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Lukijalle tiedoksi

Yksittaistapauksissa emme ole viitanneet |dhteisiin, vaan
lahdeluettelo on ilmoitettu kirjan lopussa. Useimmat
valokuvista ovat peraisin Kokkolan sataman ja Oy M.
Rauanheimo Ab:n arkistoista tai Heikki Anttiroikon kokoelmista.
Kirjan alkupuolen kartat sisaltyvat Kokkolan kaupungin ja K.H.
Renlundin arkistoihin. Lisaksi kuvia on saatu Vi Neristassbor
-yhdistykselta.

Anne Yrjdna on ottanut osan yksittdisten henkildiden kuvista
ja samoin juhlaseminaarin ja henkildstéjuhlan kuvat. Osan
panoramakuvista on ottanut Eugen Soéderstrém. Digitaalisessa
maailmassa on vaikea tietdd valokuvien alkuperdistd omistajaa.
Tavataan sanoa, ettd yksi kuva kertoo enemman kuin tuhat
sanaa. Olemme sen vuoksi panostaneet kuvitukseen ja
layoutiin.

Kokkolan Satama Oy:n ja Oy M. Rauanheimo Ab:n historiikki
on kaksikielinen. Ruotsinkielisen tekstin on suomentanut Paula
Bertell, suomenkielisen tekstin ruotsintanut Torbjérn Berg.
Ragny Mutka ja Vuokko Kalliokoski ovat oikolukeneet tekstin.
Historiikki julkaistaan my®s englanti/vendja painoksena.
Pernilla Holmgard on kdéntanyt tekstit englanniksi ja Marja-
Leena Pengermad/Bitrac Oy on tehnyt kddnndstydn venajaksi.
Alexandra Aho on avustanut venajan kielen kdannoksissa.

Suurkiitos kaikille, jotka ovat edesauttaneet Kokkolan Satama
Oy:nja Oy M.Rauanheimo Ab:n historiikin saattamista kansien
valiin!

Information till lasaren

Vihar inte refererat till kallorna i varje enskilt fall utan hanvisar till
kallforteckningen i slutet av boken. Nar det galler fotografierna
finns de flesta i Karleby Hamn Ab:s och Oy M. Rauanheimo Ab:s
arkiv eller harror sig fran Heikki Anttiroikos samlingar. Kartorna i
borjan av boken ingdr i Karleby stads och KH Renlunds museums
arkiv. Aven féreningen Vi Neristassbor har bistatt med bilder.

AnneYrjana har tagit en del av personportrétten och fotografierna
frdn jubileumsfesten och personalfesten ar tagna av henne. En
del av panoramabilderna har tagits av Eugen Soéderstrom. | den
digitala vérlden ar det svart att veta vem som &r den ursprungliga
dgaren till fotografierna. Man brukar sdga att en bild sdger mer
an tusen ord. Darfor har vi satsat mycket pa illustreringen och
layouten.

Historiken &ver Karleby Hamn Ab och Oy M. Rauanheimo Ab ar
tvasprakig. Den svensksprakiga texten har 6versatts till finska
av Paula Bertell och finsksprakig text till svenska av Torbjorn
Berg. Ragny Mutka och Vuokko Kalliokoski har fungerat som
korrekturldsare.

Dessutom utges en engelsk/rysk utgdva. Pernilla Holmgard
svarar for den engelsksprakiga dversattningen och Marja-Leena
Pengermé/Bitrac Oy for verséttningen till ryska. Aven Alexandra
Aho har bidragit med 6versattningar till ryska.

Ett stort tack till alla som bidragit till att historiken Gver Karleby
Hamn Ab och Oy M. Rauanheimo Ab finns mellan tva parmar!
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Alkusanat

aluamme kddessasi olevan kirjan avulla kertoa ensi sijassa
tuleville sukupolville, miten tarkeitd Kokkolan satama ja Oy M.
Rauanheimo Ab sekd merenkulku ja kaupankéynti ovat olleet
Kaarlelan ja Kokkolan seka Iahialueiden kehitykselle, ja luoda
tulevaisuudenuskoa nuoriin heidan elinaikanaan, milloin se sitten onkaan.

Kokkolan merikapteenit, satama- ja ahtaustydn johtajat seka
satamatyontekijat ovat aina olleet tarmokkaita ja rohkeita miehid, jotka ovat
taitavasti ohjanneet purjealuksia, hoitaneet satama- ja ahtaustoimintoja
sekd paamiestensa heille uskomia liiketoimia. Olemme erittdin
kunnianhimoisia kaikissa toimissamme ja pyrimme jatkuvasti kehittymaan
ja uusiutumaan. Olemme erittdin kunnianhimoisia kaikissa toimissamme
ja pyrimme jatkuvasti saavuttamaan edistystd ja uusiutumista.

Viime vuonna saimme viettdad Oy M. Rauanheimo Ab:n 130-vuotisjuhlaa
ja nyt vuonna 2015 on vuorossa Kokkolan sataman 190-vuotisjuhla. On
erityisen ilahduttavaa, ettd saavutimme juhlavuotena kaikkien aikojen
ennatyksen javoimme tyytyvaisina todeta sekd sataman ettd ahtausliikkeen
erinomaisen kehityksen. Sataman tavaralilkenne on kasvanut, ja se
kuuluu nykyaan Suomen kolmen suurimman yleissataman joukkoon.
Rauanheimo on hiljattain luokiteltu Suomen parhaiten menestyvaksi
ahtausliikkeeksi. Yhdessa olemme markkinajohtajia niin bulkkitavaran kuin
venadldisen transitotavaran kasittelyssa. Tulevaisuudenndkymadt ovat aika
hyvat maailmanmarkkinoiden epdvakaasta tilanteesta huolimatta.

Nain pitkdn ja erittdin tiiviin yhteisen taipaleen jalkeen oli luonnollista
ryhtyd laatimaan myds yhteista historiikkia. Vankka yhteistydomme
taalla Kokkolassa on ainutlaatuista alallamme ja ehka tarkeimpia
menestystekijoitdamme.

Historiikissa kerrotaan Ykspihlajan satamasta, Satamalaitoksesta, Kokkolan
satamasta. Kyseessa on kuitenkin aina Kokkolan kaupungin omistama satama
jaorganisaatio, joka yhtiditettiin 1.1.2015 ja toimii tastd lahtien nimelld Kokkolan
Satama Oy. Sataman tehtdvana on investoida satamainfrastruktuuriin ja luoda
edellytyksia erilaisten rahtivirtojen kasittelylle. Oy M. Rauanheimo Ab vuokraa
infrastruktuuria ja vastaa ahtauksen, laivanselvityksen ja huolintapalvelujen
operatiivisesta liiketoiminnasta. Markkinointi ja palvelujen kehittdminen
tehdaan yleensa yhdessa.

Haluamme esittdd suuret ja vilpittdémat kiitoksemme historiikin
kirjoittajalle Ole Granholmille ja hyvalle ystavallemme, satamalaitoksen
entiselle puheenjohtajalle Hemming Renlundille seka muille, jotka ovat
ahertaneet suurella karsivéllisyydelld ja ehtymattémalld avuliaisuudella
kirjan laadinnan vaativassa tyossa.

Kokkolassa tamnmikuussa 2015

Kokkolan Satama Oy
TORBJORN WITTING
toimitusjohtaja

Oy M. Rauanheimo Ab
JOAKIM LAXABACK
toimitusjohtaja
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Forord

okverket som du haller i handen vill i férsta hand férmedla

information till kommande generationer om vilken betydelse

Karleby hamn, stuveribolaget Oy M. Rauanheimo Ab, sjofart

och handel har haft for utvecklingen av Gamlakarleby och
Karleby med omnejd samt for att skapa framtidstro bland ungdomar i
de tider, som de valjs att leva i.

Gamlakarlebys sjokaptener, hamn- och stuveriledare samt
hamnarbetare har alltid varit energiska och djarva man, som
skickligt fort segelfartygen, skott hamn- och stuverifunktioner samt
de affarsuppdrag som deras principaler har anfértrott dem. Vi har
fortfarande hdga ambitioner i det vi gor och stravar standigt till
framsteg och férnyelse.

Vihar under det gdngna aret haft gladjen att fira Oy M. Rauanheimo
Ab:s 130-drsjubileum och i tur stdr nu Karleby hamns 190-arsjubileum
ar 2015. Speciellt gladjande ar att vi under vara jubileumsar gor alla
tiders rekord och kan se tillbaka pa en utmarkt utveckling i hamnen
och inom stuveribolaget. Hamnen har vuxit och kan idag klassas som
en bland de tre storsta i Finland. Stuveribolaget Rauanheimo har
nyligen klassats som det framgangsrikaste stuveribolaget i landet.
Tillsammans ar vi marknadsledare bade betrdffande hantering av
bulkgods och ryskt transitgods. Framtidsutsikterna ar ratt goda trots
det ostabila ldget pd varldsmarknaden.

Efter en sa ldng gemensam historia i mycket ndra samarbete var
det en naturlig sak att skapa en gemensam historik. Vart gedigna
samarbete i Karleby &r unikt inom var bransch och kanske en av de
framsta framgangsfaktorerna.

I historiken talar man om hamneniYxpila, Hamnverket, Karleby hamn.
Det handlar alltid om den av Karleby stad dgda hamn och organisation
som fran 1.1.2015 bolagiserats och som harefter heter Karleby
Hamn Ab. Hamnens uppgift &r att investera i hamninfrastrukturen
och skapa forutsattningar for hantering av olika godsfloden. Oy M.
Rauanheimo Ab hyr infrastrukturen och ansvarar for den operativa
affarsverksamheten géllande stuveri och fartygsklarering samt
speditionstjanster. Marknadsféringen och utvecklingen av tjansterna
sker oftast gemensamt.

Vi énskar framfora vart stora och uppriktiga tack till forfattaren
Ole Granholm och vdr gode vén, hamnverkets fore detta ordférande
Hemming Renlund samt andra som medverkat for stort tdlamod och
aldrig sviktande beredvillighet under det krdvande arbetet med boken.

Karleby ijanuari 2015
Karleby Hamn Ab

TORBJORN WITTING
verkstallande direktor

Oy M. Rauanheimo Ab
JOAKIM LAXABACK
verkstallande direktor



f

Torbj6érn Witting Joakim Laxaback
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Kirjailijan alkusanat

eri ei koskaan ole ollut este — padinvastoin, se on toiminut

siltana. Meri tarjosi edellytykset kaupankaynnille aikana,

jolloin muu liikenne oli kehittymatontd. Meri on myos

ollut kulttuurisilta, joka on valittdnyt uutisia ja uutuuksia.
Kauppamerenkulun alukset ovat toimineet taman kulttuuris-taloudellisen
vuorovaikutuksen valineina.

Meri on ollut kaupungin elinehto eikd Kokkolan perustaminen vanhalle
kauppapaikalle vuonna 1620 ollut sattumaa. Tavaroita oli nopeinta
ja edullisinta kuljettaa meriteitse. Siksi kaupankdynnin keskittdaminen

mahdollisimman hyviin luonnon-

satamiin oli itsestaan selvaa.

Kokkola oli perustamisestaan
aina 1900-luvulle saakka vaati-
maton, alle 2 000 asukkaan pikku-
kaupunki. Siitda huolimatta
sen kauppalaivasto oli lasti-
kapasiteetiltaan useina vuo-
sina 1800-luvun alussa Suomen
suurin ja valtakunnassa neljan-
neksi suurin heti Tukholman,
Goteborgin ja Gavlen jalkeen.
Kokkolan kauppalaivasto muo-
dosti parhaina vuosinaan tonnis-
toltaan kuudesosan Suomen
kauppalaivastosta.

Kaupungin menestyksesta
ei ollut kiittdminen pelkdstaan
sen sijaintia vaan myos kau-
pungin asemaa suuren kaupan-
kdyntialueen keskuksena. Tervasta,
jota kaupungin vaakunassa kuvaa
tervatynnyri, tuli 1600-luvun
puolivalissa alueen hyvinvoinnin
avaintekija. Kokkola oli Pohjan-

maan merkittavin tervakaupunki
1600-luvun lopussa.

Kokkolaan ja sen ympadristéon muodostui jo 1600-luvulla mittavaa
laivanrakennustoimintaa. Isonvihan jalkeen laivanrakennus lisdantyi
entisestadn. Osa aluksista rakennettiin omaan kayttdon, mutta suurin
osa myytiin uusina Tukholmaan. Laivakaupan arvo ylitti ajoittain jopa
tervakaupan arvon. Puutavarasta tuli aikaa myodten yha tarkedmpi
vientituote. Ensimmaisten alusten Idhtiessa Kokkolasta vuonna 1765
mydnnetyn purjehdusvapauden jalkeen niiden lastina oli juuri puutavaraa.
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Tavataan sanoa, ettd historia velvoittaa. Kun selaa vanhoja asiakirjoja ja
tutkii nykyisen Kokkolan kehitystd, on tdysi syy suhtautua tulevaisuuteen
myodnteisesti. Elinkeinoeldma on kehittynyttd, kulttuuri kukoistaa ja
Kokkolan kaupunki vahvistaa asemaansa alueen kaupan, teollisuuden,
koulutuksen ja palvelujen keskuksena.

Vuonna 1825 perustetusta Kokkolan satamasta on kehittynyt Suomen
tehokkain, ja se on kolmannella sijalla maan satamien vertailussa. Kehitys
on ollut valtavaa viime vuosina, ja kokonaisrahtimadra on tata nykya yli
kahdeksan miljoonaa tonnia. Kokkolan satamasta on tullut Suomen tarkein
kauttakulkusatama.

Menestykselliseen toimintaan tarvitaan taitavia satamaoperaattoreita.
Viime vuonna 130 vuotta tayttanyt Oy M. Rauanheimo Ab:n kehityskaari
on ollut upea. Lisdksi sen sisaryhtié Oy Adolf Lahti Yxpila Ab on kasvanut
voimakkaasti. Rodénin nimi on otettu jdlleen kayttdédn sopivasti
Rauanheimon juhlavuoden alla. Hiljattain toimintansa aloittanut sisaryhtio
Oy Rodén Shipping Ab on yritysryhmén kolmas yhtié, joka toimii Kokkolan
sataman lisaksi myos Pietarsaaren ja Haminan satamissa.

Taman "satamahankkeen” parissa tydskentely on ollut mielenkiintoista
ja antoisaa. Olin Osterbottningen-lehden taloustoimittajana jo aiemmin
tekemisissd satamalaitoksen ja —operaattoreiden kanssa. Kirjoitin niistd koko
joukon artikkeleita vuosien saatossa. Mutta Kokkolan Satama Oy:n ja Oy M.
Rauanheimo Ab:n historiikin kokoaminen ei ole ollut helppoa.

Kahden yrityksen historiikin kokoamisessa samaan kirjaan on omat
vaikeutensa. Koska olen kiinnostunut historiasta, olen laatinut kronologisen
osan erilleen muusta tekstista. Kronologia tdydentaa sataman historiaa aina
1300-luvulta ja Rauanheimon historiaa vuodesta 1884, jolloin Otto Rodén
aloitti huolinta- ja ahtaustoiminnan Ykspihlajassa.

Haluan kiittda toimeksiantajiani seka kaikkia, jotka ovat tuoneet kirjaan
tekstid, kuvia ja muuta tietoa. Erityisesti haluan kiittad Hemming Renlundia,
joka 24 vuoden kokemuksellaan Kokkolan satamasta — useimmat niista
satamalaitoksen johtokunnan puheenjohtajana — on ollut suurena tukena
taman historiikin laadinnassa. Kiitdn myds kaantdjid, asiasisallon tarkastajia,
oikolukijoita ja teoksen ulkoasun suunnittelijaa Kaj Frilundia hyvasta
yhteistydsta.

Kokkolassa tammikuussa 2015
OLE GRANHOLM



Forfattarens forord

avet har aldrig utgjort ndgot hinder, tvartom har det fungerat

som en bro. Det har skapat forutsattningar for handel under

tider ndr andra kommunikationer var féga utvecklade. Havet

har dven varit en kulturbro som férmedlat nyheter och
skepp i handelsfart har fungerat som redskap i denna kulturekonomiska
vaxelverkan.

Havet har varit ett livsvillkor for staden och det var ingen slump att
Gamlakarleby &r 1620 grundades vid en gammal handelsplats. Sjévdgen
var snabbast och férmanligast att transportera produkter. Darfor var deten
sjalvklarhet att koncentrera handeln till en s& bra naturhamn som majligt.

Staden var allt fran sin grundldggning fram till 1900-talet en ansprakslos
smastad med mindre dr 2 000 invanare. Trots det var stadens handelsflotta
till lastférmagan under flera ari bdrjan av 1800-talet storst i Finland och lag
pa fiarde plats i riket efter Stockholm, Goteborg och Gavle. Under de basta
aren utgjorde tonnaget 1/6 av Finlands handelsflotta.

Orsaken till stadens framgang var inte enbart ldget utan dven stadens
stallning som centrum for ett stort handelsomrade. Tjaran, som i
stadsvapnet symboliseras av en tjartunna, blev i mitten pa 1600-talet
nyckeln till omradets valfard. I slutet av 1600-talet var Gamlakarleby den
framsta tjarstaden i Osterbotten.

| Gamlakarleby med omnejd uppstod redan pa 1600-talet en omfattande
skeppsbyggnadsverksamhet. Efter Stora ofreden véxte den ytterligare.
En del fartyg byggdes for eget bruk, men stérsta delen séldes som nya
till Stockholm. Vardet av handeln &vertraffade tidvis handeln med tjdra.
Travaror blev med tiden en allt viktigare exportvara. Nar de forsta fartygen
lamnade Gamlakarleby efter seglationsfriheten 1765 fanns travaror i lasten.

Man brukar séga att historien forpliktar. Nar man bladdrar i historiska
handlingar och ser pa utvecklingen i dagens Karleby har man all anledning
att se positivt pa framtiden. Naringslivet ar val utvecklat, kulturen blomstrar
och Karleby stad starker sin stéllning som regionens centrum fér handel,
industri, utbildning och samhallsservice.

Karleby hamn som grundades 1825 har utvecklats till Finlands mest
effektiva hamn och ligger pa tredje plats bland landets allmdnna hamnar.
Under de senaste &ren har utvecklingen varit enorm och den totala
godstrafiken dverstiger 8 miljoner ton. Karleby hamn har dven utvecklats
till Finlands viktigaste transithamn.

En framgangsrik verksamhet kréver skickliga operatérer i hamnen. Oy M.
Rauanheimo Ab somifjol fyllde 130 &r kan uppvisa en fantastisk utveckling.
Aven systerbolaget Oy Adolf Lahti Yxpila Ab uppvisar en kraftig okning.
Lampligt till Rauanheimos jubileumsar tas namnet Rodén tillbaka igen.
Systerbolaget Oy Rodén Shipping Ab, som nyligen inlett sin verksamhet,
ar det tredje foretaget i foretagsgruppen som férutom i Karleby hamn dven
verkar i hamnarna i Jakobstad och Fredrikshamn.

Det har varitintressant och stimulerande att arbeta med "hamnprojektet”.
Som ekonomijournalist p& Osterbottningen kom jag i kontakt med
hamnverket och operatérernai hamnen. Det blev en hel del artiklar under
arens lopp. Men att sammanstélla en historik Gver Karleby Hamn Ab och
Oy M. Rauanheimo Ab har inte varit ndgon latt uppgift.

Att skriva om tva foretag i samma bok har sina svarigheter. Eftersom jag
arintresserad av historia har jag sammanstallt en kronologisk del som I6per
fristdende intill den dvriga texten. Kronologin kompletterar historiken om
hamnen fran 1300-talet och Rauanheimo fran 1884, da Otto Rodén inledde
speditions- och stuveriverksamhet i Yxpila.

Jag tackar mina uppdragsgivare samt alla som bidragit med texter, bilder
och annan information. Speciellt vill jag tacka Hemming Renlund som med
sin 24-3riga erfarenhet av verksamheten i Karleby hamn, de flesta dren som
ordférande i hamnverkets direktion, varit ett stort stdd i arbetet med denna
historik. Jag tackar ocksa éversattarna, faktagranskarna, korrekturldsarna
och layoutaren Kaj Frilund for ett gott samarbete.

Karleby ijanuari 2015
OLE GRANHOLM
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Kokkolan kaupungin
tervehdys

okkolan sataman historia on vuosisatoja pitka ja sataman
tehtava pian 400 vuotta tayttdvan kaupungin kehityksessa
keskeinen. Kaupungin elinkeinojen kehitysvaiheet ovat
heijastuneet sataman toimintaan ja satama on tarjonnut ajan
vaatimia uusia edellytyksia kaupungin kasvulle. Kaupungin ja sataman
symbioosi on ollut hyvin toimiva ja hedelmaéllinen. Kokkolan satamalla
on aina ollut myos laajempi
alueellinen vaikuttavuus

ja sen toiminta on tukenut
Suomen alueellista kehitysta.
Satama on mahdollistanut
alueen kehitykselle tarkedn
kansainvalisen merenkulun
ja kaupankaynnin. Globaalin
kaupan ja kansainvalisen
yritystoiminnan merkitys
on viime vuosikymmenten
aikana entisestaan koros-
tunut.

Sataman kehittdjat ovat
rohkeasti visioineet uusia
kasvun mahdollisuuksia,
etsineet siihen ratkaisuja
ja toteuttaneet toimen-
piteitd tavoitteiden reali-
soimiseksi. Kaupunki sata-
man omistajana on nah-
nyt hyvaksi yhteiset strate-
giset tavoitteet ja tuke-
nut paatoksillddn johdon-
mukaisesti sataman kehitta-
mistd. My&s valtiovalta on
nahnyt Kokkolan sataman
tarkedna osana kansallista logistista verkkoa ja antanut ratkaisevan
tdrkedn tuen sataman infrastruktuurin sekd merivaylan parantamiselle.
Satamapalveluja on kehitetty hyvdssa yhteistydssa kuljetusalan yritysten
kanssa. Sataman alueella toimivien yritysten maara on kasvanut yli
60:een. Yritykset ja asiakkaat ovat lisdnneet sataman kayttda, minka
ansiosta liikennemadrat ovat merkittdvasti viime vuosina kasvaneet.

Sataman tavaran kasittelykapasiteetin  kasvattaminen ja
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syvavayldinvestointi 1990-luvun lopulla antoivat uuden sysdyksen
liikenteen lisddmiselle. Joka sdan terminaalin rakentaminen ja
junavaunujen kaatolaitteen kayttoéonotto olivat uusia avauksia
palvelujen monipuolistamiselle ja tehostamiselle. Satama on myds
koko ajan pitkdjannitteisesti laajentanut kasittely- ja satama-alueita
sekd nykyaikaistanut satamainfraa nosturikalustoineen. Aktiivinen
markkinointityd ja hyva huolenpito asiakkaista ovat Kokkolan satamalle
luonteenomaisia toimintatapoja. Nailld evailld satama on kehittynyt ja
luonut samalla hyvat kasvun edellytykset tulevaisuuteenkin.

Kokkolan satama on nyt kasvanut Suomen satamien joukossa
kolmanneksi suurimmaksi. Sen liilkennemaérd on noussut 1990-luvun
alusta nelinkertaiseksi, lahes 8 miljoonaan tonniin vuonna 2013.Vuoden
2014 alkupuoliskolla liikenneméaara on edelleen merkittavasti kasvanut
edellisvuodesta. Kokkolan suurteollisuusalueen ajankohtaiset isot
investoinnit vahvistavat omalta tarkeadlta osaltaan sataman tehtdvaa ja
toimintaa. Uudet tuotantolaitokset ja uudet tuotannot osoittavat alueen
teollisuuden elinvoimaisuutta kovassa kansainvalisessa kilpailussa.

Monet muutokset sataman toimintaympadristdssa ja uudet
haasteet meriliikenteesséd edellyttavat jatkuvaa huolehtimista
sataman tehokkuudesta ja kilpailukyvystd. Kokkolan satama on
viime vuosikymmenten aikana vakuuttavasti osoittanut, etta silld on
hyvéat valmiudet kohdata uudetkin haasteet ja menestya hyvin myds
tulevaisuudessa.

ANTTIISOTALUS
Kaupunginjohtaja



Karleby stads
halsning

arleby hamns historia omfattar flera arhundraden och
hamnens betydelse for den snart 400 ar gamla stadens
utveckling &r fundamental. De olika utvecklingsskeden som
stadens naringsliv genomgatt har dterspeglat sig i hamnens
verksamhet; hamnen har i alla tider kunnat erbjuda de férutsattningar
for tillvaxt som staden behovt. Symbiosen mellan staden och hamnen
har varit fruktbar och fungerat val. Hamnen har under alla dr haft stor
betydelse for utvecklingen i regionen, bl.a. genom att den méjliggjort
internationell sjéfart och handel, nog sa viktigt i en tid da global handel
och internationell foretagsverksamhet far allt storre betydelse. Hamnen
kan ocksa sdgas ha framjat den regionala utvecklingen i landet.

Ménnen bakom utvecklingen av hamnen har haft djdrva visioner om
nya mojligheter till tillvéxt och de har sokt [6sningar och genomfort
atgarder for att realisera malen. Staden har i egenskap av hamnens
dgare godkant de gemensamma strategiska malsdttningarna och
konsekvent stott utvecklingen. Ocksé statsmakten har ansett Karleby
hamn vara en viktig del av det nationella logistiska natet och beviljat
stod som pa ett avgoérande satt forbattrat hamnens infrastruktur
och farled. Hamntjansterna har utvecklats i gott samarbete med
transportbranschens foretag. Antalet féretag inom hamnomrddet
uppgar idag till drygt 60. Tack vare féretagens och kundernas flitiga
anvandning av hamnens tjanster har trafikvolymerna dkat markbart
under de senaste dren.

Hamnens 6kade kapacitet att hantera gods samt investeringenien djup
farled i slutet av 1990-talet gav ny fart at trafikutvecklingen. Byggandet

av en allvadersterminal och ibruktagandet av en tippanordning for
jarnvagsvagnar forbattrade mojligheterna att erbjuda mangsidiga och
effektiva tjdnster. Hamnen har ocksa hela tiden byggt ut hanterings-
och hamnomrddena och moderniserat hamninfrastrukturen och
lyftutrustningen. Genom en aktiv marknadsforing och ett kundorienterat
verksamhetssatt har man framjat utvecklingen av hamnen och samtidigt
skapat goda forutsattningar for tillvaxt dven i framtiden.

Karleby hamn &ridag Finlands tredje storsta hamn. Trafikvolymen har
fyrdubblats sedan bérjan av 1990-talet och uppgick till ndra 8 miljoner ton
ar2013. Under forsta halften av &r 2014 har trafikvolymen 6kat ytterligare
jamfort med aret innan. De omfattande investeringar som for nérvarande
gors i Karleby storindustriomrade forstarker hamnens funktion och
verksamhet. Nya produktionsanldggningar och ny féretagsverksamhet
ar ett klart bevis pa omradets livskraftiga industri — och livskraft ar vad
som behdvs i dagens harda internationella konkurrens.

Forandringar i hamnens verksamhetsmiljé och nya utmaningar
inom sjotrafiken forutsatter kontinuerliga satsningar for att bevara och
ytterligare forbattra hamnens effektivitet och konkurrenskraft. Karleby
hamn har under de senaste drtiondena pa ett Gvertygande satt visat att
den besitter god beredskap att méta nya utmaningar och att fungera
framgdangsrikt dven i framtiden.

ANTTI ISOTALUS
Stadsdirektor
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Kokkolan sataman kehitys vuodesta 1985

okkolan satama on perustettu vuonna 1825 ja eldnyt monta

eri vaihetta kohta 190-vuotisen toimintakauden aikana.
Tassa yhteydessa keskityn viimeisten noin 35 vuoden
historiaan ja yhteen sataman voimakkaimpiin kehitysvaiheisiin
japyrinvaloittaan niitd syitd, jotka ovat johtaneet nykyiseen menestykseen.
Haluan tdssa yhteydessa nostaa esille yhden arvosanan kuvaamaan
niitd henkiloitd, jotka ovat vaikuttaneet tahdn menestykseen ja joka myds
koskee niita henkil6itd, jotka eri asemassa ovat tydskennelleet satamassa

viimeisten 35 vuoden aikana, arvosana on "oikea asenne”.

Torbjorn Witting

Kokkolan satamaa kehitetadan - muutama hyva syy
Vuodet ja vuosikymmenet ennen 1980-lukua voi sataman toiminnan
osalta kuvailla ns. ruususen uneksi. Toki my®s ennen 80-luvun alkua
on investoitu ja kehitetty satamaa, mutta se ei ole ollut Iaheskaan niin
maadratietoista, riskinottamishaluista ja tuloksellista kuin 80-luvulta ndihin
paiviin.

Kantasatama oli 1940-luvun puolestavalista 1970- luvulle palvellut
Kokkolan ensimmaisen suurteollisuusyksikdn, valtiollisen Kemiran
tavaravientia ja —tuontia. 70-luvun alussa Kemira oli pitkdn neuvottelu-
prosessin jdlkeen padtynyt rakentamaan oman laiturin Kokkolan
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kaupungin omistamalle maalle ns. Kemiran laiturin teollisuusyksikén
pohjoispuolelle. Syy oman laiturin rakentamiselle on selva ja
kertomus siirtyy nyt sataman pitkdaikaiseen ahtausliikkeeseen Oy M.
Rauanheimo Ab:n. Rauanheimo oli vuosikymmenia palvellut Kemiran
teollisuusyksikkoa Kokkolassa. Kemira oli Rauanheimon suurin ja yksi
harvoista asiakkaista.

Tarina kertoo, ettd Rauanheimon silloinen toimitusjohtaja budjetoi
ahtausliikkeen seuraavan vuoden kuluja ja saatuaan tdman valmiiksi
lisdsi marginaalin ja jakoi kulut Kemiran ilmoittamilla vuositonnimaarilla.
Koska ahtausliikkeen kulut Kemiralle nousivat joka vuosi tuntuvasti, on
helppo ymmartda, ettd Kemiran edustajat eivat olleet tilanteeseen kovin
tyytyvdisid. Kemira varoitti Rauanheimon toimijoita usean vuoden ajan
siitd, ettd yhtio rakentaa oman sataman ja laiturin, jos kustannusten
nousu jatkuu samalla tavalla joka vuosi. 1970-luvun alussa Kemira paatti
toteuttaa uhkauksena ja vuonna 1973 Kemira siirsi tavaraliikenteensa
Kantasatamasta omalle laiturilleen.

Tilanne 1970-luvun lopussa oli se etta Outokummun laiturilla, Kemiran
laiturilla ja Oljylaitureilla oli liikennettd, mutta Kantasataman Rantalaiturilla
ei em. syista suuremmin. Rauanheimon tilanne oli luonnollisesti vaikea,
koska he menettivat Idhes koko likenteen ja tulokertyman yhdelld kertaa.

1980-luvun alussa apulaiskaupunginjohtaja Ralf Porko on kuulemani
mukaan koonnut alaisistaan ryhman mihin mm. kuului silloinen
kaupunginsihteeri Eero Maki. Porko on mm. ennen Kokkolaan
tuloa kehityspaallikdn ominaisuudessa ollut kehittdmdssé Hangon
vapaasatamaa. Eli aloitettuaan apulaiskaupunginjohtajana Kokkolassa
hanelld on ollut selked kasitys siita, mika sataman rooli ja vaikutus
parhaimmillaan voi olla Kokkolan kaltaiselle kaupungille. Hdnen ndkemys
on ollut, ettd kaupunki joka sijaitsee sellaisella paikalla, jossa ei ole mereen
rajoittuvaa rantaviivaa voi kantaa veroja kokonaan kaupungin ymparilta,
mutta tata ei voi tehda merelliseltd rantakaupungilta. Lopputulema siis
on, ettd satamatoimintoja tulee kehittda siten, ettd satama voi tuoda
puuttuvalta puoliympyraltd satamatuloja kaupungin kassaan. 1980-luvun
alkuvuosina tehtiin sataman laajennussuunnitelmia, joita lahdettiin
rohkeasti toteuttamaan.

Asetelma Kokkolan satamassa 70-luvun aikana ja varsinkin
kymmenluvun loppupuolella oli siis se, ettd kaupunki oli paattanyt
kehittédd satamaa aikaisempaa vahvemmin ja paikallinen partneri
Rauanheimo, menetettydan liikenteen, oli nalkdinen saamaan
liikenteensa ja liketoimintansa taas jaloille — toisin sanoen maapera oli
otollinen uudelle kehitykselle.

Kehittaminen aloitettiin monella tasolla, aikaisessa vaiheessa paadyttiin
siihen, etta Kokkola tarvitsee syvavaylan ja myds syvasataman. Syvavaylda
alettiin lobbaamaan kovalla kddelld, viisaasti paddyttiin ensi vaiheessa



esittdmaadn 11 metrin kulkusyvayttd, koska esitystd vayldan syventamisesta
12 tai 13 metrin kulkusyvyyteen ei luultavimmin olisi suurista
kustannuksista johtuen onnistuttu saamaan lapi valtionhallinnossa.
Uusi 11 metrin syvavaylahanke alkoi vuonna 1985 ja valmistui lopullisesti
vuonna 1987. Samanaikaisesti mm. vadyldnruoppausmassoja hyddyntaen,
aloitettiin myds uuden satamanosan, syvdsataman rakentaminen.
Syvdsatamaa oltiin suunniteltu pariinkin paikkaan mm. Kantasataman
aallonmurtajan pohjoispuolelle ja sittemmin toteutettuun paikkaan,
silloisen Outokummun laiturin ja kenttdalueen jatkeeksi.

Kokkolan sataman satamajohtajat

1980-luvun alussa Suomen satamissa ei vield yleisesti ollut olemassa
satamajohtajan tittelilld tydskentelevid henkil6itd. Satamia johtivat silloin
satamakapteenit, jotka poikkeuksetta olivat saaneet merikapteenin
koulutuksen. Monessa satamassa satamakapteenista tuli satamajohtaja.
Kokkolassa valittiin toinen tie, vuonna 1983 satamalle palkattiin
kaupallisen koulutuksen saanut ja my&s liiketoimintakokemuksen
omaava henkild sataman ensimmadiseksi satamajohtajaksi, Pertti Tilus.
Tastd alkoi railakas sataman markkinointi ja myds kova uusien asiakkaiden
hakuprosessi. Tilus ehti, ahtausliike Rauanheimon silloisen tydpaallikon
Antti Ahosen kanssa, kolmen seuraavan vuoden aikana kiertdd monet
sahat ja laitokset Vendjaa myoten.

Tiluksen aikana rakennettiin syvdsataman ensimmadinen 11 metrin
syvyinen laituri, yhteensa 180 metrid. Taman lisdksi syvdsatama
varustettiin satamanosan ensimmadiselld nosturilla Iso-litalla, joka oli
moderni 40 tonnin nosturi. Nosturin yhteyteen rakennettiin suppilovaunu
seka laiturinsuuntainen kuljetin, joka yhdistettiin Qutokummun
sinkkirikastekuljettimeen.

Vuonna 1987 satamalle valittiin uusi satamajohtaja, talla kertaa
pitkdan sataman taustalla vaikuttanut kaupunginsihteeri Eero Maki.
Valinta satamajohtajaksi tuli Eerolle ylldtyksend, koska han oli Ralf Porkon
toimeksiannosta juuri vetdmassa satamajohtajahakuprosessia. Eeron
sanojen mukaan Porko kutsui hdnet huoneeseen ja kertoi [8ytdneensa
uuden satamajohtajan. Eero oli luonnollisesti ensin narkdstynyt, koska
hanelldahan oli hakuprosessi meneillddn, mutta malttoi mielensa ja kysy,
niin kenet olet nyt I6ytanyt — vastaus tuli — se olet sina.

Eeron johdolla sataman kehittdminen jatkui vauhdikkaana. 13
metrin vdylan lobbaukset alkoivat tosissaan, vaikka satama oli juuri
varustettu 11 metrin vaylalld. Syvdsataman kenttdalueita alettiin
rakentaa, kolme ensimmaista varastoa sekd uusi kuljetinjarjestelma
kuljetinlastaimella varustettuna rakennettiin Eeron parin ensimmaisen
satamajohtajavuoden aikana. Kehitysinvestoinnit liittyivat Pyhasalmen
kaivoksen pyriitin vientikuljetuksien alkamiseen.

Rauanheimon paikallisjohtajan pestia hoiti nyt Antti Ahonen. Eero ja
Antti muodostivat taisteluparin myds Vendjan myynnin suhteen, kdynteja
kertyi molemmilta toistasataa ja tuloksiakin saatiin aikaiseksi. 1990-luvun
puolivaliin mennessa sataman kokonaisliikenne ylitti 3,5 miljoonan
tonnin, mista parhaimpana vuotena Vendjan transiitoliikenne oli Iahes
miljoona tonnia.

Sataman 13 metrin vaylanlobbaus etenija eduskunta hyvaksyi 90-luvun
puoleenvaliin mennessa Kokkolan sataman 13 metrin vaylahankkeen.
Hankkeen kustannusarvio osoitti, ettd hankkeesta tulee kallein
Suomessa toteutettu vdyldhanke, yhteensd 150 miljoonaa markkaa.
Vaylanruoppaustyot alkoivat vaylan ulkopadsta kalliordjaytyksilla. Talla
kalliomurskeella rakennettiin syvdsataman penkereet ja osalla ns.
pehmeistd massoista tehtiin Syvasataman perustaytot. Mielenkiintoisen
kddnteen vayldhanke sai kun Syvdsataman ulkopuolelta I6ydettiin
kesalla 1997 ensimmaiset heitinkranaatit. Tama 6yto pysaytti tydmaan
vuodeksi ja pitkitti valmistumista lahes kolmella vuodella. Tapahtumaa
uutisointiin jopa Euroopan laajuisesti, valitettavasti vdylahankkeen
kustannus tuplaantui. Tosin nykyisenkokoisella liikenteelld, lukuisine
isoine laivoineen, vayla on jo maksanut itsensa.

Vuosituhannen vaihtuessa satamassa todettiin, ettd Syvdsataman ja
irtotavaraliikenteen toimintaedellytykset ovat nyt hyvdt ja kapasiteetti
riittdva. Aloitettiin  suunnitteluprosessi, markkina-analyyseineen
kappaletavara- ja konttiliikenteen edellytysten parantamiseksi. Todettiin,
ettd kontteja eikd myoskaan kappaletavaraa ole siind maarin riittavasti
Kokkolassa tai Kokkolan takamaassa, etta voitaisiin tehdd kummallekaan
tavaralilkennetyypille yksittaisia investointeja. Tosin mikali liikennetyypit
yhdistettdisiin, niin se voisi antaa taloudellisen pohjan isommalle
investointikokonaisuudelle. Ndista lahtokohdista syntyi ajatus katetusta
laivanlastausterminaalista, eli AWT:sta. Hanke, joka alkoi vuonna 2002,
olikin iso, siihen asti kaupungin ja luonnollisesti myds sataman, suurin
yksittdinen investointikohde, yhteensa 16 milj. euron hanke.

Oma toimintani Kokkolan satamassa

Oma taustani Kokkolan Satamassa alkoi toukokuussa 1996. Jalkeenpdin
kuulemani mukaan, satamajohtaja Maella oli kddet tdynna téita (niin
kuin edelld mainitusta voi olettaa) ja johtokunta paatyi siihen, etta olisi
toivottavaa, ettd Maki saisi keskityttyd satamajohtajatydn oleellisimpiin
osa-alueisiin ja delegoida muut tydt sopivalle alaiselle. Lehti-ilmoituksilla
haettiin yhdistettya Talous- ja markkinointipaallikkoa, hakijoita oli 56
henkilda ja myonnettakdon pieneksi inmetyksekseni, ensimmaisen
haastattelukierroksen jalkeen satamajohtaja Mdki soitti iltasella ja sanoi,
ettd olen hanen ykkosvalinta auki olevaan tehtavaan. Monella tavalla
tama oli innostavaa, itse tehtdvd, muutto takaisin kotikaupunkiin
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perheen kanssa ja muistettakoon, ettd Suomen syvimman laman
loppupuolella ei hyvid paallikkdtason tehtdvia ollut yleisesti edes
haettavissa. Ainoa asia joka mietitytti oli, olenko todella menossa ns.
kunnalle téihin. Olin toki usean vuoden ajan valmentautunut siihen, etta
tekisin uraa yritysmaailmassa, mahdollisesti kansainvalisestikin, takana
oli mm. liiketaloustieteen opiskelut ja muutaman vuoden kokemus
liikkeenjohdon konsultointitehtavista Suomen silloisille suurimmille
yrityskonserneille.

Satamajohtaja Maelle esitinkin jalkimmaisen asian ja han nopeasti
todisteli, ettd satamassa saan

Kokkolan sataman kolmas satamajohtaja

Viestikapulan otin vastaan 1.3.2004, hoidettuani satamaa Vt.
satamajohtajana osan vuoden 2003 toista puolikasta. Tehtavat
vastaanotin keskelld sataman suurimman yksittaisen investointihankkeen
toteuttamisprosessia, eli keskelld AW-terminaalihankkeen toteuttamista.
Mielessani oli ennen satamajohtajatehtdvan vastaanottamista kdynyt,
ettd satamalle oli tulossa siihen asti suurin lainakanta, kokonaisliikenne
oli vain 3 miljoonaa tonnia ja edellisen vuoden tulos oli hadin tuskin
positiivinen.

Hyvat puolet taas olivat,

tehda enemman liiketoimintaa
kuin mitd monessa suurteolli-
suusyksikdssa tehddan — tama
on myos toteutunut.

Tehtava oli nimikkeen mukai-
sesti kaksiosainen, markkinointi-
puolella tehtdvaksi tuli ensin
lansimarkkinoiden herdttaminen.
Tata toteutettiin kulkemalla 1api,
jo silloin pitkdaikaisena sataman
puheenjohtajana tunnetun
Hemming Renlundin kanssa,
Euroopan suurimmat ja myos
Kokkolan sataman kokoiset
satamat, seka niiden takamaan
yritykset Alankomaissa,
Saksassa, Englannissa, Irlannissa. Myods esimerkiksi merenkulkumaa
Kreikka ja sen useat toimijat tuli eri hankkeiden kautta tutuksi.

Kansainvalistymishankkeiden myota satamalle kehitettiin [dhinnd Keski-
Euroopassa ja Isossa-Britanniassa markkinointiagenttiverkosto, joka on
palvellut satamaa talld saralla erinomaisesti. Kiitos taman tydn, Kokkolan
Satamalla on laajat henkilétason yhteydet Euroopan suurimpiin satamiin
ja yksityisomistuksessa oleviin satamaterminaaleihin. Vendjan markkinat
ja toimintakulttuuri tulivat heti alusta alkaen tutuksi vendjakonkareiden
Eero Maen ja Antti Ahosen mentoroinnin myota.

Talouspaallikon tehtéviin kuului keskeisesti ns. sisdisen laskennan
kehittdminen, johon kuuluu mm. kannattavuuslaskelmien kehittaminen
hinnoittelun perustaksi, paatdksenteon tueksi kehitettavéat raportit ja
edelld mainittujen IT-jarjestelmien kehittdminen. Monessa suhteessa
talous- ja markkinointipaallikkdaika oli my6s satamaliiketoiminnan ns.
hiljaisen tiedon sisdistamisen ja johtotehtaviin valmentautumisen aikaa,
niin sanotusti viestikapulan vastaanottamisharjoitusprosessi.

s ——
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M/S Navios Lumen ja/och M/S King Barley.

ettd  Syvdsatamassa Ol
rakennettu kapasiteettia bulk-
3 liikenteelle ja Kantamassa
| AWT toisi kappaletavaralle
sitd lisda. Kiteytettynd, jotain
tuli tehdd ja nopeasti, ainoa
varteenotettava vaihtoehto oli
tyostad Vendjan markkinoita
tarmokkaasti. Aloitimme Vené-
jan markkinoiden tydstami-
sen uudella innolla, yhdessa
Sataman hyvdn yhteistyo-
kumppanin, ahtausliike Rauan-
heimon toimitusjohtaja Joakim
Laxdbackan kanssa, joka oli
tullut ahtausliikkeen palveluk-

seen pari vuotta aikaisemmin.

Nama ponnistelut ja lukuisat Vendgjalle suuntautuneet matkat tuottivat
tulosta, transitoliikenne saatiin monen vuoden tauon jdlkeen taas kayntiin.
Saimme ns. padn auki ja useita uusia henkildkontakteja sekd Moskovassa ettd
muualla Vendjalla. Naitd kontakteja ja myds mydhempid vastaavia olemme
kehittaneet henkildtasolla vuosien mittaan. Vuonna 2004 transitoliikenne oli
0,5 miljoonaa tonnia ja arviona vuodelle 2014 on jopa 3,5 miljoonan tonnin
tavaraliikenne. Toisin sanoen transitoliikenne on nyt puoli miljoonaa tonnia
suurempi kuin mitd kokonaislikenne oli vuona 2003.

Kokkolan satama - kaivosteollisuuden ykkosvalinta
niin Suomessa, Vendjalla kuin Ruotsissakin

Kokkolan satamaa on vuosikymmenia kehitetty kaivannaisteollisuuden
logistiikan apuvalineeksi, niin sekd Suomessa ettd Vendjalla.
Mielenkiintoinen tdydennys tahan on ollut tilaisuus neuvotella Ruotsin
lapin seka ruotsalaisomistuksessa olevien, mutta Suomen lapissa

sijaitsevien kaivosvaltauksien, eli tulevien rautamalmikaivoksien



kuljetuksista. Esimerkiksi Kolarin kaivoksen erittdin tiukan kilpailun ja
vaativan arviointiprosessin lopputuloksena, Kokkolan Satama valittiin
logistisen reitin satamavaihtoehdoksi alkuvuonna 2014.

Vuodesta 2007 on useat Keski-Suomen kaivokset valinneet satamamme
uudeksi yhteistyokumppaniksi tai hoitamaan uusia tavaravirtoja
seka vienti- ettd tuontikuljetuksissa. Keski-Suomen markkina-alueen
tavaraliikenne onyliviisinkertaistunut vuodesta 2004 ja kokonaislilkkenne
ylittad 2,5 milj. tonnia. Suurin osa tavaraliikenteesta vieddan tai tuodaan
satamaan raideliikennemuodossa, mistd on seurannut etta Kokkolan
satama on yllattden kotimaan suurin raideliikennesatama. Raideliikenne
on luonnollisesti maalilkennemuodoista ymparistoystavallisin
kuljetusmuoto. Sataman tavaraliikenne arvioidaan vuonna 2014 olevan
n. 8.6 miljoonaa tonnia.

Ennenndakematon kehitys

Kokkolan satamalla on ollut siis ennenndkematdn kehitys vuosina 2004-
2014 ja on samalla ollut myds Suomen nopeimmin kehittyva satama.
Tamad ei ole tapahtunut ilmaiseksi. Satama on kymmenen viime vuoden
aikana investoinut yli 80 miljoonaa euroa. Syvdsataman kapasiteetti
oli koetuksella jo vuonna 2006, jolloin transitoliikenne ylsi 2,3 milj.
tonniin. Kapasiteettimielessa oikeastaan kaikesta oli pula. Satama on
siten johdonmukaisesti investoinut uusiin laitureihin (n. 400 m), uusiin
nostureihin (6 nosturia), useita kilometreja raiteita ja maa-alueisiin
toistakymmentd hehtaaria. Toiminta-alueita on talla hetkelld 65 ha,
kehitysalueita 74 ha ja erikoisterminaaleja kuten kaatolaiteterminaali ja
katettua varastotilaa 1.5 ha.

Investointeihin  on kuulunut myos uuden syvasatamaosan
kehittdminen, eli Hopeakiven satamanosa.

Investointien, osaltaan riski-investointien myota, liilketoimintaohjaus
eli liiketoiminnan riskienhallinta on ollut tdrked osa johtajaty6td. Tama
tarkoittaa kdytdnndssd, etta tiiviisti ja jatkuvasti tulee pysya (mielellddn)
askeleen edelld sataman asiakkaiden aikeita. Lisaksi tulee tietda ja tuntea
asiakkaat sekd asiakkaiden toimintakenttd, yleensa globaalilla tasolla.
Muun muassa tdma tieto muodostaa perustan sataman likketoiminnan
ohjaukseen ja tiedon perusteella satama tekee arvion siitd milta seuraava
vuosi (ja vuodet) voisi ndyttad. Tasta paketista satama tekee talousarvion
investointiarvioineen satamajohtokunnan paatettavaksi. Arvioita ja
skenaariota tarkistetaan jatkuvasti, jotta voidaan valttya lilan suurilta
yllatyksilta. Yllatyksia seka ylos- ettd alaspdin on vuosien mittaan tullut,
naissa tapauksissa satama on joko lisdnnyt tai vahentanyt investointeja.

Hyva tiimi tekee tulosta
Sataman menestysta on viimeisten kymmenen vuoden aikana johdettu

viiden hengen johtoryhmatiimin voimin. Haluan mainita tiimin jasenista
ensin pitkddn satamassa vaikuttaneet, eli nykyinen talouspaallikkd Vuokko
Kalliokoskija tekninen paallikkd Tapio Lampinen. Uusimmatkin jasenet ovat
jo ehtineet vaikuttaa satamassa yli kymmmenen vuotta, eli liikennepaallikkd
Carita Ronnqvist ja kehityspaallikko Jyrki Roukala. Tama tiimi on siivittanyt
Sataman tdman pdivan menestykseen. Satamajohtokunta on taysin
voimin ollut mukana kehityksessa ja menestyksessd, kaikki edella
mainitut investoinnit ovat satamajohtokunnassa tydstetty ja hyvaksytty.
Puheenjohtajalla on luonnollisesti aina merkittava rooli ja olen saanut
hyvaa evastystd molemmilta satamajohtokunnan puheenjohtajilta,
Hemming Renlundilta ja Pekka Nokso-Koivistolta. Téman mittaiset
panostukset ja saavutukset eivat mydskadn onnistuisi ilman taydellista
luottamusta seka keskushallinnon ettd luottamushenkildiden suunnalta.
Kirjoitushetkelld satamaa ollaan yhtidittdmassa, tdma yhdistettyna
siihen, ettd siirrytddn Itdmeren laajuisesti erittdin tiukkoihin
rikkipadstonormeihin, tuovat satamalle sekd jannittavat etta
haasteelliset ajat. Sataman yhtidittaminen luo jo juridisen muodon
kautta entista suuremman kaupallisen pohjan sataman liiketoiminnan
kehittamiselle seka innovatiivisemmalla tavalla ja siten, etta se luo
my6s mahdollisuuden tavoitella laajempaa kaupallista kokonaisuutta.
Toistaiseksi kaytdssa ollut ohjenuora kaupunkiomistajan taholta, eli
"sataman tulee kilpailukykyisin hinnoin hoitaa kotimaan teollisuuden
ja Vendjan transitoliikenneasiakkaiden kuljetuksia ja tuottaa omistajalle
voittoa’, tulee varmuudella myods satamaosakeyhtidssa pysymaan.

TORBJORN WITTING
Toimitusjohtaja
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Karleby hamns utveckling fran ar 1985

arleby hamn grundades ar 1825 och har genomlevt manga

olika skeden under sin snart 190-ariga verksamhet. Har ska

jag koncentrera mig pa det som hant under de senaste ca 35

aren och pa ett av hamnens kraftigaste utvecklingsskeden.
Syftet ar att belysa orsakerna till de nuvarande framgangarna.

Jag vill i detta sammanhang lyfta fram en ndmnare som ar
gemensam for de personer som bidragit till framgdngarna och som
ocksa galler alla de personer som i olika positioner arbetat i hamnen
under de senaste 35 aren: ratt installning.

Karleby hamn utvecklas — nagra goda skal

Aren och &rtiondena fére 1980-talet kan betriffande hamnens
verksamhet betecknas som en térnrosasémn. Visserligen utvecklade
man och investerade i hamnen dven under denna period, men inte
pa langt ndr med samma malmedvetenhet, risktagningsvilja och
resultatinriktning som fran 80-talet till idag.

Stamhamnen hade fran mitten av 1940-talet till 1970-talet
betjdnat den varuexport och -import som Gamlakarlebys forsta
storindustrienhet, statsdgda Kemira bedrev. I bdrjan av 70-talet hade
Kemira efter en lang férhandlingsprocess fattat beslut att bygga en
egen kaj pd mark som dgdes av Gamlakarleby stad pd norra sidan av
industrienheten vid den s.k. Kemiras kaj. Orsaken till byggandet av en
egen kaj ar klar och berattelsen handlar i det féljande om hamnens
ldngvariga stuveriféretag Oy M. Rauanheimo Ab. Rauanheimo hade i
flera drtionden betjanat Kemiras industrienhet i Gamlakarleby. Kemira
var Rauanheimos storsta av dess mycket fa kunder.

Det berdttas att Rauanheimos davarande verkstallande direktor
hade budgeterat stuveriféretagets kostnader for ndsta ar och efter
att ha fatt kalkylen klar lagt till en marginal och delat kostnaderna
med det arliga tonnage som Kemira uppgav. Eftersom kostnaderna
for stuveritjdnsterna 6kade kraftigt for varje ar ar det latt att forsta att
foretradarna for Kemira inte var sarskilt néjda med situationen. Under
flera &r varnade Kemira Rauanheimo genom att meddela att bolaget
bygger en egen hamn och kaj om kostnadsékningen fortsatter pd
samma satt varje ar. | bérjan av 1970-talet beslot Kemira att forverkliga
sitt hot och dr 1973 flyttade bolaget sin godstrafik frdn stamhamnen
till sin egen kaj.

| slutet av 1970-talet bedrevs trafik i Outokumpus hamn, vid
Kemiras kaj och vid oljekajen, men pad grund av ovanstdende i
obetydlig omfattning vid strandkajen i Stamhamnen. Situationen for
Rauanheimo var naturligtvis prekar, eftersom bolaget gick miste om
nastan hela trafiken och alla inkomster pa en gang.

| borjan av 1980-talet lar bitrddande stadsdirektor Ralf Porko ha
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samlat en grupp dar bl.a. den davarande stadssekreteraren Eero Maki
ingick. Innan Porko tilltradde sin tjanst i Karleby hade han i egenskap
av utvecklingschef bl.a. deltagit i utvecklingen av frihamnen i Hangé.
Redan innan han flyttade till Karleby hade han med andra ord en klar
uppfattning om hamnens roll och vilken betydelse den i bésta fall
kunde ha i en stad som Karleby. Enligt Porko kan en stad som saknar
strandlinje mot havet bdra upp skatter runt hela staden, men detta kan
inte en havsnara kuststad gora.

Slutsatsen dr sdledes att hamnverksamheten bér utvecklas s4, att
staden genom hamninkomster kan kompensera de inkomster som
faller bort pa grund av havsomradet. Under 1980-talets forsta ar
utarbetades planer fér en utbyggnad avhamnen och arbetet inleddes
omedelbart. Under 70-talet och sérskilt i slutet av drtiondet var
situationen den, att staden beslutat att utveckla och bygga ut hamnen.
Eftersom Rauanheimo, som forlorat sin trafik, dessutom var man om att
fa fart pa trafiken och affarsverksamheten igen, var férutsattningarna
for en ny utveckling gynnsamma.

Utvecklingen inleddes pa manga nivaer. | ett tidigt skede fastslog
man att Karleby behéver en djupfarled och en djuphamn. Efter en
intensiv lobbning for en djupfarled beslét man sig klokt nog for att i
forsta hand foresla ett farledsdjup pa 11 meter, eftersom ett férslag om
ett farledsdjup pa 12 eller 13 meter pa grund av de hdga kostnaderna
troligen inte skulle ha godkants i statsforvaltningen. Det nya
djupfarledsprojektet startade ar 1985 och fardigstalldes ar 1987. Bland
annat genom att utnyttja muddringsmassorna kunde man samtidigt
inleda byggandet av en ny hamn, en djuphamn. Enligt planerna
kunde djuphamnen férldggas bl.a. pa norra sidan av stamhamnens
vagbrytare, eller pa den plats dér den finns idag, som en foérlangning
pa den davarande Outokumpus kaj och faltomradet.

Karleby hamns hamndirektorer

| bérjan av 1980-talet var tjdnstebendamningen hamndirektér annu
ratt ovanlig i Finland. P4 den tiden var det hamnkaptenen, som
ndstan utan undantag hade sjokaptensutbildning, som hade ansvar
for hamnverksamheten. | mdnga hamnar blev hamnkaptenen
hamndirektor. | Karleby valde man en annan vag d& man ar 1983
avldnade en person med kommersiell utbildning och erfarenhet av
affdrsverksamhet till hamnens férsta hamndirektor, Pertti Tilus. En aktiv
marknadsforing av hamnen inleddes och man bérjade malmedvetet
soka nya kunder.Tilus, tillsammans med stuveriféretaget Rauanheimos
davarande arbetschef Antti Ahonen, hann under de tre féljande aren
besdka manga sagar och anldaggningar och resorna gick anda till
Ryssland.



Under Tilus tid byggdes djuphamnens férsta 11 meter djupa
kaj, totalt 180 meter ldng. Dessutom utrustades djuphamnen med
hamndelens forsta kran, Iso-lita, en modern 40-tons rélskran. |
anslutning till kranen byggdes en vagn med matartratt och en langs
kajen gdende transportanordning som ansléts till Outokumpus
transportanordning for zinkkoncentrat.

Ar 1987 valdes en ny hamndirektér och denna géng foll valet pa
stadssekreteraren Eero Maki som lange varit involverad i hamnens
verksamhet. Valet kom som en &verraskning fér Eero, eftersom
han av Ralf Porko fatt uppgiften att

djuphamnens vallar och en del av de s.k. mjuka massorna anvandes
for grundfylining av djuphamnen. Farledsprojektet tog en intressant
vandning d& man utanfér djuphamnen sommaren 1997 hittade de
forsta handgranaterna. Fyndet stoppade arbetet for ett ar och innebar
attfarleden blev klar tre ar senare an berdknat. Handelsen basunerades
ut éver hela Europa och projektkostnaderna férdubblades. Med den
trafikvolym vi har idag med manga stora fartyg har farleden & andra

sidan redan dterbetalat sig.
Vid millennieskiftet kunde man konstatera att verksamhets-
forutsattningarna fér djuphamnen

leda ansdkningsprocessen. Enligt
Eero kallade Porko in honom i sitt
rum och berdttade att han hittat
en ny hamndirektor.
naturligtvis forst lite férargad, eftersom &
ansokningsprocessen var i full gang,
men holl god min och fragade vem
personen var, och svaret var: du.

Under Eeros ledning fortsatte
utvecklingen av hamnen i oférminskad
takt. Nu bdrjade man lobba for en
13 meter djup farled riktigt pa allvar,
trots att hamnen alldeles nyligen
fatt en 11 meter djup farled. Man
bdrjade bygga fdltomrdden och de
tre forsta lagermagasinen och ett
nytt transportdrsystem utrustat med
en lastare byggdes under Eeros tva
forsta ar som hamndirektor. Investeringarna gjordes for att forbattra
forutsattningarna for exporttransporter av pyrit fran Pyhasalmi gruva.

Tjansten som platschef pd Rauanheimo skottes nu av Antti
Ahonen. Eero och Antti bildade tillsammans ett radarpar ocksa
nar det géllde forsaljning till Sovjetunionen. Badda gjorde mer an
hundra besok i landet och fick ocksd mycket till stdnd. Fére medlet
av 1990-talet dverskred den totala transportvolymen 3,5 miljoner
ton, varav den ryska transittrafikens transporter under de basta aren
uppgick till ndra en miljon ton. Lobbningen fér en 13 meter djup
farled till hamnen fortsatte och vid mitten av 90-talet godkdnde
riksdagen farledsprojektet. Berdkningen av kostnader fér projektet
visade att det skulle bli det dyraste farledsprojekt som nagonsin
genomforts i Finland, kostnaderna skulle uppga till totalt 150 miljoner
mark. Muddringsarbetet inleddes i den yttre dndan av farleden
med bergssprangningar. Bergskross utnyttjades for byggandet av

Torbjorn Witting

Eero Dblev S;’a» =~

och bulktrafiken nu var goda och
kapaciteten tillrdcklig. Ndsta steg var att

) starta en planeringsprocess inklusive
s marknadsanalyser med malsattningen
L att forbattra forutsattningarna for

styckegods- och containertrafiken.

Vad man kunde konstatera var att
det varken fanns containrar eller
styckegods i tillrdcklig mangd i Karleby
eller Karleby med omnejd for att kunna
genomfdra enskilda investeringar for
nagondera typen av godstrafik. Men
om trafiktyperna sammanslogs kunde
det ge en ekonomisk grund for storre
investeringshelheter. Med dessa fakta
som utgangspunkt féddes idén om en
allvédersterminal, dvs. AWT. Projektet,
som startade ar 2002, var stadens och
naturligtvis ocksd hamnens dittills stdrsta enskilda investeringsobjekt
- kostnaderna for projektet uppgick till sammanlagt 16 milj. euro.

Min egen verksamhet i Karleby hamn
Min verksamhet i Karleby hamn borjade i maj 1996. Efterdt har jag fatt hora
att hamndirektéren hade fullt upp (vilket ju framgar av det jag relaterat
ovan) och att direktionen ansdg det viktigt att Maki fick koncentrera sig
pa de viktigaste delomrddena i hamndirektorsjobbet och delegera andra
uppgifter till ndgon lamplig underlydande. Med en tidningsannons sokte
man foljaktligen en kombinerad ekonomi- och marknadsféringschef.
Antalet s6kande till tjdnsten var 56 personer och jag var ndgot férvanad
da hamndirektor Maki efter den férsta intervjurundan ringde upp mig
en kvall och meddelade att jag var hans forsta val for jobbet.

Bade sjélva uppgiften och flytten tillbaka till hemstaden med
familjen kdndes inspirerande. Man far ocksa komma ihdg att det i
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Finland, som da befann sig i slutet av sin djupaste ldgkonjunktur, inte
bjods ut manga attraktiva uppgifter pa chefsniva. Det enda jag var
lite tveksam till var om jag verkligen skulle bli kommunalt anstalld.
Under flera ar hade jag ndmligen berett mig pa att gora en karriar
inom foéretagsvarlden, eventuellt pa internationell niva. | bagaget
hade jag bl.a. studier i foretagsekonomi och nagra ars erfarenhet av
konsultuppgifter inom affarsledning i Finlands pa den tiden storsta
foretagskoncerner.

Dad jag papekade detta fér hamndirektér Maki var han snabb med
svaret:ihamnen skulle jag fa jobba med fler affarsverksamhetsuppgifter
an i manga storindustrienheter. Och idag vet jag att han hade ratt.

Tjansten var som bendmningen antyder tvddelad. Den viktigaste
uppgiften inom marknadsféring var att vacka vastmarknaden. Det gjorde
jag genom att tillsammans med den redan da langvariga ordféranden
for hamnen, Hemming Renlund, bekanta mig med Europas storsta
hamnar och ocksad hamnar av samma storlek som Karleby hamn samt
foretag i dessa hamnars bakland i Nederldanderna, Tyskland, England
och Irland. Via olika projekt fick vi ocksa goda kunskaper om exempelvis
sjofartslandet Grekland och dess aktorer.

Internationaliseringsprojekten 6ppnade mojligheter fér hamnen
att bygga upp ett natverk av marknadsféringsagenter, narmast
i Mellaneuropa och Storbritannien, som betjanat hamnen pa
ett utmarkt satt. Tack vare detta arbete har Karleby hamn idag
vardefulla personliga kontakter i Europas stérsta hamnar och i
privatdgda hamnterminaler. Insikter om den ryska marknaden och
verksamhetskulturen fick vi direkt fran bérjan genom mentorerna Eero
Maki och Antti Ahonen.

En av ekonomichefens centrala uppgifter var att utveckla den sk.
interna redovisningen. Hit horde bl.a. att utarbeta I[dnsamhetskalkyler
som skulle tjdna som grund for prissattningen samt att ta fram rapporter
som stod for beslut och utveckla [T-system. Tiden som ekonomi- och
marknadsforingschef var pd manga satt ocksa ett tillvaratagande
av den sk. tysta kunskap som fanns i hamnverksamheten och en
forberedelse for ledningsuppgifter, pa sétt och vis en traning i att ta
emot en stafettpinne.

Karleby hamns tredje hamndirektor

Den forsta mars 2004 tog jag emot stafettpinnen, efter att ha lett
verksamheten i hamnen som tf. hamndirektdr en del av andra halvan av
ar 2003. Jag tilltrédde tjansten i ett skede dd hamnens storsta enskilda
investeringsprojekt pagick, dvs. uppférandet av AW-terminalen.
Redan innan jag tog emot tjansten var jag medveten om att hamnens
lanebestand skulle bli det stérsta ndgonsin, den totala trafiken uppgick
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till endast 3 miljoner ton och féregdende drs resultat var natt och jamnt
pOsitivt.

De goda sidorna var att djuphamnen nu hade béttre kapacitet
for bulktrafik och att allvéddersterminalen i stamhamnen innebar en
ytterlig 6kning av kapaciteten for trafiken med styckegods. Situationen
var nu den, att ndgot maste géras och snabbt, och det enda realistiska
alternativet var att malmedvetet bdrja bearbeta den ryska marknaden.
Jag och hamnens goda samarbetspartner, stuveriféretaget
Rauanheimos verkstallande direktor Joakim Laxdback som anstallts i
foretaget ett par ar tidigare, tog saledes itu med uppgiften med ny
energi.

Detta arbete och fleraresor till Ryssland gav frukt och transitotrafiken
kom igdng igen efter manga ars paus. Vi fick in en fot pa marknaden
och knot flera nya personkontakter, badde i Moskva och i andra delar
av Ryssland. Dessa kontakter och dven kontakter som skapats senare
har vi under 3rens lopp utvecklat och férdjupat. Ar 2004 uppgick
transittrafikens transporter till 0,5 miljoner ton och prognosen for
ar 2014 ar en godstrafik pd uppskattningsvis 3,5 miljoner ton. |
transittrafiken transporterades med andra ord nu en halv miljon mer
an den totala transporterade mangden ar 2003.

Karleby hamn - forsta valet for gruvindustrin

i Finland, Ryssland och Sverige

Karleby hamn hari drtionden utvecklats for att effektivisera logistiken for
gruvindustrin, bade i Finland och i Ryssland. Ett intressant komplement
till detta har varit mojligheten att férhandla om gruvinmutningar
i svenska Lappland, men ocksda om svenskdgda inmutningar i
finska Lappland, dvs. om kommande transporter i anslutning till
jarnmalmsgruvor. Som exempel kan namnas att Karleby hamn i
stenhard konkurrens och efter en kravande utvarderingsprocess tack
vare sina logistiska fordelar i borjan av ar 2014 valdes till hamnalternativ
for transporterna till och fran gruvan i Kolari.

Sedan ar 2007 har flera gruvor i Mellersta Finland valt var hamn till ny
samarbetspartner eller gett oss uppdraget att hantera nya godsfléden,
bade i export- och iimporttransporter. Godstrafiken i Mellersta Finlands
marknadsomrade har mer an femdubblats sedan ar 2004 och den
totala mangden gods som transporteras idag dverstiger 2,5 miljoner
ton. Storsta delen av godset transporteras till eller fran hamnen via
jarnvég, vilket resulterat i att Karleby hamn nagot éverraskande blivit
Finlands storsta jarnvagshamn. Bland alla transportsatt till lands ar
jarnvégstrafiken den miljévanligaste. Godstrafiken i hamnen beraknas
uppga till ca 8,6 miljoner ton ar 2014.



En utveckling utan motstycke

Karleby hamn har sdledes genomgatt en exceptionell utveckling under
perioden 2004-2014 och har samtidigt ocksa varit den hamn i Finland
som utvecklats snabbast. Detta har inte skett utan insatser. Hamnen
har under de senaste tio dren investerat drygt 80 miljoner euro.
Djuphamnens kapacitet var knapp redan ar 2006 da transitotrafikens
transporter 6versteg 2,3 miljoner ton. Kapaciteten var overlag
otillrdcklig och hamnen har foljaktligen planmassigt gjort investeringar
i nya kajer (ca 400 m), nya kranar (6 stycken), flera kilometer jarnvag,
mer an tio hektar markomrdden — idag omfattar hamnomradet
65 ha verksamhetsomrdde, 74 ha utvecklingsomrdden och 1,5 ha
tackt lagerutrymme — och i specialterminaler, bl.a. en terminal med
stjdlpanordning for jarnvagsvagnar.

Investeringar har gjorts ocksa for att bygga en ny del av djuphamnen,
dvs. Silverstenshamnen.

Investeringarna, dven riskinvesteringarna, har inneburit att
styrningen av affarsverksamheten, dvs. hanteringen av risker, varit en
viktig del av ledararbetet. | praktiken betyder det att man kontinuerligt
maste forutse kundernas planer, dessutom bér man ha kunskap om
och kdnna kunderna och deras verksamhetsfilt, i allmdnhet pa en
global niva. Bland annat dessa kunskaper utgdr utgangspunkten
for styrningen av hamnens affarsverksamhet och pd basis av denna
kunskap skapar hamnen sig en uppfattning om hur nésta ar (och aren)
kan se ut.

Utgdende fran detta paket gér hamnen upp en budget jamte
investeringsbeddmningar som hamndirektionen darefter ska faststélla.
Bedémningar och scenarier granskas regelbundet for att alltfor stora
overraskningar ska kunna undvikas. Oférutsedda handelser, bade
positiva och negativa, har intréffat under arens lopp och hamnen har
da antingen 6kat eller minskat investeringarna.

Ett bra team skapar goda resultat
For hamnens framgang under de senaste tio aren svarar en
ledningsgrupp bestdende av fem personer. Forst ndmner jag tva
personer som ldnge varit med i verksamheten, dvs. nuvarande
ekonomichefen Vuokko Kalliokoski och tekniska chefen Tapio
Lampinen. Ocksd de nyaste medlemmarna har hunnit samla mer
an tio ar i hamnens tjanst, dvs. trafikchefen Carita Ronnqvist och
utvecklingschefen Jyrki Roukala. Det ar detta team som star bakom
hamnens goda resultat. Hamndirektionen har med stort engagemang
deltagiti utvecklingen och framgangen; alla ndmnda investeringar har
bearbetats och godkants av hamndirektionen.

Ordféranden har naturligtvis alltid en stor roll och jag har fatt goda

rad och anvisningar av hamndirektionens bada ordférande, Hemming
Renlund och Pekka Nokso-Koivisto. Satsningar och resultat av den har
kalibern skulle inte heller vara mojliga utan ett fullt fértroende bade fran
centralférvaltningens och fran de beslutsfattande fortroendemannens
sida.

| skrivande stund haller hamnen pa att bolagiseras. Detta samtidigt
som gransen for svavelutslapp i Ostersjon skéarps innebar att hamnen
starinfor bade spannande och utmanande tider. Bolagiseringen skapar
i och med den juridiska formen en dnnu starkare kommersiell grund
for utvecklingen av hamnens affarsverksamhet pd ett mer innovativt
satt och darigenom dppnas ocksd mojligheten att uppna en storre
kommersiell helhet. Det rattesnore som staden, dgaren, slagit fast
och som hittills géllt, dvs. "Hamnen ska med konkurrenskraftiga
priser skota transporter for den inhemska industrin och foér den ryska
transitotrafiken och ge vinst till d&garen’, kommer med sédkerhet att
foljas dven da hamnen &r ett aktiebolag.

TORBJORN WITTING
Verkstallande direktor
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Oy M. Rauanheimo Ab:n

kehitys 2000-luvulla

atamassa on tekemisen meininki, ja toiminta kehittyy huimaavaa

vauhtia. Kiinnostavia kyselyja putoilee postilaatikkoon samalla,

kun sopimustemme paivitykset on saatava valmiiksi nopeaan

tahtiin. Tallainen on tilanne meilld Rauanheimolla, mika
tuntuu upealta. Kilpailjamme ilmoittavat samaan aikaan toiminnan
supistamisesta ja irtisanomisista.

Tulevaisuudennakymat vaikuttavat adrettéman kiinnostavilta, ja olen
vakuuttunut Rauanheimon sailymisestd leikissa mukana ja kehittymisesta
myonteiseen suuntaan.

Minulla on ollut kunnia tydskennelld
Rauanheimon toimitusjohtajana kevaasta 2002
lahtien.Tdmd on ollut antoisaa vaikkakin haastavaa
ja tyontdyteistd aikaa, jolloin olemme saavuttaneet
asemamme Suomen johtavana ahtaus-, huolinta-
ja laivanselvitysalan yrityksena.

Oy M. Rauanheimo Ab toimii nykydan edelleen
pddasiassa Kokkolan satamassa. Yritys tyollistaa
yli 160 ammattilaista, ja sen liikevaihto on yli
70 miljoonaa euroa vuonna 2014. Rahtimaara
on kasvanut 1,7 miljoonasta tonnista liki 8
miljoonaan, ja likevaihto 6 miljoonasta eurosta
yli 70 miljoonaan.

Yhtion perustaja Otto Waldemar Rodén
tydskenteli koko, etenkin nykymitoin mitattuna
suhteellisen lyhyeksi jaaneen, elinikdnsa aina
tulevaisuutta ajatellen, tuntien suurta rakkautta
yhtiotdan ja Kokkolaa, sukunsa kotikaupunkia,
kohtaan.

Hanen kollegoidensa kerrotaan sanoneen:
"Kaiken minka han teki, han teki tulevaisuutta ajatellen niin, ettd jalkeldiset
ja tulevat sukupolvet voisivat nauttia hdnen toimintansa hedelmista!

Sama ajattelutapa on edelleen voimissaan. Omistajamme, perinteikds
perheyritys KWH ja Rauanheimo ovat panostaneet ja edelleen panostavat
pitkdjanteisesti toimintaan keskittyen jatkuvaan uudistumiseen ja uskon,
ettd se on nykyadan suuria vahvuuksiamme.

Rauanheimo on aina ollut perheyritys ja se on ehka tarkeimpia syitad
pitkdan historiaamme ja menestykseemme.

Perheyritykset eroavat muista yrityksista lahinna siing, etta perheen
sitoutumisen ja osallistumisen ansiosta yrityksessa muodostuu erityisen
vahvat siteet perinteisiin, historiaan ja arvoihin. Toiminta ja sen tavoitteet

Joakim Laxaback
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ovat yleensa pitkajanteisia, mika luo mahdollisuuksia kilpailukykyiseen
kehitykseen. Yrityshistoria on usein virkea ja elinvoimainen.

Ihmisten ideat, myota- ja vastoinkdymiset seka erilaiset haasteet ovat
vuosien saatossa hioneet tavaramerkkidmme nykyiseen muotoonsa.
Tallainen historia vahvistaa yrityksen ydinarvoja, ainutlaatuisuutta,
sitd ei voi kopioida ja se takaa yhtion kokemuksen, luotettavuuden ja
kestavyyden. Historia ei rakennu vain yrityksen omalle toiminnalle; siihen
vaikuttavat myds yrityksen paikkakunta ja toimiala.

Pitkdjénteinen ja tiivis yhteisty® sataman ja
sen johtajien kanssa on ollut ja edelleen on
tarked osa tyotd, kehittdmista ja pyrkimystamme
kohti menestystd. Markkinoimme, myymme ja
kehitdmme toimintaa usein yhdessa sataman
kanssa ja olemme onnistuneet rakentamaan
ainutlaatuisen konseptin, jota markkinat arvostavat
niin Suomessa kuin ulkomaillakin. Omistajamme,
KWH-konserni, panostaa toimintaamme
pitkdjanteisesti ja tarjoaa meille jatkuvasti
uudistuvan ja kehittyvan yrityksen tarvitseman
tuen.

Lyhyt katsaus 2000-luvun
tapahtumiin:

Uusi kolmikerroksinen kiinteistd ja sen toimistotilat,
sosiaali tilat ja ruokasali olivat muuttovalmiina
jouluksi 2003. Tilat raatalditiin Rauanheimon
tarpeisiin. Uusi tehokas organisaatio alkoi
muotoutua — uusia tydntekijoitd, uusi johtoryhma,
uusia osastoja ja uudistettu strategia.

Kokkolan teollisuuden vientirahti oli edelleen tarked osa toimintaamme,
mutta kannattavuuden lisddmiseksi tarvittiin suurempia volyymeja.
Maarittelimme selkedn kasvustrategian ja tarkeimpana tavoitteenamme
oli hakea uusia markkinaosuuksia. Padtimme keskittyd Suomen jaVendjan
kaivosteollisuuden bulkkivirtoihin.

Palvelujemme laadun nostamiseksi tarjosimme pitkdjanteisia
kokonaisratkaisuja, joissa huolehdimme koko logistiikkaketjusta.
Uudeksi tunnuslauseeksemme tuli “For GoodStories”ja profiloiduimme
logistiikkayhtiona.

Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijaliiton, ahtaajien ja tydnjohdon
kanssa kdytyjen neuvottelujen tuloksena saatiin joukko uusia



paikallisia sopimuksia ja nonstop-tyon kdynnistaminen satamassa
ahtauspalvelujemme tehokkuuden lisddmiseksi.

Vuonna 2004 onnistuimme useiden, Idhinnd Moskovassa ja Pietarissa
kdytyjen neuvottelujen jdlkeen saamaan sopimuksen vendldisen
Severstal-konsernin kanssa Kostamuksen rautapellettien kuljetuksesta,
kdsittelystd ja lastaamisesta. Rauanheimon ja Severstalin sopimus kattoi
rahdin kuljetuksen rajalta aina sen lastaamiseen aluksiin Kokkolan
satamassa. Lisdksi kehitettiin aivan uusi ja tehokas VOK-avovaunujen
purkumenetelma. Juna-avovaunujen
purkumenetelma yhdessa sataman
infrastruktuurin  ja syvdsataman fie— o
kanssa loivat edellytykset volyymien —— e
lisddmiseen jo vuonna 2005, ja (@
pellettikuljetuksista tulikin toiminnan
tukipilareita.Ne muodostavatedelleen
puolet kokonaisrahtiliikenteestdmme. '

Vuonna 2006  toteutettiin S Do Rl "

onnistuneet neuvottelut Kemira {4

Grow-How'n kanssa, joka on e
sittemmin siirtynyt norjalaisen £

Yaran omistukseen. Neuvottelujen
tuloksena saatiin pitkdaikainen
sopimus Siilinjarven tehtaiden |[g=5% e
rautaoksidin  kdasittelystd  ja
lastauksesta. Rautaoksidi laivataan
Kiinaan ja rahtivolyymi kasvoi
nopeasti seuraavina vuosina. Tamd on yhtiomme toinen tarked tukipilari
ja muodostaa noin 20 prosenttia kokonaisrahtimaarastamme.

Saimme toimintamme ymparistd- ja laatusertifioinnit vuonna 2006.
Niitd tdydennettiin v. 2014 tydterveyden ja tyoturvallisuusjarjestelman
sertifioinnilla.

Talvivaaran kaivoksen kanssa alettiin neuvotella eri kuljetusratkaisuista
vuoden 2007 aikana ja neuvottelujen tuloksena me hoidimme Talvivaaran
koko tuonti- ja vientivirran Kokkolan sataman kautta. Samaan aikaan
kasvoi konttilinjan kysynta Kokkolasta Manner-Eurooppaan, ja konttilinja
Antwerpeniin kdynnistettiin yhteistydssa Merilinja Oy:n kanssa v. 2008.

Samana vuonna solmittiin sopimus venéldisen RUSALin kanssa
alumiinirikasteen tuonnista Eteld-Amerikasta ja Irlannista Kokkolan kautta
kuljetettavaksi edelleen vendldisille alumiinitehtaille.

Rauanheimon toimintaa varten kehitettiin taysin uusi raataloity

Joka saan terminaalin sisanakyma. Interior fran allvadersterminalen.

operatiivinen tietojarjestelma (HERO) vuosina 2012-2013. Samana
kautena kdynnistyi toiminta Haminassa yhdessa venadlaisen RUSALIn
kanssa. RUSAL halusi tuoda raaka-ainettaan Etela-Suomen kautta
Siperiaan.

Vuonna 2013 Rauanheimo vuokrasi Vendjaltd saapuvia
transitokuljetuksia varten tuhatkunta tavaravaunua Pietarista. Vuoden
lopussa kdydyt uudet neuvottelut Severstalin kanssa tuottivat tuloksena
uuden monivuotisen, koko logistiikkaketjun, myés tavaravaunut, kattavan

sopimuksen.

e ; Juhlavuosi 2014

Taaksemme jaavat nyt yhtion
ensimmaiset 130 vuotta ja jatkamme
kohti uusia haasteita. Voimme
[ | tehdd sen iloiten Rauanheimon

SEUL 2T e | aikaansaannoksista vuoden 1884

vaatimattomasta alusta aina meidan
paiviimme saakka. Tandkin vuonna
_..| olemme saaneet nauttia yhtion
kasvusta ja hienoista tuloksista
ja tuntuu erityisen hyvalta, etta
olemme nyt juhlavuonna késitelleet
enndtysmadran rahtia ja teemme
kaikkien aikojen ennétyksen liki 8
miljoonan tonnin rahtivolyymilla.

Rauanheimo kohtaa tulevat
purjehduskaudet vahvana ja yhtendisend — seisomme vakaalla
pohjalla, josta on hyva jatkaa rakentamista! Yhteistydmme asiakkaiden,
sataman, liikkekumppaneiden ja henkilstdn kanssa on erittdin hyvaa ja
yhteen hitsautunutta. Sydéamelliset kiitokset siitd teille kaikille! Tehokas
logistiikkaketju edellyttdd toimiakseen hyvaa yhteistyota.

Eldamme maassa, jonka tulevaisuus perustuu osaamiselle!

Ymparoivan maailman jatkuvat muutokset asettavat uusia vaatimuksia
yhtidlle, satamalle ja toiminnallemme. Rauanheimo, samoin kuin monet
muutkin menestyvat yhtiot, navigoivat nykyaan vaylilla, joissa todellisuus
pitad yhd harvemmin yhta vanhan merikartan kanssa. Yhteiskunnassa on
tapahtunut aivan selkeda maannousua.

Suomi on avoin mutta pieni maa, joka on jo pitkddn nahnyt ja
hyddyntanyt kaupankdynnin tarjoamia mahdollisuuksia. Vientimme on
vastannut ldhes puolta bruttokansantuotteesta (BKT), mikd on paljon
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enemman kuin useimmissa vastaavissa
maissa. Jotta voisimme kadyda kauppaa
ja kilpailla menestykselld myds
tulevaisuudessa, rahdille on tietenkin
oltava tehokkaita logistiikkaratkaisuja.
Suomen maantieteellinen sijainti
kaukana Euroopan liikenne- ja
logistiikkavirroista vaatii jatkuvaa
uudistumista, innovaatioita ja
rakentavaa liilkennepolitiikkaa.

Logistiikassa on kyse suurimman
mahdollisen tehokkuuden saavuttami-
sesta tehokkaalla ja hyvallé palvelulla
seka matalilla kustannuksilla ketjun
kaikkien osapuolten vaatimusten
tdyttamiseksi.

Innovatiiviset logistiikkaratkaisut
ovat yha térkedmpia yritysten ja organisaatioiden kilpailukyvyn ja
tehokkuuden parantamiseksi.

Tehokkaiden  ratkaisujen  avaintekija loytyy  tdndan,
kuten eilenkin, merenkulusta ja satamatoiminnasta. Liki
90 % vientirahdista, painona mitattuna, kulkee satamien kautta laivoilla.

Satamatoiminnassa on kansainvalisesti nahtavissa selked suuntaus.
Suuret satamat kasvavat ja pienet pysyvat entiselld tasollaan ja
erikoistuvat eri toimialoille. Talla tavoin sekd pienet ettd suuret toimijat
voivat saavuttaa mittakaavaetua.

Rauanheimo aikoo kohdata tulevaisuuden kunnianhimoisin
tavoittein ja muutoksiin avoimesti suhtautuen. Pyrimme toimimaan
kaupankdyntiketjun tehokkaana lenkkind. Johtotdhtendmme on
kilpailukykyisten logististen kokonaisratkaisujen kehittdminen
asiakkaiden tarpeiden mukaisesti.

Huominen ei ole eilisen kaltainen. Kehitys ja uudistuminen ovat ainoita
pysyvia asioital

Oy Adolf Lahti Yxpila Ab

Sisaryritys Adolf Lahti herdsi uudelleen eloon vuonna 2009. KWH Logistics
osti Kokkolan Lastaus Oy:n. Yhti6 sai nimekseen Adolf Lahti ja toimii nyt
Rauanheimon sisaryhtiona ja tarjoaa urakointipalveluja teollisuudelle.
Yhti® on voimakkaassa kehitysvaiheessa ja se on viime vuosina kuulunut
nopeimmin kasvavien urakointiyhtididen joukkoon.
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Oy Adolf Lahti Yxpila Ab:n konehalli.
Oy Adolf Lahti Yxpila Ab:s maskinhall.

Yhtion lilkevaihto on  viidessa
vuodessa kasvanut miljoonasta eurosta
liki 10 miljoonaan euroon. Arvioimme
litkevaihdon kaksinkertaistuvan
seuraavien kahden vuoden aikana.
Nain ollen olemme nopeimmin
kasvavia koneurakointiyhtisita ei vain
Pohjanmaalla vaan koko Suomessa.
Kasvumme on asiakkaidemme kannalta
etu, silld meitd on suurempi joukko
tayttdmassa asiakkaidemme tarpeita ei
vain kotinurkilla vaan myos koko maassa.

Kokkolassa yhti® tarjoaa palveluja
lahinna paikalliselle teollisuudelle ja
Rauanheimolle. Naapurikaupungissa
Pietarsaaressa hoidamme kaiken tehtaalle
toimitettavan pydredn puun ja hakkeen
kasittelyn (n. 4 milj. m?/vuosi). Neuvottelut vastaavasta sopimuksesta
Lappeenrannan UPM:n kanssa ovat tata kirjoitettaessa loppusuoralla. Lisaksi
Adolf Lahti on erikoistunut satamissa ja kaivoksissa kdytettavien raskaiden
tydkoneiden vuokraamiseen ja huoltoon.

Oy Rodén Shipping Ab

KWH osti juhlavuotena kokkolalaisen kilpailijansa, Hacklin Bulk Services
Ltd:n, joka oli toiminut Idhinnd Hopeakiven satamassa. Toiminta jatkuu
erillisena yhtiona nimenaan kunnianarvoisa Oy Rodén Shipping Ab ja
tavaramerkkinddn Rodén Shipping. Yhti® toimii Rauanheimon ja Adolf
Lahden sisaryhtidnd. Rodén Shipping tarjoaa tehokkaita ahtauspalveluja
Kokkolassa ja tarvittaessa myos merikuljetuksia.

Ndiden kolmen yhtion keskindiselle yhteistoiminnalle on nyt
hyvdt edellytykset ja merkittaville synergiavaikutuksille mittavaa
potentiaalia; pystymme nyt tarjoamaan entistdkin parempaa ja
kustannustehokkaampaa raataloitya palvelua asiakkaillemme. Rodén
Shipping suuntautuu vaativiin tavaralajeihin, esim. rehufosfaatteihin,
lannoitteisiin, kaliumsulfaatteihin, ammoniakkiin ja fosforihappoon ja
kehittaa niihin liittyvaa toimintaa.

Ympyra on sulkeutunut ja Rodénin nimi sailyy edelleen alallamme.

JOAKIM LAXABACK
Toimitusjohtaja



Oy M. Rauanheimo Ab:s
utveckling under 2000-talet

et rader full aktivitet i hamnen och verksamheten rullar paien
rasande fart. Spannande férfragningar ramlar in samtidigt som
uppdateringar av vdra kontrakt skall avslutas i snabb takt. Sa har
ser det ut for oss pa Rauanheimo, vilket kdnns harligt. Samtidigt
flaggar konkurrenterna for nedskrivningar med uppsagningar som foljd.

Varverksamhet ser otroligt intressant ut nar man blickar mot framtiden
och jag ar dvertygad om att Rauanheimo kommer
att vara med och styra den i en positiv riktning.

Jag har haft férmanen att jobba som vd for
Rauanheimo sedan varen 2002. Det har varit
en givande men utmanande tid med hart jobb
under vilken vi natt en position som landets
ledande féretag inom stuveri-, speditions- och
skeppsklareringsverksamhet.

| dag verkar Oy M. Rauanheimo Ab fortfarande
huvudsakligen i Karleby hamn. Foretaget
sysselsatter dver 160 professionella personer
och omsatter dver 70 miljoner euro ar 2014,
Godsmangderna har 6kat fran 1,7 miljoner ton
till knappa 8 miljoner och omsattningen fran 6
miljoner euro till 6ver 70 miljoner euro.

Grundaren av bolaget Otto Waldemar Rodén
arbetade under sin, i synnerhet med dagens matt
matt, relativt korta levnadsbana standigt med
tanke pa framtiden och med stor och omvittnad kérlek for sitt bolag
och fér Karleby, sin hem- och fadernestad.

Hans kolleger lar ha sagt: "Allt han féretog sig gjorde han med blick mot
framtiden, med tanke pa att dven kommande slékten och generationer
skulle f& njuta frukterna av hans initiativ."

Samma tankegangar lever fortfarande kvar. Var dgare, det anrika
familjeféretaget KWH, och Rauanheimo har satsat och satsar langsiktigt
pa verksamheten med standig fokus pa fornyelse och jag tror att det ar
en av vara stora styrkor idag.

Rauanheimo har i alla tider varit ett familjedgt féretag och det ar
kanske en av de framsta orsakerna till var [dnga historia och framgang.

Familjeforetag skiljer sig fran Gvriga foretag framst genom att familjens
engagemang skapar speciellt starka band till traditioner, historia och
varderingar. Malsattningarna och verksamheterna ar ofta langsiktiga och
skapar mojligheter till en konkurrenskraftig utveckling. Féretagshistorien
ar ofta vital och levande.

Joakim Laxaback

Vart varumarke har under dren formats av manniskors idéer, fram- och
motgangar samt olika utmaningar pa vagen fram till idag. En liknande
historia starker kérnvardena i foretagets sjal, ar unik, kan inte kopieras
och borgar for erfarenhet, palitlighet och hallbarhet. Historien bygger
inte enbart pa foretagets egen, det handlar ocksa om platsen som
foretaget verkat pa och den bransch man verkat i.

Det langsiktiga och nédra samarbetet
med hamnen och dess ledare har varit och
ar fortfarande en viktig del av arbetet och
utvecklingen samt i var strdvan att uppnd
framgang. Vi marknadsfor, saljer och utvecklar
verksamheten ofta tillsammans och vi har lyckats
utveckla ett unikt koncept som uppskattas pa
marknaden bade i Finland och i utlandet. Var
dgare KWH koncernen satsar langsiktigt och har
gett oss det stdd ett foretag i standig fornyelse
och utveckling behdver.

En kort tillbakablick pa hidndelser
under 2000-talet

Till julen 2003 stod en nybyggd fastighet i
tre vaningar med kontorsutrymmen, sociala
utrymmen och matsal klar for inflyttning.
Utrymmena skrédddarsyddes fér Rauanheimos
behov. En ny effektiv organisation tog form med nyanstéllningar, ny
ledningsgrupp, nya avdelningar och férnyad strategi.

Godstrafiken fran den lokala industrin i Karleby var fortfarande viktig
och av stor betydelse i var verksamhet, men for att 6ka [6nsamheten
behovdes storre volymer. Vi slog fast en klar tillvéxtstrategi och var
framsta malsattning var att sdka nya marknadsandelar. Fokus sattes pa
bulkfléden fran gruvindustrin i Finland och Ryssland.

For att 6ka kvaliteten pa vara tjanster erbjods nu langsiktiga
helhetslésningar dar vi tog hand om hela logistikkedjor. Var nya slogan
blev "ForGoodStories”och vi profilerade oss som logistikbolag.

Forhandlingar med AKT, stuvarna och arbetsledningen ledde till en
del nya lokala avtal och inférande av nonstop-arbete i hamnen for att
Oka effekten i vara stuveritjanster.

Under 2004 lyckades vi efter en hel del resor till Ryssland med
forhandlingar framst i Moskva och S:t Petersburg nad kontrakt med
ryska Severstal-koncernen gdllande transport, hantering och lastning
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av jarnpellets frdn Kostamus. Rauanheimo gjorde upp ett avtal som
omfattade transport fran gransen till lastat pa fartyg i Karleby samt
utvecklade en helt ny effektiv lossningsmetod av 6ppna VOK-godsvagnar.
Lossningsmetoden i kombination med hamnens infrastruktur och
djuphamn skapade mojligheter till 6kade volymer redan under 2005
och pelletstransporterna blev en av stottepelarna i verksamheten de
kommande &ren och utgér fortfarande halften av var totala godstrafik.

Ar 2006 genomférdes lyckade férhandlingar med Kemira Grow-How,
Som nu senare Gvergatt i norska Yaras dgo. Férhandlingarna ledde till
ett [angsiktigt kontrakt gallande hantering och lastning av jarnoxid fran
fabrikerna i Siilinjarvi. Varan skeppades till Kina och méngderna vaxte
snabbt under de féljande aren och ar nu en annan viktig stéttepelare i
var verksamhet och utgdr ca 20 % av var totala godsmangd. Samma ar
certifierades verksamheten géllande bade milj¢ och kvalitet. Certifikaten
kompletterades ar 2014 vytterligare med certifieringscertifikat i
arbetarskyddet.

Forhandlingar om olika 16sningar med Talvivaara gruva pabdrjades
under 2007 och ledde senare till att hela deras import- och exportfléde
skots av 0ss via Karleby hamn. | samma veva 6kade efterfragan pa en
containerlinje fran Karleby till kontinenten och i samarbete med ett nytt
foretag Merilinja Oy startades containerlinjen till Antwerpen ar 2008.

Samma ar slots ett kontrakt med Ryska RUSAL géllande import av
aluminiumkoncentrat fran Sydamerika och Irland via Karleby for vidare
transport till ryska aluminiumfabriker.

Under dren 2012 och 2013 utvecklades ett helt nytt skraddarsytt
operativt datasystem (HERO) for Rauanheimos verksamhet. Under
samma period startades verksamhet i Fredrikshamn tillsammans med
Ryska RUSAL som &nskade importera sin rdvara via sédra Finland till
Sibirien.

Under ar 2013 hyrde Rauanheimo in ett 1000-tal godsvagnar fran St
Petersburg for transittransporterna fran Ryssland. Nya férhandlingar med
Severstalislutet pa dret resulterade i ett nytt mangarigt kontrakt gallande
hela logistikkedjan inklusive godsvagnar.

Jubileumsaret 2014

Nu ldmnar vi de forsta hundratrettio dren bakom oss och gar vidare mot
nya utmaningar. Vi kan gora det med gladje 6ver vad Rauanheimo har
presterat fran en blygsam start 1884 fram till vara dagar. Ocksa i ar har vi
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redan fatt njuta av tillvaxt och fina resultat och det som kénns speciellt
braidag ar att vi under jubileumsdret hanterat rekordstora godsmangder
och vi gor alla tiders rekord detta ar med ett godsflode pa knappa 8
miljoner ton.

Rauanheimo star starkt och vél samlat infér kommande seglatser och
vi har en stabil grund att bygga vidare pa! Vart samarbete med vara
kunder, hamnen, samarbetspartners, personalen ar mycket bra och
sammansvetsat. Ett hjartligt tack till er alla for det! Ett gott samarbete ar
en forutsattning for att en effektiv logistikkedja skall fungera.

Vi leveridag i ett land som bygger sin framtid pa kunnande!

De standigt pagaende férandringarnai var omvarld staller nya krav pa
bolaget, hamnen och var verksamhet. Rauanheimo samt manga andra
framgangsrika bolag navigerar sig idag fram i farleder, dar verkligheten
allt mer sdllan stammer 6verens med det gamla sjokortet. Det har helt
klart skett en samhallelig landhéjning.

Finland ar ett 6ppet land som lange sett och utnyttjat mojligheterna
ett litet land far av handel. Var export har motsvarat nastan halften av
BNP, vilket &r Idngt mer dn de flesta jamférbara ldnder. For att handla
och konkurrera framgangsrikt dven i framtiden kravs sjdlvklart effektiva
logistiklosningar for varorna. Finlands geografiska lage langt borta
fran trafikens och logistikens fldden i Europa stéller krav pa en standig
fornyelse, innovationer och en konstruktiv trafikpolitik.

Logistik handlar om att uppna hogsta mojliga effektivitet i en
verksamhet genom effektiv, bra service och ldga kostnader for att
tillgodose alla parter i en flodeskedja.

Innovativa logistiklosningar blir allt viktigare for att forbattra
konkurrensférmagan och effektiviteten i féretag och organisationer.

En viktig nyckel till effektiva I6sningar star idag liksom igar att finna i
sjofarten och hamnverksamheten. Narmare 90 % av exportgodset, matt
i vikt, fraktas via hamnar med fartyg.

Internationellt kan man se en tydlig tendens inom hamnverksamheten.
De stora hamnarna blir stdrre, och de mindre hamnarna ligger kvar kring
samma niva och nischar sig mot olika verksamhetsomraden. Pa sa satt
kan skalfordelar uppnas for bade sma och stora aktorer.

Rauanheimo kommer att méta framtiden med hdéga ambitioner
och ett Oppet sinne for forandringar. Vi strévar efter att fungera som
en effektiv 1ank i handelskedjan. Var ledstjarna ar att utveckla logistiskt
konkurrenskraftiga helhetslésningar enligt kundernas behov.



Morgondagen kommer inte att likna gdrdagen. Endast utveckling och
fornyelse ar bestandigt!

Oy Adolf Lahti Yxpila Ab

Ar 2009 &teruppstar systerforetaget Adolf Lahti d& KWH Logistics
koper upp Kokkolan Lastaus Qy i Karleby. Bolaget far namnet Adolf
Lahti och fungerar som Rauanheimos systerféretag och erbjuder
entreprenadstjdnster till industrier. Bolaget ligger i en kraftig
utvecklingsfas och har under de senaste aren rankats bland de framsta
snabbvéxande entreprenadbolagen.

Bolaget har haft en tillvaxt dar vi gatt fran 1 miljon euro till knappa 10
miljoner euro i omsattning pa 5 ar. Vi berdknar att omsattningen kommer
att fordubblas de foljande tva dren. Detta positionerar oss som ett av de
snabbast véaxande maskinentreprenadbolagen inte bara i Osterbotten
utan i hela landet. For véra kunder innebadr var tillvaxt en fordel da vi
har ett stdrre team som kan tillgodose vara kunders behov inte bara i
hemknutarna utan aven landsomfattande.

| Karleby erbjuder bolaget tjanster framst till den lokala industrin och
Rauanheimo. | grannstaden Jakobstad skéter viall hantering av rundvirke
och flis som levereras till fabriken (ca 4 milj m3/ar). | skrivande stund
ar forhandlingar med UPM i Villmanstrand pa slutrakan gallande ett

motsvarande kontrakt. Adolf Lahti &r ocksd specialiserat pa uthyrning
och service av tunga arbetsmaskiner som anvands i hamnar och i gruvor.

Oy Rodén Shipping Ab

Under jubileumsaret kdper KWH upp konkurrenten Hacklin Bulk Services
Ltd i Karleby som haft sin verksamhet framst vid Silverstenshamnen.
Verksamheten fortsatterinom ett separat bolag med det anrika namnet
Oy Rodén Shipping Ab och varumarket Rodén Shipping. Bolaget
fungerar som systerbolag till Rauanheimo och Adolf Lahti. Rodén
Shipping erbjuder effektiva stuveritjdnster i Karleby samt erbjuder vid
behov ocksa sjdtransporter.

Det finns nu goda foérutsattningar for foretagen att samverka
sinsemellan och stor potential att skapa betydande synergieffekter
mellan dessa tre bolag och vi kan nu erbjuda en dnnu battre och
kostnadseffektivare skraddarsydd service till vara kunder. Rodén Shipping
utvecklar nischverksamhet inriktad pé krdvande varuslag som tex.
foderfosfater, gddsel, kaliumsulfater, ammoniak och fosforsyra.

Cirkeln ar sluten och namnet Rodén lever kvar inom var bransch.

JOAKIM LAXABACK
Verkstallande direktor

Kalkkikiven lastausta Talvivaaraan. Lastning av kalksten till Talvivaara.

Pasutteen lastausta ja purkua. Lossning och lastning av jarnoxid.
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Satamajohtokunnan puheenjohtaja

okemuksia  satamajohtokunnan puheenjohtajana
vuodesta 2009 alkaen. Koko puheenjohtajakauden on
tehty suunnitelmallisia investointeja seka satamalaitureihin
ettd sataman konekantaan toiminnan tehostamiseksi ja
parantamiseksi, kuten aikaisempienkin johtokuntien aikana. Kuitenkin
erityisesti toimikauden alussa investointien taso ylitti kdyttokatteen,
joka tasaantui seuraavan nelivuotiskauden alussa kahteen kolmasosaan
kdyttokatteesta. Investointien euromadrdinen taso on ollut kohtuullisen
korkea, jolla on saatu katettua konekannan korvausinvestoinnit ja uutta
laiturikapasiteettia useita satoja metria asiakastarpeiden kysynnan
tyydyttamiseksi. Erityisesti syvdsataman ja Hopeakiven sataman laiturit
olivat investointikohteina.
Kun ensimmaisten investointien ajankohdasta

liittyvaa sisdistd tydryhmad. Ensimmadiselld nelivuotiskaudella keskityimme
riskienhallinnan tydryhméssa laaja-alaiseen riskien lapikdyntiin
painopisteend johtokuntaa ldhelld olevien riskien kartoittaminen.
Tavoitteena oli saada kirjattua riskienhallinnan kasikirjaosioon ainakin
johtokunnan vaikuttamisalueella olevien riskien tunnistaminen ja niihin
varautuminen, jotka liitetddn osaksi Sataman riskienhallinnan kasikirjaa.

Vuoden 2013 alusta johtokunnan uudelleen valitsema
kehittamistydryhma jatkoi edellisen johtokuntakauden loppupuolella
aloitettua valmistautumista satamatoiminnan yhtidittamiseen lain
edellyttamalld tavalla. Tydryhma Iahti pohtimaan asiaa siten, ettd omistaja
eli Kokkolan kaupunki saisi tulevaisuudessakin kohtuullisen tuoton maa-
alueesta siten, ettd Sataman liikketoiminta voisi jatkua
vahvataseisena ja kannattavana. Huomioiden sen,

on kulunut viitisen vuotta, voidaan todeta, ettad
investointien ajoitus sekd maard ovat ainakin
kohtuullisesti onnistuneet. Tasta osoituksena on,
se etta satama on pystynyt kasvattamaan seka
tonnimaarid etta kannattavuutta. Erityishuomiona
voidaan todeta, ettd kasvavaan asiakaskysyntadn
on pystytty vastaamaan turbulenttisesta
maailmanmarkkinatilanteesta huolimatta. Liike-
taloudellinen kannattavuus on ollut molemmilla
johtokuntakausilla erinomaisella tasolla. Kauppalehti
noteerasi Kokkolan Sataman vuodelta 2012 Suomen
kannattavimmaksi julkisen sektorin omistamaksi
yritykseksi.

Satamien valinen kilpailu ainakin valtion rahoista on
kovaa. Tamé on edellyttanyt jatkuvaa informaatiota
ja lobbausta valtionhallinnon korkeisiin virkamiehiin
ja ministereihin. Kokkolan vadylan syventaminen yhdella metrillda onkin
ollut tdman johtokuntakauden yksi keskeisia tavoitteita. Koska suurten
panamax- ja capesize-laivojen lastaaminen tdydempiin lasteihin on
kansantaloudellisesti erittdin kannattavaa ja siksi on Kokkolan vaylan
syvennys noussut valtiohallinnon listoilla kannattavuusvertailuissa
nopeasti ylospain.

Toivottavasti vaylan syventdminen saadaan alulle parin vuoden
kuluttua ja siten padstaisiin hyddyntdmaan myos uutta logistista ketjua
Keski- ja Pohjois-Suomesta toiselle puolen maapalloa. Tassa ketjussa
uusi Kokkola-Ylivieskan valinen kaksoisraide mahdollistaa kapasiteetin
merkittdvdn kasvattamisen asiakashaasteiden mukaisesti. Samalla hyvat
yhteistydkumppanit seka satamaoperaattorit, ettd VR joutuvat jatkuvasti
myos tehostamaan toimintaansa, ettd saadaan uusien satama-alueiden
investoinnit maksettua riittdvan nopeasti takaisin.

Johtokunta perusti kaksi seka riskienhallintaan etta yhtidittdmiseen
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Pekka Nokso-Koivisto

ettd tulevan osakeyhtion asiakkaina on merkittavia
kansainvalisia asiakkaita, jotka ovat kiinnostuneet
Sataman liiketaloudellisista menestymisedellytyksista
myos tulevaisuudessa.

Tyoéryhma on tehnyt melkein neljd vuotta
ennakkosuunnittelutyota erityisesti verotuksen
nakdkannalta ja haki padtdksenteon tueksi verottajalta
ennakkoveropdatdksia eri  ratkaisumalleille.
Verottajallekin tdmadn tyyppiset veropaatdkset olivat
uusia, joten ratkaisut kestivat, koska niiden tulkinta
oli vaikeaa. Paatoksiin haettiin myds korkeamman
paatdselimen tulkintaa.

Tunnetusti myds kaupunkiorganisaatioissa
paatoksenteolla on hitausmomentteja, joten tassakin
tapauksessa kiire tuli vasta sitten, kun yhtigittaminen
oli vaajaamadtta edessa. Uusi yhtid on saatu
perustettua syyskuun puolivalissa 2014, joten toiminnan taydelliseen
aloittamiseen jai hieman yli kolme kuukautta aikaa. Tatd kirjoitettaessa
ei ole vield tarkkaa mallia, minkdlainen hallintomalli yhtiéon tulee ja
minkalainen hallitus yhtioon valitaan.

Toivottavasti uusi osakeyhtid olisi jo aloittaessa taloudeltaan
vahvataseinen ja rakenteeltaan ketterd, joka antaisi seka kilpailukykya
toimia vaativien kansainvdlisten asiakkaiden kanssa etta olisi riittavan
joustava tulevaisuudessakin nopeasti muuttuvilla markkinoilla.

PEKKA NOKSO-KOIVISTO



Hamndirektionens ordforande

om hamndirektionens ordférande med erfarenheter fran ar

2009 vill jag framféra foljande: Under hela ordférandeperioden

har planmadssiga investeringar gjorts i hamnkajer och i hamnens

maskinpark for att effektivisera och forbattra verksamheten.
Strategin har varit densamma som under tidigare perioder. Sarskilt i borjan
av mandatperioden dverskred nivan pa investeringarna driftsbidraget,
men jadmnades ut i borjan av foljande fyradrsperiod till tva tredjedelar
av driftsbidraget. Investeringarnas niva i euro har varit relativt hog och
tillrécklig for att tacka ersattningsinvesteringarna i maskinparken och
utbyggnaden av kajerna med flera hundra meter for att tillfredsstalla
behovet. Féremal for investeringarna var speciellt djuphamnens och
Silverstenshamnens kajer.

Idagar2014ellerfem ar sedan de forstainvesteringarna gjordes, kan man
konstatera att tidsperioden fér investeringarna och investeringsvolymen
var ratt sa lyckade. Darom vittnar bl.a. det faktum att hamnen férmatt oka
bade tonmangder och Iénsamhet. Sarskilt kan noteras att hamnen kunnat
mota den dkade efterfragan, trots turbulensen pa varldsmarknaden. Den
ekonomiska Iénsamheten har under bdda direktionernas mandatperiod
legat pd en utmadrkt niva. Tidningen Kauppalehti klassade Karleby hamn
som Finlands mest I6nsamma offentligt dgda foretag ar 2012.

Konkurrensen hamnarna emellan dr hard, sarskilt nar det galler
statliga pengar. Situationen har férutsatt en kontinuerlig information
och lobbning riktad till ministrar och hogre tjdnstemdn inom
statsforvaltningen. Ett centralt mal under mandatperioden har varit att
fordjupa farleden till Karleby med en meter. Ett battre utnyttjande av
lastkapaciteten hos stora panamax- och capesize-fartyg vore synnerligen
|dnsamt nationalekonomiskt sett och en farledsférdjupning har med
tanke pa ldnsamheten blivit allt mer aktuell.

Forhoppningsvis kan arbetet komma igdng inom ett par ar och
darmed gora det maojligt att utnyttja en ny logistikkedja fran mellersta
och norra Finland till andra sidan av jordklotet. | den har kedjan kommer
det nya dubbelspdret mellan Karleby och Ylivieska att innebdra en
kapacitetsdkning som motsvarar kundernas behov. Projektet satter
ocksa press pa samarbetsparter, hamnoperatorer och VR att kontinuerligt
effektivisera sin verksamhet for att fa en tillrdckligt snabb dterbetalning
av investeringarna i de nya hamnomrddena.

Direktionen bildade tva interna arbetsgrupper, en for riskhantering och
en for bolagisering. Under den férsta fyradrsperioden inriktades arbetet
inom arbetsgruppen for riskhantering pa en omfattande genomgang
av risker, i forsta hand genom en kartlaggning av risker som berér
direktionen. Syftet var att handboken for riskhantering atminstone skulle
innehalla anvisningar om riskberedskap och om identifieringen av risker
som forekommer inom direktionens paverkningsomrade och att infoga
dessa anvisningar i hamnens handbok for riskhantering.

| boérjan av ar 2013 fortsatte den av direktionen atertillsatta
arbetsgruppen de forberedelser som i slutskedet av féregaende
mandatperiod inletts for en bolagisering av hamnverksamheten pa det
satt lagen forutsatter. Arbetsgruppens utgangspunkt var att dgaren, dvs.
Karleby stad, dven i framtiden skulle fa en hygglig avkastning pa sin mark
och att hamnens affarsverksamhet fortsattningsvis skulle praglas av en
stark balans och god I6nsamhet.

Arbetsgruppen har ocksad beaktat det faktum, att det kommande
aktiebolagets kunder representerar betydande internationella aktorer,
for vilka det ar viktigt att hamnen kan uppratthalla féretagsekonomisk
|dnsamhet dven i framtiden. Arbetsgruppen har i néra fyra ar jobbat
med férhandsplanering, ndrmast utgdende fran bestdmmelser om
beskattning, och har till stéd for beslutsfattandet inbegart uppgifter om
beslut om forskottsuppbord for olika alternativ av skattemyndigheten.
Aven for skattemyndigheten var den har typen av skattebeslut nya och
pa grund av tolkningssvarigheter tog det tid att fa svar. En tolkning av
besluten begardes dven fran hogre beslutsinstans.

Ett kant faktum &r att beslutsprocessen inte heller i stadsorganisationer
alltid fungerar friktionsfritt och i detta fall blev det brattom i ett skede
da en bolagisering var ofrankomlig. Ett nytt bolag grundades i mitten
av september 2014 och den tid man hade till férfogande for att komma
igang med verksamheten i full utstrackning inskrénkte sig saledes till
nagot Over tre manader. D4 detta skrivs dr det annu inte exakt fastslaget
vilken typ av forvaltning bolaget ska ha och hur styrelsen ska se ut.

Forhoppningsvis ar det nya aktiebolaget redan vid starten ekonomiskt
sd starkt och till sin struktur sa flexibelt att det har den konkurrenskraft
som behdvs for att samarbeta med krdvande internationella kunder
och anpassningsférmaga nog att klara sig dven pa framtidens snabbt
foranderliga marknader.

PEKKA NOKSO-KOIVISTO

Talvi satamassa. Vinter i hamnen.
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Rauanheimon hallituksen

puheenjohtaja Hannu Uusi-Pohjola

y M. Rauanheimo Ab:lla on takanaan pitkd ja vakuuttava
historia yhtenda Suomen vanhimmista ja nykydaan myos
suurimmista  satamaoperaattoreista. Rauanheimo
perustettiin jo vuonna 1884 ja se vietti
130-vuotisjuhliaan tdnad vuonna (2014).

Oy M. Rauanheimo Ab tuli yrityskaupan myota
osaksi Backman-Trummer -konsernia ja KWH
Logistics — liiketoimintaryhmaa vuonna 2001. KWH
Logistics on osa menestyvaa KWH konsernia, joka
koostuu kolmesta liiketoimintaryhmasta: KWH
Mirka — hiomatarvikkeet, KWH Logjistics — logistiikka-
alan palvelut ja KWH Invest, johon kuuluvat Prevex
— LVI-tuotteet seka osakeomistusten ja kiinteistdjen
hallinta.

Rauanheimon kehitys on ollut huikeaa varsinkin
yrityskaupan jalkeen tdlla vuosituhannella.
Yhtion liikevaihto on yli kymmenkertaistunut n.
6 miljoonasta eurosta yli 70 miljoonaan euroon.
Samana ajanjaksona kasitellyt volyymit ovat
nousseet vajaasta 2 miljoonasta yli 7 miljoonaan
tonniin.

Edelld mainittua Rauanheimon erinomaista
kehitystd ovat edesauttaneet monet yksittdiset
tekijat, joita on vaikea laittaa tarkeysjarjestykseen, mutta yksi tarkeimmista
on hyvin toimiva organisaatio, jossa yrityksen johto toimitusjohtajan
johdolla ndyttelee erittdin ratkaisevaa roolia.

KWH -konserni uutena ja vakavaraisena omistajana vuodesta 2001
lahtien mahdollisti my&s Rauanheimon uudet, toimintaedellytyksid
parantavatinvestoinnit. Nadistd voidaan mainita mm. uusitoimistorakennus
sosiaalitiloineen, joka otettiin kdyttdédn 2003 sekd suuret madrat vuosien
varrella tehtyjd erilaisia kone- ja laiteinvestointeja.

Panostukset uuden brandin ja yrityskulttuurin luomiseen ovat
myds vaikuttaneet paljon Rauanheimon kehitykseen. Rauanheimo on
muuttunut perinteisestd pelkdstdan yksinomaan laivojen lastaus- ja
purkauspalveluja tarjoavasta yrityksestd kokonaisia logistisia ratkaisuja
tarjoavaksi yritykseksi. Logistisissa ratkaisuissa kokonaiskustannukset
(Total Costs) minimoidaan ja toiminnan laatu, luotettavuus ja oikea-
aikaisuus maksimoidaan, ts. toimitaan modernin logistiikan eli
toimitusketjun hallinnan (Supply Chain Management) periaatteiden
mukaisesti. Rauanheimo Logistics —brandi kuvaakin parhaiten yrityksen
tamanhetkistd toimintaa.
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Toimitusketjun hallinta vaatii tehokkaita ja laadukkaita prosesseja
ja naita tukevia tietojdrjestelmia. Ndihin haasteisiin Rauanheimo on
vastannut ottamalla kdyttédn uuden toiminnanohjausjdrjestelman

(HERO), joka parantaa tiedonkulkua entisestaan
ja mahdollistaa prosessien jatkokehityksen
tulevaisuudessakin.

Yksikaan yritys ei kuitenkaan voi menestya
ilman asiakkaita ja yhteistydkumppaneita. Hyva
yhteistyd asiakkaiden ja yhteistybkumppaneiden
kanssa onkin ollut yksi avaintekijoista Rauanheimon
menestykseen. Kokkolan kaupungin ja Kokkolan
Sataman ennakkoluulottomat panostukset
sataman kehittdmiseen ovat luoneet erinomaiset
puitteet satamatoiminnan ja sitd kautta vienti- ja
tuontilikenteen harjoittamiseen.

Rauanheimolle ja Kokkolan Satamalle menestysta
ja onnea toivottaen!

HANNU UUSI-POHJOLA
Hallituksen puheenjohtaja, Oy M. Rauanheimo Ab




Rauanheimos styrelseordforande

Hannu Uusi-Pohjola

y M. Rauanheimo Ab har en lang och stolt historia som en
av Finlands aldsta och idag dven stdrsta hamnoperatérer.
Rauanheimo grundades ar 1884 och firade 130-arsjubileum
detta dr (2014).

Oy M. Rauanheimo Ab blev genom ett foretagskop ar 2001 en del av
Backman-Trummer-koncernen och affarsgruppen KWH Logistics. KWH
Logistics ingar i den framgangsrika KWH-koncernen, som bestar av tre
affarsgrupper: KWH Mirka - slipmaterial, KWH Logistics — logistiktjanster
och KWH Invest med Prevex — VVS-produkter samt forvaltning av
aktieinnehav och fastigheter.

Rauanheimos utveckling har varit hisnande, sarskilt under detta
artusende, efter foretagskdpet. Bolagets omsattning har mer &n
tiofaldigats, frdn ca 6 miljoner euro till drygt 70 miljoner euro. Under
samma tidsperiod har den totala hanterade volymen &kat fran knappt 2
miljoner till drygt 7 miljoner ton.

Bolagets starka utveckling beror pd manga enskilda faktorer och att
rangordna dem &r svart, men en av de viktigaste ar en val fungerande
organisation dar foretagsledningen med verkstallande direktoren i
spetsen spelar en synnerligen stor roll.

Med KWH-koncernen som ny och solid dgare frdn dr 2001 dppnades
mojligheter fér Rauanheimo att satsa pa investeringar som foérbattrade
verksamhetsforutsattningarna. Namnas kan t.ex. en ny kontorsbyggnad
med sociala utrymmen som togs i bruk ar 2003 samt ett flertal
investeringar i maskiner och anldggningar.

Ocksa foretagets satsningar pa att skapa ett nytt varumarke och en ny
foretagskultur har bidragit till bolagets stabila utveckling. Fran att tidigare
ha erbjudit enbart lastnings- och lossningstjanster kan Rauanheimo idag
erbjuda kompletta logistikldsningar. Malsattningen ar att minimera
totalkostnaderna (Total Costs) och maximera verksamhetens kvalitet,
tillforlitlighet och rattidighet, med andra ord att agera i enlighet med
principerna for modern logistik, dvs. leveranskedjestyrning. Varumarket
Rauanheimo Logistics symboliserar féretagets nuvarande verksamhet
pa ett utmarkt satt.

Leveranskedjestyrning kraver effektiva och férstklassiga processer, men
ocksa informationssystem som stdder dessa processer. Rauanheimo
har svarat pa utmaningarna genom att inféra ett nytt system for
verksamhetsstyrning (HERO). Systemet forbattrar informationsflodet
ytterligare och mojliggor en fortsatt utveckling av processerna aven i
framtiden.

Inget foretag kan dock klara sig utan kunder och samarbetspartners.
Ett fungerande samarbete med bade kunder och samarbetspartners har

varit en av nyckelfaktorerna till Rauanheimos framgang. Av avgdérande
betydelse ar ocksa de djarva investeringar som Karleby stad och Karleby
hamn gjort for att utveckla hamnen. Dessa satsningar har skapat
ypperliga forutsattningar for bedrivandet av hamnverksamhet och
ddrmed export- och importtrafik.

Med 6nskan om framgdng och lycka fér Rauanheimo och Karleby
hamn!

HANNU UUSI-POHJOLA
Styrelsens ordférande, Oy M. Rauanheimo Ab

Hannu Uusi-Pohjola ja Sergey Starodubtsev keskustelevat logistiikasta.
Hannu Uusi-Pohjola och Sergey Starodubtsev diskuterar logistik.
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24 mielenkiintoista vuotta
sataman luottamushenkilona

okkolan kaupunginvaltuusto valitsi minut satamalautakunnan

puheenjohtajaksi vuonna 1989. En silloin viela tiennyt, etta

viettaisin 24 vuotta eldamastani satama-asioiden parissa —

toimialalla, joka tuntui silloin vieraalta ja vahan pelottavaltakin.
Kysyin satamajohtaja Eero Mdeltd, mita satamatoiminta oikeastaan piti
sisallaan ja mita luottamustoimeni merkitsisi. Ald epardi, Eero vastasi,
satama on hyva ja sitd paitsi kiinnostava paikka. Tarvitsemme sinun
ulkomailla kerryttdmaasi kokemusta ja liike-eldman

Satamajohtaja Eero Maki ja Rauanheimon paikallispdallikkd Antti
Ahonen muodostivat yhdessa valtionrautateiden edustajan kanssa
tyotiimin. Kaupunkia edusti Ralf Porko, joka osallistui aktiivisesti
Neuvostoliiton kanssa kaydyn kaupan kehittamiseen aina eldkkeelle
jadmiseensa asti. Tyotiimi sai yhdessad aikaan sopimuksen. Transitoliikenne
pdasi kdyntiin, ja ensimmainen rautapellettikuorma saapui satamaan
vuonna 1993.

0saamistasi.

Sanottu ja tehty, ndin alkoi luottamustehtavani
satamalaitoksessa. Satamalautakunta muodostui
kymmenesta jasenestd ja satamajohtajasta, sihteering
toimi satamakapteeni Hans Biskop. Lautakunnan
varapuheenjohtajaksi valittiin Aulis Hakala.

Satama oli tuolloin mielenkiintoisessa vaiheessa.
Apulaiskaupunginjohtaja Ralf Porko oli yhdessa
kaupungin paatoksentekijoiden kanssa padttanyt
kehittdd syvdsatamaa kauttakulkukuljetuksia
silmalldpitden. Kaupungin tavoitteena oli kehittaa
syvasatamaa siten, ettd paremmat laiturit ja
syvempi vayld edistdisivdt myds teollisuuden
toimintaedellytyksid satama-alueella.

[tdnaapurimme suuntaan oli otettu ensimmaiset
haparoivat askeleet neuvotteluissa, jotka
koskivat rautapellettien kasittelymahdollisuuksia
satamassa. Kostamus ja rajan lahella sijainneet
kaivokset olivat luonnollisia yhteydenottokohteita.
Apulaiskaupunginjohtaja Ralf Porko johti vayldhanketta, jonka myotéa
vaylaa syvennettiin yhteentoista metriin. Padministeri Harri Holkeri vihki
vaylan vuonna 1987.

Kaupungin tavoitteet satamalle

Kaupungin paatdksentekijat olivat ndyttaneet vihreda valoa sataman
kehittdmiselle. Lautakunnan oli siis mietittava, kuinka se hoitaisi
vastuulleen annetun luottamustehtdvan. Kaupunginvaltuusto paatti
muuttaa sataman vuodesta 1992 ldhtien litkelaitokseksi, jotta silld olisi
paremmat operatiiviset mahdollisuudet. Talléin lautakunnasta tuli
toimintaa johtava tulosvastuullinen johtokunta. Kaupungin kanssa tehtiin
sopimus ylijadmadn jakamisesta. Sataman kehittdmiseen sijoitettiin noin
8,5 miljoonaa euroa vuosina 1985-1989, mika kertoo vahvasti kaupungin
sitoutumisesta ja suunnitelmista sataman tulevaisuutta varten.
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Hemming Renlund

Investointeja syvasatamaan

Vuodesta 1990 ldhtien satamassa riitti kiiretta
Pyhasalmen kaivoksen pyriittirikasteesta solmitun
sopimuksen ansiosta. Sopimus solmittiin kymmeneksi
vuodeksi ja sitda pidennettiin mydhemmin vield
kymmenelld vuodella. Satamaan rakennettiin uusi
varastohalli ja sinne hankittiin uusia kuljettimia.

Olin sitd mieltd, ettd meilld satamajohtokunnassa
oli tdrked tehtdva ja suuri vastuu tekemistamme
paatoksista.

Suurteollisuutta varten syvdsatamaan rakennettiin
raaka-ainevarasto, joka mahdollisti raaka-aineiden
tuonnin suoraan Kokkolan satamaan sen sijaan,
ettd alusten olisi tarvinnut turvautua valikasiin ja
-lastaukseen eurooppalaisissa suursatamissa. Tama
oli tarkea kehitysaskel syvasatamalle.

Syvasataman laituria pidennettiin 220 metrilld, ja
sinne hankittiin uusia nostureita. Rahtiliikenne kasvoi
3,3 miljoonaan tonniin vuonna 1993. Sama suuntaus
jatkui vuodesta toiseen. Satamaan tehtiin uusia suurinvestointeja.
Suurteollisuuden raaka-ainekuljetukset rikkoivat enndtyksid vuosi
vuodelta. Sama koski kauttakulkuliikennetta.

Vaikeampia aikoja
Vuosina 1996-1997 liilkennemaéarat notkahtivat, mika antoi meille
ajattelemisen aihetta. Keskustelimme Suomen ja FEuroopan
horjuvasta taloudesta johtokunnan kokouksissa. Olimmeko ottaneet
riittdvan hyvin huomioon Baltian satamien kilpailun venaldisesta
kauttakulkuliikenteestd? Tavarantoimittajat siirsivat terdstoimitukset
Baltiaan. Liikenteen kokonaismaara supistui 2,7 miljoonaan tonniin.
Vaylan syventaminen ja paikallisen suurteollisuuden laajeneminen
antoi meille kuitenkin rohkeutta jatkaa satamaan suunniteltua
kehitysty6td. Vaylan ruoppaus 13 metriin oli sataman kaikkien aikojen



suurin hanke. Se oli alkanut jo vuonna 1995. Vuonna 1999 satama sai
erityisluvan 13 metrin vaylan kayttéon, minkad ansiosta suuret Panamax-
alukset kykenivat saapumaan Kokkolan satamaan ja ottamaan sielld lastia.

Uusi 13 metrid syva vayla vihittiin ja avattiin virallisesti merenkululle
syksylld 2000. Vihkijana toimi paaministeri Paavo Lipponen. Saman
vuoden tilinpadtds osoitti rahtiliikenteen toipuneen koettelemuksista.
Rahtiliikennemaara oli 3,2 miljoonaa tonnia.

Syvasatama
Syvasataman (tai bulkkisataman) syvempi vayld, isompi maa-alue,
uudet laiturit ja useat nosturihankinnat valmistivat syvasatamaa kovaa
kansainvélista kilpailua varten.

Sataman uusi toimistorakennus valmistui vuonna 2000. Uusi tullitalo
rakennettiin my&s samana vuonna. Uuden talon myo6ta tullitoiminta
muutti kaupungista satama-alueelle.

Organisaatio kasvaa, uusia tyopaikkoja syntyy

Torbjorn Witting palkattiin vuonna 1996 vastaamaan sataman
taloudesta ja markkinoinnista. Tapio Lampisesta tuli rakennus- ja
investointihankkeiden vastuuhenkild vuonna 2002. Muutama vuosi
mydhemmin organisaatio kasvoi liikennepdallikkd Carita Ronnqvistilla
ja kehityspaallikkd Jyrki Roukalalla.

Satama osallistui useisiin EU-hankkeisiin vuosina 1996-2006.
Hankkeissa oli mukana edustajia Irlannista, Kreikasta, Baltian maista
ja Kiinasta. Hankkeiden tavoitteena oli parantaa Euroopan ja Kiinan
markkinoiden valisia yhteyksia. Pddtimme antaa satamalle nimeksi Port
of Kokkola kansainvalisid markkinoita silmalldpitaen.

Samalla kehitimme kontaktiverkostoa eurooppalaisilla markkinoilla ja
lahetimme edustajia Eurooppaan ja Iso-Britanniaan. Yhdessa Torbjorn
Wittingin kanssa huolehdimme eurooppalaisista markkinoista, kun taas
Eero Maki ja Rauanheimon edustajat huolehtivat itamarkkinoista.

Kantasatama

2000-luvun alussa herasi ajatus kantasataman (sataman vanhan osan)
kunnostamisesta. Sataman konttiliikenne oli erittdin vahaistd, vaikka
maanteilldmme kuljetettiin suuria konttimaarid eteldn satamista
pohjoiseen. Linjalikenteesta kaytiin keskusteluja ja erilaisia kokeiluja oli
tehty, tosin huonoin tuloksin.

Satamavirkailijat kdynnistivat kantasataman suunnittelun ja tarkastivat
vanhat laiturit ja varastorakennukset seka inventoivat hallit ja nosturit.
Aktivoimme edustajiemme kanssa markkinointia selvittadksemme,
oliko Kokkolassa tarvetta konttisatamalle. Tdman lisdksi tutkimme myds
kotimarkkinoita. Konttisatamalle oli selked tarve, mutta meilta puuttuivat
oikeat valineet.

Joka sddn terminaali (AWT)
Talld tavoin syntyi idea yhdistetysta satamalaiturista ja konttilaitoksesta.
Dick Fraser, sataman edustaja Euroopassa, sai tehtdvakseen etsia
satamatoiminnan uusimpia tuulia. Han 16ysi Amsterdamista terminaalin,
jossa oli katettu tila aluksille ja varastolle laiturin vierelld. Vuosi oli 2002.
Ensimmadinen tutustumiskerta Amsterdamin terminaaliin herdatti tunteita
ja kiinnostusta: Tama oli todellakin jotain uutta — katettu terminaali, johon
mahtui alus lastausta ja purkua varten.

Palasimme kotiin tdynnd ihailua; olimme ndhneet ja oppineet paljon

Lastausta Syvasatamassa. Lastning i Djuphamnen.
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matkan aikana. Pdatimme tehda Amsterdamiin uuden matkan kaupungin
padttdjien seka sataman johdon ja johtokunnan kanssa. Amsterdamin
edustajat ottivat meidat ystavallisesti vastaan ja kotiin palattua olimme
kaikki yhta mieltd siitd, ettd samankaltainen hallihanke pitdisi toteuttaa
my&s Kokkolan satamassa.

Hankkeen suunnittelu aloitettiin vuonna 2003. Asiantuntijat ja insindorit
ryhtyivadt toimeen ja rakennushanke aloitettiin samana vuonna. Liikenne-
ja viestintdministeri Leena Luhtanen vihki Pohjoismaiden ensimmaisen
joka sdan terminaalin 31.1.2005. Tilaisuus oli kaikille asianosaisille suuri
pdiva ja tapahtumaan oli kutsuttu vieraita laheltd ja kaukaa. Sind paivana
olimme kaikki ylpeitd tydstdmme ja satamastamme. Samana vuonna
juhlittiin sataman 180-vuotispaivaa. Kauppatorilla jarjestettiin tapahtuma,
jossa kansalaisilla oli mahdollisuus lyddé tuhat kappaletta sataman
juhlarahaa.

Joka sdan terminaalin kokonaiskustannukset nousivat 16 miljoonaan
euroon. Sataman kokonaisliikenne ylitti sind vuonna nelja miljoonaa
tonnia, josta kauttakulkurahdin osuus oli miljoona tonnia. Satamajohtaja
Eero Maki jai eldkkeelle alkutalvesta, jolloin Torbjérn Witting ryhtyi
hoitamaan virkaa. My&s satamakapteeni Hans Biskop jai eldkkeelle, ja
sataman taloussihteeri Vuokko Kalliokoskesta tuli satamajohtokunnan
sihteeri.

Joka saan terminaali oli erittdin suuri investointi, joka sai osakseen
myos arvostelua "kaupungin rajojen sisdpuolella” Rakennus valittiin
kuitenkin vuoden rakennusmestarityoksi — tydtiimin iloksi, sillé he
arvostivat suuresti huomionosoitusta. Terminaali tarjosi satamalle
uuden tukijalan, paremmat edellytykset konttien kdsittelyyn seka uudet
tekniset rahtimahdollisuudet suurteollisuuden kappaletavaroita varten.
Sinkkikuormat pystyttiin tastedes lastaamaan katon alla Kokkolassa ja
purkamaan katon alla Amsterdamissa — sateesta ja kurjista sadoloista
valittamattd. Vuosien mydta suurpanostus joka sadn terminaaliin on
osoittautunut oikeaksi: konttiliikenne on kasvanut ja uusi linjaliikenne
sataman ja Euroopan mantereen valilla on tiiviissa kdytossa.

Hopeakiven terminaali
Vuonna 2007 satamassa oli kaksi hyvada satama-aluetta, kantasatama
ja syvdsatama, ja molemmat olivat viimeisteltyja ja hyvassa kunnossa.
Henkildsto hallitsi tehtavansa hyvin ja toimivalla johtoryhmalla oli tarkasti
rajatut vastuualueet. Uudet haasteet kolkuttivat kuitenkin ovella, kun
Pohjois-Suomen ja Pohjois-Ruotsin kaivoskentat kaipasivat tehokkaita
laivaussatamia.

Kemiran vanha teollisuussatama oli myynnissd, mika merkitsi uutta
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bulkkikasittelyn kehitysaluetta. Tiesimme, ettd jos satamamme ei lunasta
aluetta laitureineen ja nostureineen, jokin ulkopuolinen operaattori
saattaisi tehda sen. Kemiran laituri oli aivan kahden satama-alueemme
valissd, joten meilld oli mahdollisuus ottaa ratkaiseva askel ja lunastaa
tamakin satama-alue. Minun mielestani alueen ostaminen oli taysin
valttamatontd; johtoryhma oli tehnyt hyvan pohjatyon, jonka hallitus
pystyi helposti hyvaksymaan. Kauppa toteutettiin vuonna 2007.

Kaatolaite

Syvdsatamaan hankittiin ja rakennettiin vuonna 2008 junavaunujen
kaatolaitejarjestelmd, joka pystyi tyhjentdmadn kokonaisen rautapelletteja
tdynnd olevan rautatievaunun. Laite oli 2,9 miljoonan euron investointi.
Satamaan rakennettiin samaan aikaan uusia halleja ja varastoalueita
noin 4,3 miljoonan euron edestd. Kokonaisliikkenne oli enndtyssuurissa
lukemissa, 5,7 miljoonaa tonnia.

Seuraavana vuonna luovutin hyvalld omallatunnolla puheenjohtajan
nuijani Pekka Nokso-Koivistolle. Olin jonkin aikaa hallituksen jasen, kunnes
minulle tuli tdyteen 24 mielenkiintoista ja antoisaa vuotta satamassa.

Naihin vuosiin mahtuu paljon muistorikkaita ja kiinnostavia hetkia,
joita kannan lammolld mielessani. Olen myos hyvin kiitollinen hyvasta
yhteistydsta kaupungin johdon ja sataman henkilstén kanssa.

HEMMING RENLUND



24 intressanta ar som

fortroendeman i hamnen

r 1989 utsags jag av stadens fullmaktige till Karleby
hamnnamnds ordférande. Da kunde jag aldrig forsta att 24
arav min tid skulle ga till hamnen, ett verksamhetsomrdde
som kdndes frammande och samtidigt en aning
skrammande. Jag frdgade hamndirektér Eero Maki vad hamnen
egentligen omfattade och vad detta fértroendeuppdrag innebar. Tveka
inte, svarade Eero, hamnen ar ett bra stdlle och dessutom intressant.
Vi behover dina erfarenheter fran ditt arbete utomlands och dina
kunskaper fran affarslivet.

Sagt och gjort, mitt fértroendeuppdrag inom hamnverket inleddes.
Hamnndmnden bestod av tio medlemmar samt hamndirektéren och
hamnkapten Hans Biskop som fungerade som sekreterare. Aulis Hakala
var vald till viceordférande.

Hamnen var da i ettintressant ldge. Bitrddande stadsdirektor Ralf Porko
hade tillsammans med stadens beslutsfattare gatt in for att utveckla
djuphamnen med sikte pa transittransporter.

Stadens malsattning var dven att djuphamnen skulle utvecklas sa att
industrins forutsattningar forbattras inom hamnomradet, med béttre
kajer och en djupare farled.

De forsta stapplande stegen hade tagits med var 6stra granne
gallande hamnens majligheter att hantera jarnpellets. Kostamus och
dess gruvor som fanns ndra gransen var en naturlig kontaktpunkt.
Bitrddande stadsdirektor Ralf Porko drev farledsprojektet, som resulterade
i en fordjupning av farleden till 11 meter och som ar 1987 invigdes av
statsminister Harri Holkeri.

Stadens malsdttning for hamnen

Stadens beslutsfattare hade gett gront ljus for hamnens framtida
utveckling. Frdgan var hur vi i ndmnden skulle hantera och skéota det
fortroende som getts oss. For att skapa battre operativa mojligheter
godkadnde stadsfullmaktige att hamnen fran och med 1992 klassas
som affarsverk. Némnden blev nu den drivande direktionen med
resultatansvar. Ett avtal med staden uppgjordes géllande férdelning
av overskott. Under dren 1985-89 satsade staden ca 8,5 miljoner euro
i hamnens utveckling. Detta bekréftar helt tydligt stadens avsikter och
planer for hamnens framtid.

Hamndirektor Eero Maki och Rauanheimos platschef Antti Ahonen
bildade tillsammans med statsjdrnvdgarnas representant ett arbetsteam.
Staden representerades av Ralf Porko, som dnda till sin pensionering
aktivt deltog i utvecklandet av sovjethandeln. Tillsammans kom de
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Satamajohtokunnan puheenjohtaja Hemming Renlund.
Hamndirektionens ordférande Hemming Renlund.

till ett avtal. Transittrafiken kom igdng och ar 1993 anlande den forsta
lasten jarnpellets till hamnen.

Investeringar i djuphamnen

Ar 1990 och framét blev intensiva &r med avtal om pyritanriknings-
koncentrat fran gruvan i Pyhdsalmi. Avtalet som strackte sig 10 ar framat
i tiden forlangdes med ytterligare ett tiotal dr. En ny lagerhall byggdes
och hamnen investerade i nya interna transportanordningar. Personligen
insdg jag att vi inom hamndirektionen hade en uppgift och ett stort
ansvar for de beslut vi fattade.

For storindustrin byggdes ravarulager i djuphamnen som gjorde
det mgjligt att importera rdvaror direkt till Karleby hamn och undvika
mellanhdnder och omlastningar i de europeiska storhamnarna. Detta
var en viktig utveckling for djuphamnen.
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Kajen i djuphamnen foérldngdes med 220 meter och nya kranar
anskaffades.

Godstrafiken dkade 1993 till 3,3 miljoner ton. Trenden var den
samma fran ar till ar. Nya stora investeringar gjordes och nya rekordar
inom storindustrins rdvarutransporter noterades. Samma gallde
transittrafiken.

Svarare tider

Under aren 1996-97 intrddde en nedgdng i trafiken som gav oss en
tankestéllare. Inom direktionen diskuterade vi den sviktande ekonomin
som var rddande i Finland och Europa. Hade vi tillrackligt beaktat den
konkurrens som de baltiska landerna utgjorde nar det gallde den ryska
transittrafiken? Stalleveranserna flyttades av leverantérerna till Baltikum.
Den totala trafiken sjonk till 2,7 miljoner ton.

Fordjupningen av farleden och den lokala storindustrins expansion
gav 0ss dock kurage att gd vidare med den planerade utvecklingen av
hamnen. For hamnens del var muddringen av farleden till 13 meter,
som pabdrjats redan 1995, hamnens storsta projekt genom tiderna.
Ar 1999 fick hamnen specialtillstdnd att anvianda 13 meters farleden,
vilket resulterade i att storre Panamax-fartyg kunde ankomma och lasta
i Karleby hamn.

Hosten &r 2000 kunde den 13 meter djupa farleden invigas och officiellt
dppnas for sjofarten. Invigningen av farleden forréttades av statsminister
Paavo Lipponen. Samma ars bokslut visade att godstrafiken hade
aterhdmtat sig och uppgick till 3,2 miljoner ton.

Djuphamnen
Djuphamnens eller bulkhamnens djupare farled, ett utvidgat landomrade,
nya kajer och flera inkdpta kranar, gjorde att djuphamnen var redo att
mota den internationella konkurrensen.

Hamnens nya kontorsbyggnad stod fardig ar 2000 och ett nytt tullhus
byggdes samma ar. Darmed flyttade tullverksamheten fran staden till
hamnomradet

Organisationen viaxer, nya anstdllningar
Ar 1996 anstilldes Torbjérn Witting och blev ansvarig fér ekonomin och
marknadsforingen.

Ar 2002 blev Tapio Lampinen ansvarig fér byggnads- och
investeringsprojekt. Nagra ar senare utdkades organisationen med
trafikchef Carita Ronnqvist och utvecklingschef Jyrki Roukala.

Aren 1996-2006 deltog hamnen i flera EU- projekt med representanter
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fran Irland, Grekland, de baltiska landerna och Kina. Malsattningen med
projektet var att utarbeta battre forbindelserinom kontinenten och med
den kinesiska marknaden. Med sikte pa den internationella marknaden
beslot vi att kalla hamnen for Port of Kokkola.

Under samma period utvecklade vivart kontaktnat pa den europeiska
marknaden med representanter i Europa och Storbritannien. Tillsammans
med Torbjérn Witting skotte viden europeiska marknaden nar Eero Maki
tillsammans med Rauanheimos representanter skdtte den dstliga delen.

Stamhamnen

| borjan av 2000-talet vaknade tanken att stamhamnen, den gamla delen
avhamnen, bor fa en dversyn. Containertrafiken var helt obetydlig oaktat
vetskapen om att stora mangder containers transporterades langs vara
landsvagar fran de sédra hamnarna norrut. En linjetrafik diskuterades och
olika férsok hade gjorts med daligt resultat.

Hamntjanstemannen satte igdng planeringen av stamhamnen
och gjorde en genomsyn av gamla kajer och lagerbyggnader,
likasa inventerades befintliga hallar och kranar. Marknadsféringen
tillsammans med vara agenter aktiverades for att klarldgga behovet av
en containerhamn i Karleby. Likasd undersdktes hemmamarknaden.
Behovet fanns men verktygen fattades.

AW-terminalen

P& detta satt vaknar idén om en kombinerad hamnkaj och
containeranldaggning. Hamnens representant i Europa Dick Fraser
fick i uppgift att séka fram nagonting nytt inom hamnvasendet. |
Amsterdam hittades en terminal som hade ett tackt utrymme for
fartyg samt lager langs med kajen. Aret var 2002. En forsta besiktning
av Amsterdamterminalen vacker vdra kdnslor och vart intresse: Har ar
verkligen ndgonting nytt, en dverbyggd terminal vars utrymmen kan ta
emot ett fartyg for lastning och lossning.

Vi dkte hem fulla av beundran av vad vi sett och ldrt oss under resan. Vi
bes|dt att géra en ny resa med beslutsfattare frdn staden samt hamnens
direktion och dess ledning. Vi blev vénligt mottagna av Amsterdams
representanter och hemkomna var vi alla eniga om att ett liknande
hallprojekt bér genomféras i Karleby hamn.

Ar 2003 sattes planeringen igang. Fackman och ingenjorer vidtalades
och bygget pabodrjades samma ar. Nordens enda allvadersterminal
kunde invigas den 31 januari 2005. Invigningen forrattades av
kommunikationsminister Leena Luhtanen. Invigningen var for oss alla
involverade en stor dag med inbjudna géster frdn ndr och fjarran. En



dag, dd vi alla var stolta Gver vara insatser och var hamn. Samma ar fyllde
hamnen 180 &r. Detta firades pa Salutorget dar medborgarna hade
mojlighet att pragla hamnens jubileumsmynti 1 000 exemplar.

De totala kostnaderna for AW-terminalen uppgick till 16 miljoner

euro. Hamnens totaltrafik Overstiger det dret till 4 miljoner ton varav
transitgodset utgdr 1 miljon ton.
Hosten 2004 gar hamndirektor Eero Maki i pension och Torbjorn
Witting tar Gver som ny hamndirektér. Aven hamnkapten Hans Biskop
gar i pension och hamnens ekonomisekreterare Vuokko Kalliokoski blir
hamndirektionens sekreterare.

AW-terminalen var en stor satsning, ocksa kritik hérdes inom
stadens "hank och stér” Byggnaden utsags till drets byggmastararbete,
en uppmarksamhet som uppskattades mycket av arbetsteamet.
Terminalen gav hamnen en ny grund att sta pa, nya forutsattningar inom
containerhantering och nya tekniska fraktmajligheter for storindustrins
styckegods.

Zink kan harefter lastas under tak i hamnen i Karleby och lossas under
tak i Amsterdam, oberoende av regn och rusk. Under dren har detta visat
sig vara en ratt satsning, containertrafiken har vuxit och en ny linjetrafik
mellan hamnen och kontinenten anvands mycket.

Silverstensterminalen

Ar 2007 har hamnen tv& goda hamnomraden, stamhamnen
och djuphamnen, bada hamnarna ar trimmade och i gott
skick. Personalen ar val insatt i sina uppgifter och en arbetande
ledningsgrupp har klart avdelade ansvaromraden. Nya utmaningar
stod for dérren nar norra Finlands och Sveriges gruvfalt behévde
effektiva utskeppningshamnar.

Kemiras gamla industrihamn var till salu, vilket betydde ett nytt
utvecklingsomrade for bulkhantering. Vi visste att om var hamn inte
inloser omradet med kaj och kran, finns det risker att ndagon utomstaende
operatoér gor det. Kemirakajen ligger precis emellan vara bada
hamnomraden, mojligheter gavs att gdra slag i saken och inlésa denna
delav hamnomradet.

Personligen ansdg jag att kdpet av detta omrade var absolut
nodvandigt, ledningsgruppen hade gjort ett gott férhandsarbete, som
styrelsen latt kunde acceptera. Kopet kunde genomféras ar 2007.

Tippvagnsanordning
Enanordning som tdmmer en jarnvagsvagn full med jarnpellets, anskaffas
och byggsidjuphamnen, &ret var 2008. En investering pa 2,9 miljoner euro,

samtidigt byggs nya hallar och lageromraden fér ca 4,3 miljoner euro. Den
totala trafiken var rekordstor, det vill séga 5,7 miljoner ton.

Foljande ar kunde jag med gott samvete stiga at sidan och dverldmna
ordférandeklubban till Pekka Nokso-Koivisto. Jag satt kvar en period som
medlem i styrelsen, pa detta satt blev mina intressanta och givande ar i
hamnen 24 till antalet. Dessa ar var en minnesrik och intressant tid i mitt
liv, som jag med vdrme bar med mig och jag dr mycket tacksam for det
goda samarbetet med stadens ledning och hamnens personal.

HEMMING RENLUND

Kantasatama. Stamhamnen.
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Muistelmia ja ajatuksia
Kokkolan sataman kehityksesta

okkolan kaupungin paattdjdt ovat ilmeisesti aina
suhtautuneet mydnteisesti satamaan ja sen kehittamiseen.
Rannikon satamilla téma on ollut luonnollista siksi, ettd puolet
kaupungin ymparistdsta on merta, josta on yritetty hankkia
osa kaupungin tuloista ja hyvinvoinnista. Kaikki satamakaupungit eivat
viimeaikoina nayta selvinneen
merikuljetuksista  kdytdvassa
kilpailussa muun muassa laivojen
koon merkittavasta kasvusta ja
vaikutusalueen raskaan teollisuuden
puuttumisesta johtuen. Lisdksi
konttiliikenne on keskittynyt
muutamaan satamaan.
Kaupungin taloudellisen
hyvinvoinnin perustana on yleensa
paikkakunnan ulkopuolelta saatavat
rahavirrat tuotteiden tai palvelujen
myynnistd. Tassa mielessd satamalla
on aina ollut tarkea merkitys koko
kaupungin ja l3hiympadristdn
kehitykseen.

Eero Maki

Merikuljetusten merkitys

Kokkolassa on koko kaupungin historian ajan tehty ja kehitetty
ulkomaankauppaa, joka on hoidettu pddosin merikuljetuksina.
Merikuljetusten tarkeytta osoittanee se, ettd tallakin hetkellda noin 80
prosenttia Suomen ulkomaankaupasta hoidetaan merikuljetuksina.
Merikuljetusten etuna on niiden pienet kustannukset maakuljetuksiin
verrattuna.  Esimerkinomaisesti voi todeta, ettd tavarakontin
kuljettaminen maitse Kokkolasta Helsinkiin maksaa yhta paljon, kuin
saman kontin kuljettaminen meritse Suomesta Kaukoitaan.

Kokkolan sataman ja sen liikenteen merkittava kehitys alkoi 1940-luvulla
suurten ja paljon merikuljetuksia tarvitsevien Kemiran ja Outokummun
teollisuuslaitosten sijoittuessa sataman valittdmaan laheisyyteen. Yksi
teollisuuden sijoittumiseen vaikuttanut tekija oli siihen aikaan kaytetyille
laivoille riittavan syvaksi todettu 9,5 metrin kulkusyvyinen vayla. Naiden
teollisuuslaitosten ja niiden imussa paikkakunnalle tulleen muun
toimeliaisuuden ansiosta satamassa ja koko kaupungissa alkoi virea
kehitysvaihe. Voi esittaa kysymyksen, ettd olisiko Kokkolaan saatu ilman
ndiden teollisuuslaitosten tuloa esimerkiksi nykyiset terveydenhuollon
ja koulutuksen palvelut.
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Tarkeimpia sataman nopeaan kehitykseen vaikuttaneita
paatoksia ja tekijoita 1980-luvulta alkaen:

Liikelaitos

Kokkolan satamalaitos muutettiin kaupunginvaltuuston paatokselld
kaupungin omistamaksi liikelaitokseksi vuonna 1992. Tama oli
tarked paatds sataman kehittdmiseen tarvittavien investointien
nopeuttamiseksi. Asiakkaat eivat yleensa halua jddda odottamaan jopa
vuosia, ettd tehddankd satamassa joku heidan likenteeseen tarvittava
investointi, jos he ovat valmiita maksamaan investoinnista kdyvan
korvauksen.

Ennen liikelaitoksen perustamista noudatetussa toimintamallissa
satamajohtokunta esitti kaupunginhallitukselle ja kaupunginhallitus
edelleen kaupunginvaltuustolle varojen mydntamista seuraavan vuoden
talousarvioon ja esitys hyvaksyttiin jos hyvaksyttiin.

Lyhyesti esitettyna Kokkolassa kaytossa olevassa liikelaitosmallissa
satama suorittaa kaupunginvaltuuston paattdman osuuden
liikevaihdostaan omistajalleen Kokkolan kaupungille ja saa kadyttaa
loput tuloistaan satamajohtokunnan paatoksilla kayttémenoihin ja
investointeihin. Useissa investointihankkeissa padtds voidaan tehda
jopa muutamassa kuukaudessa sen jalkeen, kun asiakkaan kanssa on
paasty sopimukseen investoinnista saatavista korvauksista. Luonnollisesti
investointien toteuttaminen vie aikansa, mutta asiakkaalle riittda usein
padtds investoinnin suorittamisesta. Toisaalta suuria tavaramaaria
tuottavat yritykset selvittavat kuljetusvaihtoehdot jo ennen tuotannon
aloittamista, joka antaa myds satamalle aikaa kuljetuksiin varautumisessa.

Kauttakulkuliikenne
Transitoliikenteen aloittamiseen tahtdavat neuvottelut aloitettiin jo
Neuvostoliiton aikana Moskovassa. Neuvottelut pienistdkin tavaraeristad
kestivat useita pdivid, vaikka molemmat osapuolet tiesivat, ettd Vendjan
omissa satamissa on tavaraliikenteen osalta kapasiteettiongelmia. Baltian
maiden itsendistyttyd Vendjan itémeren alueen oma satamakapasiteetti
pieneni merkittavasti ja suomalaisten satamien kilpailutilanne parani.
Neuvostoliiton ja Venajén vienti on tdhan asti perustunut pitkalti raaka-
aineiden, kuten kuivan ja nestemaisen irtotavaran vientiin. Kokkolan
sataman vahvuus kuivan irtotavaran kasittelyssa juontaa juurensa siitd,
ettd satamassa on kasitelty pitkaan alueella sijaitsevan suurteollisuuden
vastaavia raaka-aineita.

Maakuljetusten korkeampi hinta merikuljetusten hintaan
verrattuna vaikuttaa siihen, etta tavara pyrkii ohjautumaan ldhimpaan



kustannustehokkaaseen satamaan. Kokkolan sataman kautta kuljetettava
Kostamuksen rautapelletti on tasta hyva esimerkki.

Kauttakulkuliikenteen merkittava kasvu ja siitd saadut tulot ovat
mahdollistaneet sataman tehokkuuden parantamiseen tehdyt
investoinnit. Nama investoinnit ovat luonnollisesti parantaneet myds
koko Keski- ja Pohjois-Suomen teollisuuden kuljetustarpeita.

Vayldn syventdaminen

Kuljetuskustannusten alentamiseksi laivojen koko on viime aikoina
kasvanut merkittavasti. Esimerkkind laivan koon vaikutuksesta
merikuljetuksen kustannuksiin voidaan todeta, ettd tavaratonnin
kuljettaminen pienelld laivalla Kokkolasta Hollantiin maksaa yht& paljon
kuin suurella laivalla Kokkolasta Kiinaan.

Valtio on syventdnyt laivakoon kasvusta johtuen Kokkolan vaylan 13
metrin kulkusyvyyteen. Satama on puolestaan syventanyt kaupungin
omistamalla vesialueella olevan vdyldosuuden ja rakentanut uutta
vaylasyvyytad vastaavaa laituritilaa.

Vaikka nykyinen vayla on Porin hiilisataman jalkeen Pohjanlahden
toiseksi syvin vayld, tdmakadn syvyys ei riitd, koska esimerkiksi Kiinaan
lahtevat isot laivat joutuva jatkuvasti ldhtemadn vajaassa lastissa. Tama
luonnollisesti korottaa tavaratonnille tulevaa merirahdin hintaa. Valtion
liikennevirasto on todennut, ettd vaylan syventdminen 14 metrin
kulkusyvyyteen on taloudellisesti kannattava investointi. Kun tdma
investointi on suoritettu, on suurten tavaraerien kuljettaminen Kokkolan
sataman kautta entista kannattavampaa.

EERO MAKI
Satamajohtaja 1987-2004

Satamajohtaja Eero Maki jdi elakkeelle vuonna
2004. Ylakuvassa kaupunginjohtaja Antti Isotalus,
alakuvassa konsultti Seppo Holmberg.

Ar 2004 gick hamndirekt6r Eero Maki i pension. Pa
den 6vre bilden avtackas han av stadsdirektor Antti
Isotalus och pa den undre bilden av konsult Seppo
Holmberg.
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Hagkomster och tankar
kring hamnens utveckling

eslutsfattarna i Karleby stad har alltid forhallit sig positiva
till hamnen och dess utveckling. Detta har varit naturligt
med tanke pa att halften av stadens omgivningar utgors
av hav och havet har gett mojlighet for staden att 6ka sina
inkomster och sin valfard. Alla hamnstdder tycks dock inte ha klarat sig
i konkurrensen om sjdtransporter, bland annat beroende pa fartygens
Okade storlek och bristen pa tung industri i influensomradet. Dessutom
har containertrafiken koncentrerats till nagra fa hamnar.

Stadens ekonomiska valfard baserar sig allmant taget pa inkomster
som genereras genom forséljning av produkter eller tjdnster utanfor
orten. Hamnen har sdledes alltid haft en stor betydelse fér stadens och
naromgivningens utveckling.

Sjotransporternas betydelse

Karleby har under alla tider bedrivit och satsat pa utrikeshandel.
Huvudsakligen har handeln skett via sjotransporter. Ett bevis pa
sjotransporternas betydelse ar det faktum att ca 80 procent av Finlands
utrikeshandel dven idag sker via transporter 6ver havet. Férdelen med
sjotransporter ar att kostnaderna ar sma jamfért med kostnaderna for
landtransporter. Som ett exempel kan ndmnas att en varucontainer som
transporteras fran Karleby till Helsingfors som landtransport kostar lika
mycket som transporten av en motsvarande container sjévagen fran
Finland till Fjarran dstern.

En kraftig utveckling av Karleby hamn och hamntrafiken fick sin
borjan pad 1940-talet da Kemiras och pa 1960-talet da Outokumpus
industrianlaggningar etablerades i direkt anslutning till hamnen. En
faktor som paverkade placeringen av industri i omradet var farledens
djup, 9,5 meter, som var tillréckligt fér den tidens fartyg. P& grund
av dessa industrianlaggningar och den stimulerande effekt pa den
lokala féretagsamheten de hade, inleddes ett aktivt utvecklingsskede
i hamnen och hela staden. Man kan fraga sig om de halsovards- och
utbildningstjanster som Karleby kan erbjuda idag hade varit méjliga utan
dessa industrianldggningar.

De viktigaste besluten och faktorerna bakom hamnens
snabba utveckling sedan borjan av 1980-talet:

Affarsverk
Karleby hamn dndrades med stadsfullmaktiges beslut till ett av staden
agt affarsverk ar 1992. Beslutet var viktigt med tanke pa genomférandet
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av de investeringar som behdvdes for att utveckla hamnen. Kunderna vill i
allmanhetinte vantaidratal pa att en investering som behovs for deras trafik
ska genomfdras om de ar beredda att bidra till kostnaderna for investeringen.

| den handlingsmodell som togs fram innan affarsverket grundades
framlade hamndirektionen for stadsstyrelsen och stadsstyrelsen vidare
for stadsfullmaktige ett forslag om beviljande av medel fér andamalet i
foljande ars budget och férslaget godkandes.

Enligt den afférsverksmodell som galler i Karleby betalar hamnen
en av stadsfullmaktige faststalld andel av omsattningen till dgaren
Karleby stad och far anvdnda resten av inkomsterna till driftskostnader
och investeringar i enlighet med hamndirektionens beslut. | flera
investeringsprojekt kan beslutet fattas till och med ndgra manader
efter det att man natt Gverenskommelse med kunden om vederlag for
investeringarna. Genomférandet av investeringar tar naturligtvis tid, men
for kunden racker det vanligen med ett beslut om att investeringen gors.
Normalt dr & andra sidan att foretag som producerar stora varumangder
utreder transportalternativen redan innan produktionen inleds och det
innebar att hamnen far mer tid att férbereda sig for transporterna.

Transittrafiken

Forhandlingar om att inleda transittrafik pdbdrjades i Moskva redan
under Sovjettiden. Férhandlingarna kunde ta flera dagar till och med
nar det gallde sma varupartier, trots att bada parterna var medvetna
om att kapaciteten for godstrafik i hamnarna i Ryssland var bristfallig.
Da de baltiska landerna blev sjalvstandiga minskade Rysslands egen
hamnkapacitet i Ostersjdomréadet kraftigt. Samtidigt férbattrades de
finlandska hamnarnas konkurrenslage.

Sovjetunionens och Rysslands export har hittills huvudsakligen
bestatt av ravaror, sdsom torrt och flytande bulkgods. Karleby hamns
styrka nar det galler hantering av bulkgods &r den erfarenhet hamnen
har av hantering av liknande typ av gods, dvs. rdvaror som den lokala
storindustrin producerar.

Det hogre priset pd landtransporter jamfort med priset pa sjétrans-
porter betyder att varor i forsta hand transporteras fran den narmaste
kostnadseffektiva hamn. Ett bra exempel pa detta ar transporten av
jarnpellets fran Kostamus via Karleby hamn.

Den kraftiga tillvéxten i transittrafiken och de inkomster detta gett
har mojliggjort investeringar som forbattrat hamnens effektivitet.
Investeringarna har naturligtvis forbattrat transportmajligheterna for
industrin i mellersta och norra Finland.



Fordjupad farled

Enfoljd av de sénkta transportkostnaderna ar att fartygens storlek under
senare tider vuxit rejalt. Som ett exempel pa betydelsen av fartygets
storlek for kostnaderna for sjotransporter kan konstateras att transporten
av ett ton gods med ett litet fartyg fran Karleby till Holland kostar lika
mycket som transporten av samma mangd varor med ett stort fartyg
frdn Karleby till Kina.

Staten har pd grund av den 6kade fartygsstorleken Iatit muddra
farleden till Karleby hamn till ett seglationsdjup pa 13 meter. Hamnen
har for sin del férdjupat farledsavsnittet i det vattenomrade som &gs av
staden och byggt ut kajutrymmet i enlighet med det nya farledsdjupet.

Aven om den nuvarande farleden &r Bottniska vikens nést djupaste
farled efter kolhamnen i Bjérneborg, ér den dnda inte tillréckligt djup,
eftersom till exempel stora fartyg med destination Kina ofta inte
kan utnyttja hela sitt lastutrymme. Detta hojer naturligtvis priset pa
sjofrakterna. Trafikverket har konstaterat att en muddring av farleden till
ett seglationsdjup pa 14 meter dr en ekonomiskt [dnsam investering. D3
denna investering gjorts kommer transporten av stora godsmangder att
vara annu lénsammare.

EERO MAKI|
Hamndirektor 1987-2004
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Satamainvestoinnit kantavat hedelmaa

kspihlajan satama ja satamapalvelut ovat kehittyneet

kehittymistdan suurteollisuuden vakiinnuttua seudulle.

Vuodesta 1953 lahtien sataman virallinen vaylasyvyys oli

ollut 9,25 metrid. Vuosien myota vdyld madaltui siten, etta
varavetta oli paikoittain vain 80 senttimetrid. Tall6in oli vaarana, etta
virallinen vayldsyvyys laskettaisiin 8,5 metriksi. Taman valttamiseksi
vuonna 1970 kdynnistettiin vaylan tarkemmat tutkimukset, jonka
seurauksena vayld ruopattiin yndentoista metrin syvyiseksi. Sen jalkeen
virallinen vaylasyvyys olisi 9,5 metria.

- Koska kaupungin johdon mielesta vayla syventaminen
vain 25 senttimetrilld oli liian vahan, otin yhteytta
Merenkulkuhallituksen padjohtaja Helge Jaasaloon.
Tavoitteena oli puolen metrin lisdsyventdaminen eli
kymmenen metrin virallinen vaylasyvyys, mutta padjohtaja
iImoitti monien muidenkin haluavan syventaa vaylidan.

Jaasalo ei kannattanut kompromissiehdotustakaan,
jonka mukaan kalliota rdjaytettdisiin puoli metria
syvemmaksi, mutta ruoppaussyvyys sailyisi 11 metrissa.
Ndin ollen vaylda ruopattiin vuosina 1975-1976
Merenkulkulaitoksen suunnitelmien mukaan. Viralliseksi
vaylasyvyydeksi madriteltiin 9,5 metrid vuonna 1977.

Kauttakulkuliikenne alkaa

Vuonna 1981 satamassa alkoi ensimmaisen
kerran kahdensuuntainen ldhes 100 000 tonnin
kauttakulkuliikenne Neuvostoliittoon. Kaupungin johto
oivalsi kauttakulkuliikenteen todenndkdisesti vain
kasvavan, mika puolestaan lisaisi kilpailua satamien kesken ja taman takia
johdon mielesta oli tarkedd lahtea heti mukaan “leikkiin”.

— Moskovaan matkusti minun johdollani vuoden 1982 alussa
neuvotteluvaltuuskunta, joka onnistui solmimaan yksivuotisen
kauttakulkuliikennesopimuksen SVT:n (Sojuz Vnesk Trans) kanssa.
Valtuuskuntaan kuului myds satamaoperaattori Oy M. Rauanheimo Ab:n
ja Valtionrautateiden edustajia.

Talld tavoin Kokkolan sataman kauttakulkuliikenne sai alkunsa. Kokkola
oli ndin myds ensimmainen kaupunki, joka kavi neuvotteluja Moskovan
kanssa. Suomenlahden satamaoperaattorit olivat kdyneet neuvotteluja
aiemminkin, mutta Kokkola oli kaupungeista ensimmainen. Jotkin
vendlaisalukset olivat sen suuruisia, etta niiden oli pakko ensin keventaa
kuormaansa Turun satamassa, jonka vaylasyvyys oli 11 metrid ennen kuin
ne pystyivat saapumaan Ykspihlajan satamaan.

Myds Outokummun ja Kemiran rahdit saapuivat suurilla aluksilla,

RalfV. Porko
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joten vaylaa oli todella tarpeen syventdd entisestdaan. Kaupungin
kehityssuunnitelman satamaa koskevassa osiossa sanottiin kaupungin
toimivan siten, ettd vayla ruopataan 11 metriin 1980-luvun puolessavalissa.

Satama mukana vaylaohjelmassa

Kaupungin johto oli jatkuvassa yhteydessa valtion viranomaisiin ja
huolehti siitd, ettd satama oli mukana juuri laadittavassa poliittisessa
vayldohjelmassa. Mutta sen lisaksi johdon oli otettava kantaa syvadsataman
rakennuspaikkaan. Kaupunki ehdotti ensimmaiseksi teollisuussatamaa,
mutta ehdotus sai tylyn vastaanoton suurteollisuudelta.
Kemira ilmoitti rakentavansa omia laitureita satamaansa.
Outokumpukaan ei halunnut luopua itsendisyydestaan.
Kauppa- ja teollisuusministerion mielesta Kokkolan
yhdentoista metrin syvasatama ei olisi kannattava ilman
Kemiran ja Outokummun rahteja.

Kesti yli vuoden ennen kuin Outokumpu oli halukas
aloittamaan neuvottelut, jotka johtivat vindoin ja viimein
sopimukseen vuonna 1984. Suunnilleen samaan aikaan
Merenkulkuhallitus ilmoitti kaupungille hyvaksyvansa
vaylan syventamisen yhteentoista metriin vuosina 1984-
1987. Rinnan ruoppausten kanssa kaupunki pidensi
Outokummun laituria 180-metriseksi syvalaituriksi,
kaavoitti alueen, rakensi 3000 kuutiometrin varaston
bulkkitavaralle ja hankki kapasiteetiltaan 40-tonnisen
nostokurkijattildisen (kaupungin vanhojen nostokurkien
kapasiteetti oli kahdeksan tonnia).

Satamasta tulee kunnallinen liikelaitos

Vuoden 1987 marraskuussa silloinen paaministeri Harri Holkeri vihki
virallisesti syvdsataman ja sen yhdentoista metrin vaylan. Ehka tarkein
asia sataman tulevalle kehitykselle oli kaupunginvaltuuston joulukuussa
1991 tekemad padatds sataman muuttamisesta kunnalliseksi liikelaitokseksi
1.1.1992 alkaen, mikd antoi satamalaitokselle huomattavasti suuremmat
toiminnalliset valtuudet.

Liikelaitokseksi muuttaminen kavi mahdolliseksi, koska eduskunta halusi
kokemuksia kunnallisen itsehallinnon vahvistamismahdollisuuksista
ja oli sen vuoksi hyvaksynyt vuonna 1988 lain vapaakuntakokeilusta.
Kaupunginvaltuusto paatti anoa oikeutta osallistua kokeiluun, ja
valtioneuvosto myénsi vuoden 1988 joulukuussa kunnalle kokeiluluvan
vuosille 1989-1992.

Syvasataman ansiosta kauttakulkuliikenne kasvoi nopeasti ja vuonna
1990 se ylitti 600 000 tonnia. Vuosina 1992-1993 liikenne kasvoi lahes



yhteen miljoonaan tonniin, joten Kokkola satamasta oli tullut Suomen
suurin bulkkitavaran kasittelija. Samanaikaisesti tonnisto kasvoi ja oli
aika anoa uutta syventamista — talld kertaa vaylasyvyydeksi haluttiin 13
metrid. Merenkulkuhallitus suoritti tarpeelliset pohjatutkimukset vuonna
1993, minka jalkeen liikenneministerid ehdotti, etta hanke sisallytettaisiin
vuoden 1995 valtion talousarvioon ja ettd ruoppaukset toteutettaisiin
vuosina 1995-1997.

Lukemattomia vierailuja Kostamuksessa

Ruokahalu kasvoi. Kostamus vaikutti mielenkiintoiselta, mutta
suorien neuvottelujen aikaansaaminen oli lahestulkoon mahdotonta.
Vuorineuvos Kauko Rastaan avulla "ovet avattiin”. Tie oli edelleen
kuoppainen, mutta sitkeys palkittiin. Kun satamajohtaja Eero Maki

ja Rauanheimon johtaja Antti Ahonen olivat vuonna 1993 vierailleet
Kostamuksessa 19 kertaa, hanke tuotti vihdoin tulosta: ensimmainen
pellettijuna saapui vuonna 1995.

— Kun jain vuoden 1995 syksylld elakkeelle apulaiskaupunginjohtajan
virasta yhtend vastuualueenani satamalaitos, pystyin tekemdan sen
hyvilld mielin, silla "silmdterani” oli vihdoin pddssyt kunnolla vauhtiin,
kertoo Ralf V. Porko.

RALF V. PORKO
Apulaiskaupunginjohtaja 1973-1995
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Satsningar i hamnen ger utdelning

edan storindustrin etablerat sig i Yxpila har hamnen och
hamntjansterna kontinuerligt utvecklats. Fran och med 1953
var det officiella farledsdjupet till hamnen 9,25 meter. Med
aren uppgrundades farleden sa att reservvattnet stallvis var
endast 80 cm och det foreldg fara att det officiella farledsdjupet skulle
klassificeras ner till 8,5 meter. For att undvika detta paborjades ndrmare
undersokningar av farleden 1970 med resultat att farleden muddrades
till 11 meter, varefter det officiella farledsdjupet skulle vara 9,5 meter.

— Nar stadens ledning ansdg att en 25 centimeters fordjupning var i
minsta laget uppvaktade jag Sjofartsstyrelsens generaldirektor Helge
Jadsalo. Malsattningen var en halv meter till eller ett officiellt farledsdjup
pa 10 meter, men generaldirektdren meddelade att manga andra vill
ha sina farleder fordjupade.

Inte heller kompromissforslaget att sprangningen av berg gérs en
halv meter djupare med oférandrat 11 meters muddringsdjup vann
Jadsalos understéd. Darmed muddrades farleden dren 1975 och 1976
i enlighet med sjofartsverkets planer och 1977 faststélldes det officiella
farledsdjupet till 9,5 meter.

Transittrafiken kommer i gang

Ar 1981 hade hamnen férsta gdngen transittrafik fran och till Sovjet-
unionen ndstan 100 000 ton. Stadsledningen insag att transittrafiken
sannolikt kommer att vaxa, vilket leder till 6kad konkurrens hamnarna
emellan varfor det dr skal att genast ge sig in i "leken”.

— Under min ledning besdkte en underhandlingsdelegation med
representanter dven fran hamnoperatéren Oy M. Rauanheimo Ab och
statens jarnvagar i borjan av ar 1982 Moskva och lyckades fa till stand
ett ettarigt transitavtal med SVT (Sojuz Vnesk Trans).

Pa detta satt borjade transittrafiken déver Karleby hamn. Karleby var
darmed den forsta stad som 6ppnade underhandlingar med Moskva.
Hamnoperatérerna i Finska vikens hamnar hade varit ute tidigare,
men som stad var Karleby forst. En del av de ryska fartygen var av
den storleksordningen, att de var tvungna att forst latta i Abo dar
gangdjupet var 11 m, férran de kunde komma till hamnen i Yxpila.

Aven transporterna till Outokumpu och Kemira kom med stérre fartyg,
sa behovet av en ytterligare férdjupning av farleden var ett faktum. |
malsattningen fér stadens utvecklingsplan sades betraffande hamnen
att staden agerar sa att farleden muddras till 11 meters gangdjup i
mitten av 1980-talet.

Hamnen med i farledsprogrammet
Forutom att stadens ledning hade kontinuerlig kontakt med de
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statliga myndigheterna och sdg till att hamnen var med i det politiska
farledsprogrammet som var under uppgérande, maste man ta stallning
till var djuphamnen skulle byggas. Industrihamnen som var stadens
forsta forslag fick kalla handen av storindustrin. Kemira meddelade att
man kommer att bygga egna kajer i sin hamn. Outokumpu ville inte
ge avkall pa sin sjalvstandighet. Handels- och industriministeriet ansdag
atten djuphamn pa 11 meter i Karleby inte blir ISnsam utan de frakter
Kemira och Outokumpu star for.

Det tog Over ett ar innan Outokumpu var villigt att borja diskutera
och sist och slutligen resulterade underhandlingarna i ett avtal 1984.
Ungefdr samtidigt fick staden besked om att sjofartsstyrelsen godkant
fordjupningen av farleden till 11 meter dren 1984-87. Jamsides med
muddringarna byggde staden som en férlangning av Outokumpukajen
en djupkaj pa 180 meter, planomraden, ett magasin for bulkvaror pa
3000 kubikmeter och anskaffade en 40 tons lyftkransbjasse (stadens
gamla kranar hade en kapacitet pa 8 ton).

Hamnen blir kommunalt affarsverk

Djuphamnen inklusive 11 meters farleden invigdes officiellt i november
1987 av davarande statsminister Harri Holkeri. Det kanske viktigaste for
en vidare utveckling av hamnen var, att stadsfullmaktige i december
1991 godkénde, att hamnen fran och med 1.1.1992 fungerar som
kommunalt affarsverk, vilket gav hamnverket betydligt storre operativa
fullmakter.

Denna mojlighet uppstod genom att riksdagen for att fa erfarenheter
av hur den kommunala sjalvstyrelsen skulle kunna starkas, stiftades
ar 1988 lagen om férsék med frikommuner. Stadsfullmaktige beslot
ansdka om ratt att fa delta i forsoket, vilket statsradet beviljade i
december 1988 for forsokstiden 1989-1992.

Tack vare djuphamnen vaxte transittrafiken sa att den 1990 6verskred
600 000 ton. Sdvdl 1992 som 1993 var man uppe i ndstan 1 miljon ton
varmed Karleby hamn vuxit till landets storsta hanterare av bulkvaror.
Samtidigt vaxte tonnaget och det var dags att anhdlla om en ytterligare
fordjupning, nu till 13 meters farledsdjup. Efter att Sjofartsstyrelsen
1993 genomfért nodvandiga bottenundersdkningar foreslog
Trafikministeriet att projektet intas i statsbudgeten for 1995 och att
muddringarna genomférs 1995-1997.

Otaliga besok i Kostamus

Aptiten véxte. Kostamus forefoll intressant, men det var nédra nog
omojligt att fa till stand direkta underhandlingar. Med bergsradet Kauko
Rastas hjalp "Oppnades dorren”. Det var fortsattningsvis trégt, men



tragen vinner. Da hamndirektor Eero Maki och Rauhanheimos direktor
Antti Ahonen 1993 besokt Kostamus 19 ganger blev det resultat, det
forsta pellettdget anlande 1995.

— Nar jag hosten 1995 pensionerades fran posten som bitrddande
stadsdirektdr med hamnverket som en del av mitt ansvarsomrdde,
kunde jag gora det vid gott mod eftersom mitt “skotebarn” kommit
ordentligt i gang, séger Ralf V. Porko.

RALF V. PORKO
Bitrddande stadsdirektor 1973-1995

Ralf V. Porko kiittaa Eero Makea hyvasta yhteistyosta. Ralf V. Porko tackar Eero Maki for gott samarbete.
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Pohjoismaiden ainoa joka saan terminaali

un konttilikenne kasvoi rajahdysmaisesti 2000-luvun alussa,

Kokkolan satamassa kasiteltiin vield sangen vaatimaton maara

kontteja. Kaukonakoinen sataman johto kuitenkin tiesi, etta

my&s Kokkola saisi osansa kasvavasta kappaletavaraliikenteesta.
lImassa oli silti epardintia — kokonaisen satamaosion pyhittaminen vain
kontteja varten vaikutti kaikesta huolimatta liioittelulta — se vaatisi laajat
laiturialueet, erityiskurjet konttien lastausta ja purkamista varten seka muita
erityisjarjestelyja.

valmisteltiin veden ja maan paalld tehtdvid rakennustoitd. Italiasta tilattiin
kilpailutuksen jdlkeen siltanosturi, jonka enimmaiskapasiteetti oli 60
tonnia. Se toimitettiin ja asennettiin syksylld 2004 ja kevaalla 2005. Koko
investointi maksoi liki 17 miljoonaa euroa, josta lahes puolet kaytettiin

laiturin vahvistamiseen ja uudisrakentamiseen.
Terminaali vihittiin kdyttédn vuoden 2005 tammikuussa, ja kyseinen
laituriosio on nykyddn Kantasataman vilkkaimpia. Tehokas siltanosturi
toimii moitteettomasti myos konttien kasittelyssa

Sataman Eurooppa-edustaja sai sen vuoksi tehtévakseen
tutkiskella Lansi-Euroopan suuria satamia. Ja toki,
niista 16ytyi erds erikoisuus: katettu terminaali, johon
satametrinen ja yhdeksan metrin syvaykselld kulkeva alus
voisi “ajaa sisddn” ja jossa sen kuorma voitaisiin lastata ja
purkaa siedettdvissd ja télla tavoin tehokkaissa sadoloissa.
Amsterdamista 16ytyi moderni esikuva, ja terminaalin
omistajiin/operaattoreihin otettiin yhteyttd vuonna 2002.

Sitten Kokkolan sataman edustajat vierailivat muissakin
satamissa, joissa jo oli katettu terminaali. Naita satamia
olivatmm. Marin Espanjan luoteisosassa Atlantin rannikolla,
terdksenkasittelyterminaalit Saksassa Rein-joen varrella
sekd muut vastaavat, mutta vanhemmat terminaalit
Englannissa. Suunnittelukokouksia pidettiin Kokkolassa,
ja terminaali alkoi hahmottua piirustuspoydalla.

Jotta pdatoksentekijat saataisiin  vakuuttumaan
investointien tarkeydestd, Kokkolan kaupunginhallituksen
ja  satamalautakunnan jasenille  jarjestettiin
vierailu Amsterdamin terminaaliin ja tapaaminen Amsterdamin
satamaviranomaisten kanssa. Padtdstentekijat padsivat nakemaan paikan
paalld, kuinka katetussa terminaalissa toimittiin ja mitd hyotya se voisi
tarjota.

Jo kolme vuotta toimineesta Amsterdamin terminaalista, josta
tuli Kokkolan terminaalin esikuva, voitiin todeta sen tuottavuuden
kasvaneen 40 prosenttia verrattuna perinteiseen "avoimeen”terminaaliin.
Joka sddn terminaalissa tyot voitiin suunnitella samalla tavoin kuin
tehdasolosuhteissa eivatka sddt vaikuttaneet tydn suorittamiseen
tai pakottaneet aluksia sulkemaan kansiluukkujaan sateella. Paatds
terminaalin rakentamisesta tehtiin vuoden 2003 syksylld. Peruskivi
muurattiin vuoden 2004 alussa.

Kantasatamassa oli paikka terminaalille. Usean vuoden ajan
kayttdmattémana ollut laituriosa todettiin sopivaksi sataman
tuuliolosuhteiden vuoksi ja terminaali voitaisiin my6s yhdistaa
mydhemmin rakennettavaan varastorakennukseen. Laituriosan
vahvistaminen ja rakentaminen kestivat noin vuoden. Samanaikaisesti

Dick Fraser
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todistaen, ettd panostus tdmankaltaiseen terminaaliin
perinteisen konttiterminaalin sijaan tarjoaa juuri sen
joustavuuden, jota investoinnista aikanaan padtettdessa
tavoiteltiin.

130 metrid pitkd, 30 metrid korkea ja 60 metria leved
terminaali sisaltda 125 x 25-metrisen altaan. Altaan vesi
ei jaady kekselidgén vedenkiertojarjestelman ansiosta,
ja terminaalin lampa&tilan pysyttelee kylmimpinakin
talvipaivind nollan yldpuolella.

Investoinnit katettuun terminaaliin todistavat
a kaukonakoisyydestd, joka leimaa infrastruktuurin
suunnittelua ja joka on toiminut sataman johdon

| ohjenuorana. Tulevaisuuden varalle pitda rakentaa, jotta
satama pystyy tarjoamaan asiakkaiden vaatimaa palvelua
nyt ja tulevaisuudessa.

Yhteydenpidosta muihin eurooppalaisiin joka sdan
terminaalien operaattoreihin seurasi mielenkiintoinen
ja antoisa sivujuonne: ei-kaupallinen ja epavirallinen
kerho, johon kuuluu terminaaleja Suomesta (Kokkola), Hollannista
(Amsterdam ja Rotterdam), Belgiasta (Antwerpen), Isosta-Britanniasta
(Goole), Sveitsista (Birs), Saksasta (Duisburg) ja Espanjasta (Marin).

Kerhon jasenet tapaavat kahdesti vuodessa — usein alan suurten
konferenssien ja ndyttelyiden yhteydessa — keskustellakseen yhteisista
asioista seka tarkastellakseen tuoreita tapahtumia ja ajankohtaista
politiikkaa, jotka vaikuttavat kerhon terminaalien toimintaan ja
investointipaatoksiin.

DICK FRASER
Executive Partner



Nordens enda allvadersterminal

borjan av 2000-talet, da containertrafikens explosionsartade
utveckling var ett faktum, hanterades i Karleby hamn ett mycket
blygsamt antal containers. Hamnens ledning insag da att dven
Karleby kommer att berdras av en 6kande styckegodstrafik.

Men man tvekade dnda — en hamnled speciellt fér containers verkade
trots allt lite Gverdrivet — det skulle krava bade vidstrackta kajomraden,
specialkranar for lastning och lossning av containers och andra
specialarrangemang. Hamnens Europa-
representant fick darfér i uppdrag att se
sig om i de stora hamnarna i Vasteuropa.

Och visst, dar fanns ndgot speciellt: en
tackt terminal dér fartyg upp till 100 meter
med ett djupgdende pa 9 meter kunde
"kdra in” och lossas och lastas i dragliga,
och dérmed effektiva vaderforhallanden.
En modern forebild finns i Amsterdam,
och kontakt med terminaldgarna/-
operatorerna och Amsterdams hamn
etablerades 2002.

Sedan foljde besdk i andra hamnar,
forutom Amsterdam, vilka redan hade
en tackt terminal, liksom ocksd Marin
pa den spanska atlantkusten i nordvast,
stadlhanteringsterminaler ldngs med
Rhenfloden i Tyskland och liknande men
aldre terminaleriEngland. Planeringsmoten holls i Karleby, och terminalen
borjade ta form pa ritningsborden.

For att forankra investeringen hos beslutsfattarna ordnades for
medlemmarna i Karleby stadsstyrelse och hamnnamnd ett besok i
Amsterdam pa terminalen ddr samt hos Amsterdams hamnmyndigheter.
Beslutsfattarna gavs tillfélle att pa ort och stélle se hur en tackt terminal
fungerade och vilka fordelar den kunde erbjuda.

| terminalen i Amsterdam, som &r 2002 stod som modell fér Karleby-
terminalen och som redan verkat i tre ar, hade man kunnat konstatera att
produktiviteten gétt upp med ndra 40 % jamfért med en traditionell ‘open
air"terminal, da arbetet kan planeras som i fabriksférhallanden, och vadrets
makter inte kan paverka arbetets utférande eller tvinga fartygen att sténga
luckorna vid regn. Beslutet att bygga terminalen fattades pa hésten 2003.
Grundstenen murades i borjan av 2004.

Platsen for terminalen fanns i stamhamnen. Ett kajavsnitt som redan ett
antal arlegat oanvant valdes som lampligt med tanke pa vindférhallandena
i hamnen och en méjlighet att kombinera terminalen med en ansluten,
senare byggd lagerbyggnad. Forstarkningen och ombyggnaden av

kajavsnittet rackte drygt ett ar. Samtidigt forbereddes byggnadsarbetena
ovan vatten och jord.

Traverskranen med en maximal kapacitet pa 60 ton bestélldes fran Italien
efter vederborlig konkurrensutséttning, och levererades och installerades
under hésten 2004 och véren 2005. Hela investeringen uppgick till ndrmare
17 miljoner euro, varav narmare hélften sanktes i havet i forstarkningen och
nybygget av kajen.

Invigningen av terminalen dgde rum
i januari 2005, och detta kajavsnitt ar ett
av de mest utnyttjade i stamhamnen
idag. Den effektiva traverskranen ger en
fullgod effektivitet ocksd i hanteringen av
containers, vilket bevisar att satsningen
pa denna typ av terminal i stallet for en
traditionell containerterminal, erbjuder
den flexibilitet som efterstravades da
beslutet om investeringen fattades.

Den 130 meter 1dnga, 30 meter hoga
och 60 meter breda terminalen omsluter
en bassang pa 125 x 25 meter. Vattnet i
bassangen halls isfritt genom ett sinnrikt
cirkulationssystem, och temperaturen
inne i terminalen haller sig dven under de
kallaste vinterdagarna 6ver noll grader.

Investeringen i en tackt terminal visar pa
den framsynthet som praglar planeringen i infrastruktur, som varit och ar
rattesnoret for hamnens ledning. Det géller att bygga for framtiden sa att
hamnenidag och i morgon kan erbjuda den service som kunderna kraver.

Ettintressant och givande resultat av kontakterna med évriga operatorer
av allvadersterminaler i Europa dr att en icke-kommersiell inofficiell klubb
bestdende av terminaler fran Finland (Karleby), Holland (Amsterdam och
Rotterdam), Belgien (Antwerpen), Storbritannien (Goole), Schweiz (Birs),
Tyskland (Duisburg) och Spanien (Marin) har bildats.

Medlemmarna mots tvd ganger om aret, oftast i samband med
branschens storre konferenser och utstallningar, for att diskutera
gemensamma drenden och gé igenom aktuella handelser och politik
som inverkar pa respektive terminalers verksamhet och investeringsbeslut.

DICK FRASER
Executive Partner
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Kokkolan satama - vahva tekija
suomalaisessa satamakentassa

uomalaisella satamajarjestelmalld on ikivanhat perusteet.

Vanhimpien olemassa olevien asiakirjojen mukaan esimerkiksi

Naantalija Rauma, maamme lansirannikolla, saivat satamaoikeudet

jo 1440-luvulla. Suomen satamalainsdgadantdon tehtiin vuoden
1995 alussa merkittavia muutoksia, kun eduskunta kumosi perustuslain
sadtamisjarjestyksessa kuningas Kustaa Ill 23.2.1789 antamaan pyhdan
vakuutukseen perustuneet kaupunkien erioikeudet

Erinomaiset rautatieyhteydet Vendajalle yhdistavat Kokkolan Murmanskin
alueeseen, Kuolan niemimaahan ja edelleen Komin alueeseen seka muihin
kaukaisempiin lantisen Siperian alueisiin. Rautatie- ja maantieyhteydet
muihinkin Vendjan osiin ovat hyvat ja kilpailukykyiset.

Erikoistuneen kuivabulkki- ja puutavaraliikenteen lisdksi Kokkolaa
yhdistavat useat saanndlliset linjat Euroopan mannermaalle.

Toimimalla vapaakauppa-alueena ja yhdistamalla
kokemuksensa terveeseen perustalouteen seka

yleisen sataman pitoon. Samalla sdddettiin laki
yksityisista yleisistd satamista.

Pohjanlahdella ja erityisesti Kokkolan seudulla
voimakas maankohoaminen on vaikuttanut
merkittavasti asutuksen ja elinkeinojen kehitykseen,
eika vahiten merenkulkuun. Kun vesi on paennut yha
kauemmas, ihmisen on ollut pakko seurata perdssa ja
rakentaa teollisuutta ja kehittda satamaa sinne missa
toiminta on tehokkainta.

Kiinnekohtia historiaan

Kokkolassa on ollutkin merkittdvaa satamatoimintaa jo
vuosisatojen ajan. "Tuhannen purjelaivan kaupunking’
tunnetun Kokkolan satamaa kayttanyt vuosittainen
tonnisto oli vuosien 1800 ja 1834 valisend aikana
Suomen suurin. Tandan Kokkolan sataman kaupalliset
yhteydet ulottuvat kaikkialle maailmaan.

Kokkolassa sataman siirtyminen yha ulommas, on aiheuttanut merkittavia
infrastruktuuri-investointeja vuosien saatossa itse satamiin, niiden laitureihin
ja lastaus- seka purkauslaitteisiin, mutta myds satamiin johtaviin vayliin ja
niihin liittyviin turvalaitteisiin. Kaikki ndma investoinnit ovat mahdollistaneet
nykyisin tehokkaana tunnetun ja liikennemadadriltadn kasvaneen Kokkolan
sataman toiminnan tand pdivana.

Kokkolan satama on suurin Pohjanmaan rannikolla sijaitsevasta neljdsta
satamasta. Merkittavan investoinnin tuloksena Kokkolan satamaan johtaa
nykyisin 13 metrin syvavayla, jonka ansiosta Kokkolasta on tullut Suomen
kolmas syvavdyldsatama. Satamaan padsevat nyt tdydessa lastissa olevat
Panamax-luokan alukset. Sataman kalustukseen ja varustukseen on vuosien
mittaan tehty merkittévia investointeja, jotka ovat nostaneet sataman
tavaramadrien kasittelykyvyn 1990-luvun aikana kolmesta miljoonasta
kahdeksan miljoonaan tonniin.

Kokkolan satama on hyva esimerkki siitd, ettd toimiva sataman
palvelukokonaisuus pitda asiakkaat alueella ja synnyttaa parhaimmillaan
uutta likennettd ja uusia palveluja.

d

Markku Mylly
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laheisiin ja tehokkkaisiin yhteyksiin Vendjan laajentuvilla
markkinoilla, voivat Kokkolan satama ja sen asiakkaat
yhdessa kasvaa ja kehittyd menestyksellisesti.

Liikennejarjestelmdn avainasemassa
Satamat ovat Suomen liikennejarjestelmassa
avainasemassa, silld ne ovat ulkomaankaupan
logististen jarjestelmien solmukohtia. Satamien liikenne
indikoi suoraan maan taloudellisen tilanteen kehitysta
jaovatikadnkuin ilmapuntari, jota seuraamaalla voidaan
arvioida talouden kehitysta. Satamien tehokkuus,
palvelukyky, joustavuus ja kustannustaso ovat kriittisia
tekijoitd ulkomaankaupasta elavalle taloudelle.

On odotettavissa, ettd Suomen satamien
kokonaiskuva tulee — ainakin kunnallisten satamien
osalta — poikkeamaan kuluvan vuosikymmenen
lopulla melko paljon nykyisestd. Meriliikenteen tiukentuvat ymparistd-
maardykset nostavat kustannuksia. Alusten polttoaineen rikkipitoisuus-
rajaksiltamerelld, Pohjanmerelld ja Englannin kanaalissa on tulossa 1.1.2015
alkaen nykyisen 1,0 %:n sijaan 0,1 %. YK:n alaisen IMO:n ehdoton edellytys
tassa kilpailussa menestymiseen on ollut toiminnan tehokkuus, luotettavuus,
pitkdjanteinen yhteistyd ja riittdvan syva vayld, joka mahdollistaa Panamax-
luokan aluskuljetukset.

MARKKU MYLLY
Executive Director at European Maritime Safety Agency EMSA, Lisboa



Karleby hamn - en stark aktor
inom hamnsektorn i Finland

et finldndska hamnsystemet har urgamla traditioner. Enligt de
aldsta befintliga dokumenten fick till exempel Nadendal och
Raumo pd landets vastkust hamnrattigheter redan pa 1440-talet.
Viktiga andringar i Finlands hamnlagstiftning genomférdes i
borjan av ar 1995 da riksdagen i grundlagsordningen upphavde de
privilegier att halla allman hamn som Gustaf Il beviljat stéderna genom en
hogtidlig forsakran given den 23 februari 1789. Samtidigt stiftades lagen
om privata allmanna hamnar.
| Bottniska viken och sarskilt i Karlebyomrddet har den kraftiga
landhdjningen haft stor betydelse for bosattningens och ndringarnas
utveckling, och inte minst for sjéfarten. Da havet dragit sig allt Iangre bort
har manniskan varit tvungen att folja efter och etablera industri och utveckla
hamnar pa platser dar verksamheten ar effektivast.

Forankringar i historien

Hamnverksamheten i Karleby har sdledes varit viktig i flera drhundraden.
Det arliga tonnaget i hamnen var under perioden 1800 - 1834 det storsta
i Finland. Idag strécker sig de kommersiella forbindelserna till alla delar av
varlden.

Forflyttningen av hamnen allt Idngre ut har under drens lopp gett upphov
tillbetydande investeringar i infrastruktur i hamnarna, i kajer och i lastnings-
och lossningsutrustning, men ocksa i farlederna till hamnarna och dartill
forknippad sakerhetsutrustning. Idag ar Karleby hamn, tack vare alla dessa
investeringar, en véxande hamn med en erkant effektiv verksamhet.

Karleby hamn &r den storsta av de fyra hamnar som &r beldgna vid
Bottniska vikens kust. Tack vare den 13 meter djupa farled som leder in
till hamnen har Karleby blivit Finlands tredje djupfarledshamn. Idag ar
det majligt for fullastade Panamax-fartyg att anlépa hamnen. Betydande
investeringar som under drens lopp har gjorts i hamnens anldggningar och
utrustning har under 1990-talet héjt godshanteringskapaciteten fran tre
miljoner till dtta miljoner ton.

Karleby hamn ar ett bra exempel pd hur en fungerande hamnservice
haller kunderna inom omrddet och i basta fall skapar ny trafik och nya
tjanster. Utmadrkta jarnvagsforbindelser till Ryssland férenar Karleby med
Murmanskregionen, Kolahalvén och Komiregionen samt med andra mera
avldgsna omradenivastra Sibirien. Jarnvags- och landsvagsforbindelserna
ar goda och konkurrenskraftiga dven till andra delar av Ryssland. Férutom
den specialiserade torrbulk- och trévarutrafiken forenar flera regelbundna
linjer Karleby med det europeiska fastlandet.

| egenskap av frihandelsomrade och genom att férena erfarenhet med
sund basekonomi och smidiga forbindelser till Rysslands véxande marknad,

kan Karleby hamn och dess kunder véxa tillsammans och utvecklas pa ett
framgangsrikt satt.

Nyckelstdllning i trafiksystemet

Hamnarna har en nyckelstélining i det finldndska trafiksystemet, eftersom
de utgor noder i utrikeshandelns logistiska system. Trafiken i hamnarna
ger en direkt indikation pa utvecklingen av landets ekonomiska situation
och fungerar som ett slags barometer som ger en uppfattning om den
ekonomiska utvecklingen. Hamnarnas effektivitet, serviceférmaga,
flexibilitet och kostnadsniva ar kritiska faktorer fér en ekonomi som baserar
sig pa utrikeshandel.

Helhetsbilden for de finldndska hamnarna — atminstone de kommmunala
hamnarna - forvantas skilja sig i ratt hdg grad fran den nuvarande i slutet av
detta artionde. Skarpta miljdbestammelser kommer att hoja kostnaderna
inom sjotrafiken. | enlighet med FN-organet IMO:s nya regler kommer
gransvérdena for svavelhalten i marint brénsle i Ostersjon, Nordsjén och
Engelska kanalen den 1 januari 2015 att sankas fran nuvarande 1,0 % till
0,1 %. En absolut forutsattning for att klara sig i denna konkurrens &r en
effektiv verksamhet, tillforlitlighet, Iangsiktigt samarbete och en tillrdckligt
djup farled som mojliggdr transporter med Panamaxklassade fartyg.

MARKKU MYLLY
Executive Director at European Maritime Safety Agency EMSA, Lisboa

Antti Ahonen toivottaa Markku Myllyn tervetulleeksi satamaan.
Markku Mylly hdlsas vdalkommen till hamnen av Antti Ahonen.
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Chydeniuksen henki el
,, H aluan, ettd matkustat Kokkolaan ja kirjoitat satamasta ja sen

kehityksestd’, padtoimittajani sanoi minulle vuonna 1999.

"Missd ihmeessd on Kokkola?”mind kummastelin. “En ole ikind
kuullutkaan paikasta. Minkdlainen satama siella on?”

Kuten tuhannet muut, jotka vierailevat Kokkolassa vuosittain tyon tai
huvin merkeissa, sain nopeasti kuulla Kokkolan sijaitsevan erdan Euroopan
nopeimmin kasvavan tehdas- ja teknologia-alueen keskelld — ja ettd siella
on Suomen johtava bulkkitavarasatama.

Kokkolan satama kasitteli 3,3 miljoonaa tonnia
rahtia vuonna 1999. Suuri osa siita oli perdisin
sataman teollisuusalueen yrityksista eli ‘omalta
takapihalta” Tuohon aikaan Outokumpu,
Kemira Chemicals ja OMG kuuluivat sataman
johtaviin vienti- ja tuontiyrityksiin. Ne vastasivat
yhdessd noin 70 % kaikesta sataman lapi
kulkeneesta liikenteesta.

Kuinka ajat ovatkaan muuttuneet...

Olen kdynyt Kokkolassa useasti vuoden
1999 jdlkeen pdivittdmdssa satamasta
laatimiani raportteja ja juttuja. Olen joka kerta
palannut mielelldni takaisin, silld satamasta
on aina riittanyt kirjoitettavaa sen innokkaan
johtotiimin ansiosta. Johtotiimin muodostavat
puheenjohtaja Hemming Renlund, satamajohtaja Eero Maki ja hdnen
seuraajansa Torbjorn Witting (toimitusjohtaja) seka nykyinen puheenjohtaja
Pekka Nokso-Koivisto.

Tunsin Anders Chydeniuksen (1729-1803) lasndolon jo hetiensimmaisella
vierailullani. Chydenius oli Suomen merkittavimpia poliitikkoja, joka
puolusti kauppa- ja teollisuusvapautta ainutlaatuisella tavalla ja toimi
Kokkolan emoseurakunnan kirkkoherrana. Erityisen vaikutuksen minuun
tekivat hdnen 1700-luvun lopulla kirjoittamansa ajatukset kysynnan ja
tarjonnan kansainvalisistd sédnndnmukaisuuksista. Chydenius kirjoitti:

"Tavaroita ei koskaan tuoteta, ellei niitd tarvita ja kysytd. Tarpeet iimenevat
itsestddn, niitd on monenlaisia ja ne virittavat itsestaan elinkeinoja ja saavat
aikaan tuotteita, jotka sitten myydaan tarvitseville. Jos tarvitsevaa estetdan
ostamasta jotakin tavaraa, se jaa tuottajan kdsiin, on hdnelle tappioksi ja saa
mustan leiman, josta nakyvat sanat: turha hiki ja vaiva!

Nama yli 200 vuotta sitten kirjoitetut viisaat sanat kuvastavat erityisen
hyvin sitd maailmankuvaa, joka leimaa Kokkolan sataman toimintaa
vield 2000-luvullakin. Sataman olemassaoclo on aina ollut sidoksissa
kaupankayntiin ja tuotteisiin, joita on valmistettu ja myyty niita
tarvitseville ympari maailmaa. Chydeniuksen aikana sataman kautta
kuljetettiin muun muassa tervaa sekd maatalous-, meijeri- ja puutuotteita.
Nykyadn satamalaitos ja Oy M. Rauanheimo Ab, Kokkolan dynaaminen

Alan Gallop
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d Kokkolan satamassa

satamaoperaattori, kdsittelevat vuosittain yli kahdeksan miljoonaa tonnia
tavaraa, eli noin viisi miljoonaa tonnia enemman kuin ensimmadisen
vierailuni aikoihin. Sataman kasitteleman rahtimaaran odotetaan kasvavan
kymmeneen miljoonaan tonniin tulevina vuosina.

Minuun on aina tehnyt vaikutuksen se, miten seka Kokkolan Satama
ettd Rauanheimo ovat tienneet tarkalleen, milla tavalla lilketoimintaa
kannattaa kehittdd. Vuoden 2014 kokonaistavaraliikenne oli Idhes 8,6
miljoonaa tonnia, josta n.42 prosenttia koostuu
venaldisesta transitoliikenteestd, rautapelletista.
Keski- ja Pohjois-Suomen kaivosteollisuuden
ja yritysten liikkennemaarat olivat noin 31 % ja
paikallisen suurteollisuuden ja yritysten noin 27
% sataman kokonaistavaraliikenteesta.

Opinjovuonna 1999 ensimmaisend pdivanani
Kokkolassa sataman menestymisen syyn. Se
perustui — ja perustuu nykyadnkin — kolmeen
tarkeddn tekijaan: sijoituksiin, tehokkaaseen
markkinointiin ja Kokkolan kaupungin tayteen
tukeen. Vuosina 1990-2011 Kokkola investoi
108,3 miljoonaa euroa sataman kehitykseen ja
laajennustdihin — ja ldhes 50 miljoonaa euroa
pelkdstdan vuoden 2006 jalkeen. Kokkolan
satamatoiminta ulottuu Vendjélle, Kiinaan,
Isoon-Britanniaan, Eteld-Afrikkaan, Australiaan, Yhdysvaltoihin ja koko
Eurooppaan.

Merkittavistd sijoituksista voidaan mainita Pohjois-Euroopan
ensimmainen — ja toistaiseksi ainoa — joka saan terminaali (AWT), joka
rakennettiin 16 miljoonalla eurolla vuonna 2005; 18 miljoonan euron
investointi uuteen rautatieosuuteen, joka yhdistdaa sataman Suomen
rautateiden pddverkostoon; seka neljan miljoonan euron investointi
Suomen ensimmadisen rautatievaunujen kippaamiseen tarkoitetun
terminaalin asentamiseen.

Nama ja muut suuret hankkeet on toteutettu, jotta voitaisiin palvella
tarvittavia ja kysyttyja tuotteita valmistavia asiakkaita. Anders Chydenius
katselee ylpednd alas taivaan saarnatuoliltaan ja sateilee tyytyvaisyyttaan,
silld hdnen visionsa tulevaisuuden kansainvalisestd kaupankdynnista elda ja
kukoistaa Kokkolan suurenmoisessa satamassa, Suomen tehokkaimmassa
bulkkitavarasatamassa.

ALAN GALLOP tydskentelee freelancer-toimittajana ja kirjailiiana. Hén on
kirjoittanut Meridian Publicationsin julkaisemat neljd ensimmdiistd kdsikirjaa
Kokkolan satamasta. Hdn on lisciksi kirjoittanut seitsemdn muuta kirjaa, joista
muun muassa Subsmash kertoo kadonneesta brittildiisestd sukellusveneestd.



Chydenius anda lever vidare i Karleby hamn

undrade jag. "Jag har aldrig hort om det stallet. Vad har de for
hamn dar?”

Liksom tusentals andra som arligen besoker Karleby i arbetets eller nojets
tecken, fick jag snart veta att Karleby ligger i centrum av ett av Europas
snabbast vaxande fabriks- och teknikomradden — och har Finlands ledande
bulkvaruhamn.

’, i vill att du aker till Karleby for att skriva om hamnen och dess
utveckling’, sade min chefredaktor ar 1999. "Var ligger Karleby?”

traprodukter genom hamnen. Idag hanterar hamnverket, tillsammans
med Karlebys dynamiska hamnoperatér Oy M. Rauanheimo Ab, arligen
dver atta miljoner ton gods, ungefar fem miljoner ton mer an forsta gangen
jag besokte Karleby. Hamnen férvantas na upp till tio miljoner ton per ar
inom de kommande aren.

Jag haralltid varitimponerad av hur bade Karleby hamn och Rauanheimo
vetat exakt hur affarsverksamheten borde utvecklas. Godstrafikens totala
transportmangd ar 2014 uppgick till ndstan

Ar 1999 hanterade Karleby hamn 3,3 miljoner

8,6 miljoner ton, varav ca 42 procent utgors

ton gods; en stor andel kom fran tillverkare
som fanns pd “"bakgdrden’ pd hamnens
industriomrade. P& den tiden omfattande
hamnens ledande export- och importféretag
Outokumpu, Kemira Chemicals och OMG.
Tillsammans stod dessa foretag for uppemot
70 procent av all trafik genom hamnen.

Tank vad tiderna har férandrats...

Sedan dr 1999 har jag dtervant till Karleby
flera ganger for att uppdatera rapporter och
artiklar om hamnen. Det har alltid varit ett ndje
att kommma tillbaka, for jag kan standigt vara

av rysk transittrafik, jarnpellets. Mellersta och
norra Finlands gruvindustri och féretag star
for ca 31 % och den lokala storindustrin och
de lokala féretagen for ca 27 % av hamnens
totala godstrafik.

Nagot jag larde mig under min forsta
dag i Karleby ar 1999 var anledningen till
hamnens framgang. Den baserades da
liksom nu pa tre viktiga faktorer: investeringar,
effektiv marknadsforing och fullt stod fran
staden Karleby. Mellan dren 1990 och 2011
investerade Karleby 108,3 miljoner euro i

saker pd att det finns mycket att skriva om tack
vare hamnens alltid lika entusiastiska team
som leds av ordférande Hemming Renlund,
hamndirektor Eero Maki och deras eftertradare
Torbjorn Witting (verkstéllande direktér) och
nuvarande ordférande Pekka Nokso-Koivisto.

Under mitt forsta besok i Karleby fick jag genast kdnna av Anders
Chydenius (1729-1803) narvaro. Han var en av Finlands mest framstaende
politiker som pa ett enastdende sétt forsvarade handels-och néringsfriheten
och verkade som kyrkoherde i Gamlakarleby moderférsamling. Jag var
speciellt imponerad av Chydenius tankar om de internationella lagarna
om utbud och efterfragan som hade skrivits slutet av 1700-talet. Han skrev:

"Varor tillverkas aldrig utan att de behévs och ar efterfrdgade. Behoven
framgar av sig sjalva, de ar manga och far med sin egen tyngd till stand
nadringar och produkter, som sedan séljs till sddana som ar i behov av
dem. Om den som behdver en vara férhindras att kdpa den, blir den kvar
i tillverkarens hand, ligger honom till last och far en svart stampel pa sig,
pa vilken det star: forspilld svett och moda”

Dessa visa ord som skrevs for éver 200 ar sedan reflekterar utmarkt
den livssyn som kénnetecknar Karleby hamn pa 2000-talet. Hamnens
existens har alltid kretsat kring handel och produkter som tillverkats och
salts till dem som behover dem runtom i varlden. Under Chydenius
tid transporterades bland annat tjdra samt jordbruks-, mejeri- och

med Margareta Renlund.

Alan Gallop tutustumassa Tankariin. Tassa Margareta
Renlundin seurassa.

Alan Gallop bekantar sig med Tankar. Har tillsammans

utveckling av hamnen och utbyggnadsprojekt
— nastan 50 miljoner euro enbart efter 2006.
Hamnverksamheten omfattar Ryssland, Kina,
Storbritannien, Sydafrika, Australien, USA och
hela Europa.

Till de betydelsefullaste investeringarna
hor byggandet av Nordeuropas férsta — och enda — allvadersterminal,
som byggdes for 16 miljoner euro ar 2005; en 18 miljoners investering
i nya jarnvagsspar som forbinder hamnen med Finlands huvudsakliga
jarnvdgsnat och 4 miljoner for installation av Finlands forsta terminal for
tippning av jarnvagsvagnar.

Dessa och andra stora projekt har forverkligats for att kunna betjana
kunder som tillverkar varor som behdvs och ér efterfragade. Anders
Chydenius ser nu ner fran sin predikstol uppe i himlen och strélar av
beldtenhet Gver hur hans vision for framtidens internationella handel
lever och blomstrar i Karlebys storartade hamn — Finlands effektivaste
bulkvaruhamn.

ALAN GALLOP arbetar som frilansjournalist och férfattare och har skrivit
Karlebys fyra férsta handbdcker om hamnen som getts ut av Meridian
Publications. Han har dven skrivit sju bdcker, inklusive “Subsmash historien
om den sista brittiska u-baten som forsvann.
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Olaus Magnuksen Carta Marinassa vuodelta 1539 on kuva hylkeenpyynnlsta ”Karlabm edustalla. Tervatynnyrit kertovat uudesta nousevasta elinkeinosta.
Olaus Magnus Carta Marina fran ar 1539 ger en bild av séljakten utanfor "Karlabi”. Tjartunnorna berattar om den nya naringen som ar i antagande.
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Luonnonsatamasta transitosatamaan

Fran naturhamn till transithamn

eudun talonpojat ja talonpoikais-

kauppiaat olivat jo 1300-luvulta

lahtien purjehtineet pienilld aluksillaan

Pohjanlahden rannikkovesilla.
Talonpoikaispurjehtijoiden kauppamatkat ulottuivat
pohjoisessa ainakin Kemiin ja eteldssa Poriin,
Raumalle ja Turkuun. He eivat peldnneet edes
Ahvenanmeren ylitysta vaatimattomilla pursillaan.

Kokkolalaispurjehtijat tunnettiin  jo 1500-luvulla
Tukholmassa ja Mélaren-jarven ympariston kaupungeissa.
Esimerkiksi vuonna 1562 Tukholmassa perittiin tullimaksu
kuudelta kokkolalaiselta. Padkaupungissa eli siis
Tukholmassa kavi viisi kokkolalaista alusta vuonna 1580,
ja puolitoista vuosikymmenta mydhemmin sielld vieraili
kuusi meiddn seutumme venekuntaa.

Talonpoikaispurjehduksen ansiosta Kokkolan seudusta
kehkeytyi vahitellen laajalti tunnettu kauppapaikka, joka
veti puoleensa kaukaisten kaupunkien asukkaita seka
maitse ettd meritse. Talld kauppapaikalla ei aluksi ollut
laillisia oikeuksia, mutta vuonna 1571 Kaustarinlahden
lansirannan vilkas satama nimitettiin lailliseksi satamaksi.

Ensimmainen virallinen satama sijaitsi Kokkolan
pitdjankirkon laheisyydessa tai Kirkonmaen vieressa, ja
se mainittiin ensimmadisen kerran vuoden 1549 kardjien
yhteydessa. Kaustarinlahti ulottui 1500-luvun lopussa
silloiseen Saarenmakeen (mydhemmin Kirkonmaki),
joka nousi dkkijyrkasti merestd. Pienet ja matalalla
kulkeneet alukset pystyivat purjehtimaan Saarenmadelle,
jossa maalaiskauppiaat asuivat ennen kaupungin
perustamista.

Kauppiaat rakensivat ranta-aittansa hyvinkin
todenndkdisesti sellaiseen paikkaan, jossa alukset voitiin
lastata ja purkaa. Tervanviennin kaynnistyessa 1500-luvun
lopulla pddasialliseksi lastauspaikaksi muodostui Iso-
Katajasaari eli Tervaholma. Talonpoikaispurjehdus ja
kaupankaynti yleistyivat ja kasvoivat sellaisiin mittoihin,

It sedan 1300-talet har traktens

bénder och bondeképman seglat

med sina sma skutor i Bottniska

vikens kustvatten. Bondeseglarnas
handelsresor strackte sig atminstone till Kemi i
norr och Bjdrneborg, Raumo och Abo i séder. De
fruktade inte ens att segla 6ver Alands hav med
sina ansprakslosa farkoster.

Redan pd 1500-talet ar karlebyborna kdnda i Stockholm
ochistaderna kring Malaren. Som exempel kan ndmnas
att ar 1562 uppbars tull av sex karlebybor i Stockholm.
Ar 1580 besoker fem fartyg fran Karleby huvudstaden
och ett halvtannat drtionde senare ar sex batlag fran vara
nejder pa besdk i Stockholm.

Tack vare bondeseglationen uppstar i trakten
smaningom en vida kdnd handelsplats, dit borgare fran
avldgset beldgna stdder kommer savél landvagen som
sjovagen. Denna handelsplats saknar till en borjan lagliga
rattigheter, men ar 1571 ndmns den livliga hamnen vid
Kaustarvikens vastra strand som en av dessa lovliga
hamnar.

Den forsta officiella hamnen fanns i nédrheten
av Karleby sockenkyrka eller invid Kyrkbacken och
omnamns forsta gangen i samband med tinget ar
1549. Kaustarviken stracker sig i slutet av 1500-talet till
davarande Holmbacken, dér strandlinjen stiger ratt brant
ur havet. De sma och hdgt gdende farkosterna kan segla
anda till Holmbacken dér lanthandlare bott innan staden
grundats.

Det &r fullt troligt att kédpmannen byggde sina
strandbodar pa en plats dar farkosterna kan lastas och
lossas vid stranden. Nar exporten av tjdra kommerigangi
slutet av 1500-talet, blir Stora Enskar eller Tjarholmen den
huvudsakliga lastningsplatsen. Bondeseglationen och
lanthandeln 6kar och blir s ansenlig att Sveriges regering
kraver en stramare dvervakning av verksamheten. S3
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1600-luvulla laivat
saattoivat purjehtia
aivan kaupungin
sydameen. Claes
Claessonin karta
vuodelta 1649.
Maanmittaushallitus.

Pa 1600-talet kunde
fartygen segla anda
inistadens hjarta.
Claes Claessons
karta fran ar 1649.
Lantmateristyrelsen.
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Tapahtumia
vuosisatojen
varrelta

1348
Narpidn, Mustasaa-
ren ja Pedersoren (jo-
hon Kokkola silloin
kuului) alueen asuk-
kaat saavat oikeuden
harjoittaa elintarvike-
kauppaa keskenaan.
Porvarit eivat saa
enaa kaupata elintar-
vikkeita, mutta heil-
le jaa oikeus kayda
kauppaa muilla hyo-
dykkeilld, esim. vuo-
dilla, raudalla ja suo-
lalla.

1375

Karleby-nimi esiin-
tyy ensimmaista ker-
taa historiallisissa lah-
teissd. Se tapahtuu
Pyhan Birgitan pyhi-
mykseksi julistami-
sen yhteydessa. En-
simmadinen tunnettu
kaarlelalainen lienee
kaupankayntid har-
joittanut talonpoika
Laurentius Torisson,
joka asui Kvikantissa.

1500-luku
Kaustarinlahdel-

|la, Kvikantissa ja Per-
honjoen suulla on
useita laittomia sata-
mia. Siihen viittaavat
mm. kauppiastalon-
poikien asuinpaikat.
Tervanviennin kayn-
nistyessa 1500-luvun
lopulla Iso-Katajasaa-
resta ja Tervaholmas-
ta tulee paaasialliset
lastauspaikat.

ettd Ruotsin hallitus vaati toiminnan tiukempaa
valvontaa. Niinpa sitten 1600-luvun alussa perustettiin
Vaasan, Uudenkaarlepyyn, Kokkolan ja Oulun kaupungit.

Kokkola perustetaan

Kun Kokkolan kaupunki perustettiin 7. syyskuuta 1620,
Kaustarinlahti oli jo madaltunut niin, etteivat alukset
enda voineet purjehtia aiemmille ankkuripaikoilleen.
Ne joutuivat jdamadn paljon kauemmas merelle.
Kaupunkia ei perustettu Kirkonmden ymparille vaan
lahemmads merta, jolloin alukset pystyivat purjehtimaan
Ryovarinkarin ohitse salmen suuta pitkin Puurokariin,
jossa tulliasema sijaitsi.

Alus sai tullauksen jdlkeen jatkaa matkaansa
kaupunkiin pdin nykyiselle Kauppatorille. Rannalla oli
useita, osin veden paalle rakennettuja ranta-aittoja,
joihin alusten lastit voitiin varastoida. Kaupunginsalmi
oli 1600-luvun puolivalissd muutaman sadan metrin
levyinen. Kaupungin ensimmainen satama ei kuitenkaan
ehtinyt vanheta, silla Suntin rannat olivat matalia ja
maankohoamisen vaikutus nakyi niissa voimakkaasti.
Niinpa maistraatti valitti jo 1730-luvun alussa maaherralle
alati heikkenevasta tilanteesta.

Esitettiin, ettd Sdkabackenilta Linnusperddn johtavaa
vaylaa pitdisi syventda. Talla tavoin Suntista saataisiin
vuolaampi ja virta huuhtoisi mennessaan hiekkasarkkid
sen suulta. Kyseessd on ensimmadinen tiedossa
oleva ehdotus Suntin puhdistamiseksi ja virtauksen
parantamiseksi. Ongelma on edelleenkin ratkaisematta.

Satamaan hankittiin jo vuonna 1730 nostokurki ja
"juntta’ ja salmen suuta ldhdettiin ruoppaamaan syksylla
jaalta kasin. Siita huolimatta Suntin vedenkorkeus ol
yleensa niin matala, ettd vain pienet alukset paasivat
ldpi. Muut joutuivat ankkuroitumaan kauemmas
Kaustarinlahdelle, jossa ei ollut rantalaitureita suurten
alusten lastaamista ja purkamista varten. Niiden taytyi
ankkuroitua redille, ja kaikki tavarat kuljetettiin veneissa
tai proomuissa maihin tai aluksiin.

Suomen tarkein merenkulkukaupunki
Kokkola sai tapulioikeudet vuonna 1765, ja silloin jo
ensimmadisten alusten l3htiessa satamasta monilla
niistd oli lastina puutavaraa. Puutavaran vienti lahti
kuitenkin tosissaan vauhtiin vasta vuoden 1782 jdlkeen,
kun Perhonjoen Lahnakoskeen seka Lestijoen suiston
Raumankariin oli rakennettu sahalaitokset.

Kokkolaan ja sen lahiseuduille oli jo 1600-luvulla
syntynyt tarkeda laivanrakennustoimintaa. Osa aluksista
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Kaupunginsalmi oli 1600-luvun puolivalissa parisataa
metrid leved. Conrad Soveliuksen kopio Johan Persson
Gaddan kartasta vuodelta 1664. K.H. Renlundin museo.
Stadssundet var i mitten pa 1600-talet ett par hundra
meter brett. Conrad Sovelius kopia av Johan Persson
Géaddas karta fran ar 1664. K.H. Renlunds museum.

grundas i borjan av 1600-talet staderna Vasa, Nykarleby,
Gamlakarleby och Uledborg.

Staden Gamlakarleby grundas

Nar Gamlakarleby stad grundas den 7 september 1620
har Kaustarviken uppgrundats s& mycket att fartygen inte
mera kan segla till sina tidigare forankringsplatser, utan
maste ankra langre ut. Staden grundas inte heller runt
Holmbacken utan ndrmare havet, dar fartygen kan segla
forbi Rovarskar och vidare via sundmun till Puurokari, dar
tullstationen ligger.

Efter fortullningen kan fartygen fortsatta ett stycke
in mot staden eller till det nuvarande Salutorget. P4
stranden finns en mangd sma, delvis dver vattnet
uppforda strandbodar dér fartygens laster kan upplagras.
Stadssundet ari mitten pa 1600-talet ett par hundra meter
brett. Men stadens férsta hamn blirinte gammal eftersom
Sundets strander dr ldga och landhdjningen inverkar
kraftigt pa upplandningen. Darfér klagar magistraten



Kokkolan kaupunginsalmi vuonna 1710. Oikealla Ryovarinkari, jolla sijaitsi tullitupa. Salmessa oleva saari on Puurukari.

Kansallisarkisto.

Stadssundet i Gamla Karleby ar 1710. Till h6ger Rovarskar, pa vilket det fanns en tullstuga. Holmen i Sundet &r Puurokari.

Riksarkivet.

rakennettiin omaan kayttdon, mutta suurin osa myytiin
uusina Tukholmaan. Laivakaupan arvo ylitti ajoittain jopa
tervakaupan arvon. Isonvihan jalkeen tilanne vakiintui ja
laivanrakennus jatkui.

Lorenz Steen oli ensimmainen merkittava alueelle
muuttanut laivanrakentaja. Han saapui Kokkolaan
vuonna 1722. Steenista kehkeytyi mahtava kauppias
sekd neuvosmies ja valtiopdivamies. Han kehitti
laivanrakennuksesta suurteollisuutta. Suurimman
Kaustarinlahden telakalta veteen lipuneen aluksen
kantavuus oli 295 Iastid, ja sen pituus oli 135 jalkaa.

Kokkolassa oli  kauppa-aluksia jo ennen kuin
kaupungille myonnettiin tapulioikeudet. Vuonna 1722
kaupungissa oli 12 laivaa ja vuonna 1747 niitad oli 16.
Ulkomailla purjehti 10-14 alusta 1760-luvulta vuosisadan
vaihteeseen saakka. Vuoden 1801 alusluettelon
mukaan Kokkolassa oli 19 alusta, joiden yhteenlaskettu
kapasiteetti oli 2200 Iastia.

Talla lukumaaralla Kokkola nousi ensimmaisen kerran
Suomen tarkeimmaéksi varustamokaupungiksi ja sijoittui

redan i borjan av 1730-talet hos landshévdingen ver
situationen som hela tiden forvarras.

Man lagger fram ett forslag om att faran fran Sdkabacken
till Linnusperabacken bor fordjupas. Darmed kunde Sundet
bli stridare och strommen skulle skélja bort sandbankar
vid dess inlopp. Detta &r den forsta kdnda framstaliningen
om en upprensning av Sundet och en forbéttring av
vattenflédet. Problemet ar fortséttningsvis oldst.

Redan ar 1730 anskaffas en lyftkran och "hejare”
och under hdsten ndr isen lagt sig borjar man fordjupa
sundmun. Trots allt & nivan i Sundet vid normalt
vattenstand sa 1ag att endast sma farkoster kan ta sig
igenom. Ovriga fartyg méaste ankra langre ut i Kaustarviken.
Strandfasta bryggor eller kajer for lastning och lossning av
djupgdende fartyg finns inte i Kaustarviken, utan fartygen
ankrar pa redden och alla varor transporteras i batar eller
pramar i land eller till fartygen.

Finlands framsta sjofartsstad
Redan nér de forsta fartygen ldmnar Gamlakarleby efter

Handelser
under
arhundraden

1348
Invanarna i Narpes,
Korsholm och Peder-
sore (dit Karleby da
horde) far ratt att sins-
emellan idka handel
med livsmedel.
Borgarna har inte
ratt till denna handel,
men de har kvar si-
na rattigheter att be-
driva 6vrig handel sa-
som handel med hu-
dar, jarn och salt.

1375

Detta ar upptrader
namnet Karleby for
forsta gangen i histo-
riska kallor. Det sker i
samband med heliga
Birgittas helgonfor-
klaring. Den forsta
kanda karlebybon
torde ha varit Lauren-
tius Torisson i Kvikant
som idkar handel i
egenskap av bonde.

1500-talet

Det forekommer
madnga olagliga ham-
nar i Kaustarviken, i
Kvikant och vid myn-
ningen av Perho &. Pa
detta pekar bland an-
nat bondekdépman-
nens bosattnings-
platser. Nar tjarexpor-
ten kommerigang

i slutet av 1500-talet
blir Stora Enskar och
Tjarholmen de hu-
vudsakliga lastplat-
serna.
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Anders Chydenius

Purjehdusvapauden ja tapulioikeuksien mydntaminen oli pitkaan
sitked kiistakysymys. Asiaa kasiteltiin valtiopaivilld jo vuonna 1743
Kokkolan pormestari Erland Noreenin vaadittua pohjalaiskaupungeille
tapulioikeuksia. Vaasan pormestari Henric Pipping esitti vahvan
vetoomuksen asian puolesta vuosien 1746-1747 valtiopadivilla mutta
tuloksetta.

Vuosien 1760-1762 valtiopaivilla kokkolalainen raatimies Petter
Stenhagen toi asiaa voimakkaasti esiin ajan perinteiden
mukaisesti lahjusten avulla. Stenhagenin vuonna 1762
julkaisema kirjoitus “Tankar om nédvéandigheten av
stapelstaders anldggande i Sveriges norra orter och i
synnerhet i Oster- och Wésterbotten” (suom. Ajatuksia
tapulioikeuksien mydntamisen valttamattdmyydesta
Ruotsin pohjoisten seutujen seka erityisesti Pohjanmaan
ja Vasterbottenin kaupungeille) on my&s hyvin tunnettu.

Kuitenkin vasta Anders Chydenius (teologian tohtori,
pappissaddyn edustaja, Alavetelin seurakunnan
kappalainen ja sittemmin Kokkolan kirkkoherra) sai
taitavasti luotsattua kiistakysymyksen onnelliseen
ratkaisuun vuoden 1765 valtiopdivilld. Chydeniuksen

madratietoinen ja sinnikds kamppailu taivutti valtiopdivdt ~ Anders Chydenius. Valtio-
paivamies ja kirkkoherra.
Riksdagsman och kyrko-

myontdamaan tapulioikeudet Porille, Vaasalle, Kokkolalle
ja Oululle v. 1765.

Anders Chydenius kuuluu epailematta Ruotsi-
Suomen taloushistorian suuriin nimiin. Han ei ollut
pelkdstadn hengellinen johtaja vaan myds yhteiskuntapoliitikko,
jonka perustavanlaatuiset kansantaloudelliset ajatukset nousivat
valitettavasti tunnetuiksi vasta hdanen kuolemansa jélkeen. Hanen
merkantilistista jarjestelmé&a kohtaan suuntaamansa kritiikki oli
niin selvajarkista ja aukotonta, ettd hantd pidetdan taloudellisen
liberalismin ensimmaisena edustajana js Adam Smithin edellakavijana.

Chydenius julkaisi vuosien 1765 ja 1766 valtiopaivilld useita
talouspoliittisia artikkeleita, joilla on oma merkittava ja pysyva
arvonsa taloushistoriassamme. Hanen térkein purjehdusvapautta
koskenut kirjoituksensa "Vedergallning av de skal, varmed man soker
bestrida oster- och vasternorrlandska staderna fri seglation” (suom.
Niiden syiden kumoaminen joilla yritetddn vastustaa Pohjanmaan ja
Lansipohjan seka Lansi-Norrlannin kaupunkien vapaata purjehdusta)
toi kiistakysymykseen onnellisen ratkaisun.

Anders Chydenius (1729-1803) taisteli myds elinkeino- ja
painovapauden seka laajemman uskonvapauden puolesta.
Aatehistorioitsija Johan Norberg nimedakin Chydeniuksen Ruotsin
liberalismin isaksi. Chydenius on 17. sijalla vuonna 2009 julkaistussa
kirjassa "Historiens 100 viktigaste svenskar” (suom. Historian 100
tdrkeintd ruotsalaista).

herde.
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Beviljandet av seglationsfrihet och stapelrdtt hade ldnge varit en
segsliten frdga. Arendet ventilerades i riksdagen redan ar 1743 da
borgmastare Erland Noreen fran Gamlakarleby yrkade pa stapelratt
for de dsterbottniska staderna. Borgmastaren Henric Pipping fran Vasa
gjorde ocksa en kraftig framstét vid riksdagen 1746 — 1747, men utan
resultat.

Vid riksdagen 1760 — 1762 férde rddman Petter Stenhagen fran
Gamlakarleby fragan med kraft och enligt tidens sed med
mutor. Kand ar ocksa hans broschyr fran ar 1762 "Tankar
om nodvandigheten av stapelstaders anldggande
i Sveriges norra orter och i synnerhet i Oster- och
Wasterbotten!

Det ar likval prastestandets representant, kaplanen
i Nedervetil férsamling, sedermera kyrkoherden i
Gamlakarleby, teologiedoktorn Anders Chydenius, som
vid riksdagen 1765 pa ett talangfullt satt for frdgan till
en lycklig 16sning. Chydenius malmedvetna och envisa
kamp ledde till att 1765-ars riksdag beviljar stapelratt at
staderna Bjorneborg, Vasa, Gamlakarleby och Uledborg.

Anders Chydenius &r otvivelaktigt ett av de
storsta namnen i Sverige-Finlands ekonomiska
historia. Han var inte enbart en andlig ledare, utan
aven en samhallspolitiker vars grundlaggande
nationalekonomiska tankar, beklagligt nog blev kdnda
forst efter hans bortgang. Den kritik han gav det
merkantilistiska systemet var sa klartankt och bindande att han
anses som den ekonomiska liberalismens forsta representant och
foregangare till Adam Smith.

Under riksdagarna 1765 och 1766 publicerade Chydenius ett
stort antal finanspolitiska artiklar. Dessa kom smaningom att fa ett
bestdende varde i var ekonomiska historia. Hans viktigaste skrift
i seglationsfragan "Vedergallning av de skdl, varmed man soker
bestrida dster- och vasternorrlandska staderna fri seglation’, forde
fragan till en lycklig I6sning.

Anders Chydenius (1729-1803) var ocksa en férkampe for narings-
och tryckfrinet och han kdmpade for en utvidgad religionsfrihet. | den
svenska liberalismens historia utndmner idéhistorikern Johan Norberg
honom till den svenska liberalismens fader. | boken “Historiens 100
viktigaste svenskar”som utkom 2009, finns Anders Chydenius pa 17:e
plats.



Ruotsin valtakunnan neljanneksi tarkeimmaksi — heti
Tukholman, Géteborgin ja Gavlen jalkeen. Vuonna 1815
kaupungissa oli ensimmaisen kerran yli 30 omaa alusta.
Vuonna 1828 rekisterissd oli 44 kauppa-alusta. Kokkolan
kauppalaivasto oli suurimmillaan vuonna 1831, jolloin
kaupungissa oli 43 alusta ja niiden yhteenlaskettu
kapasiteetti ylitti 4100 |astid.

Kokkolan kauppalaivasto oli koko Suomen suurin
vuosina 1801, 1817 ja 1824-1834. Kaupungin nousu
Suomen ja Ruotsin tarkeimpien merenkulkukaupunkien
joukkoon oli huikea saavutus vain vajaan 2000 asukkaan
paikkakunnalta. Menestyksen avaimina olivat tervan
viennin ja vanhan laivanrakennusperinteen lisaksi
kauppiaiden erinomaiset liikemieskyvyt ja myds hyva onni.

Kaustarinlahti ei ole syvisatama
Kaustarinlahtea oli yha vaikeampi kéyttda syvdsatamana
madaltumisen takia. Kaupunginsalmea taytyi ruopata
saanndllisesti, jotta Suntin varrella olleiden alusten lastit
voitiin kuljettaa salmen rannan varastoihin ja Tervatorille,
joka sijaitsi nykyisen Englanninpuiston kohdalla. Alukset,
jotka eivdt padsseet Kaustarinlahdelle, kayttivat jo
tuolloin Ykspihlajan lahtea talvisatamana. Ykspihlaja
nousi nyt ensimmaisen kerran vakavasti mukaan kuvaan
mietittdessa kaupungin jatkuvasti heikentyneiden
satamaolojen parantamista.

Aloitteen takana olivat kaupungin toimeliaimmat
liikemiehet, kauppiaat Anders Roos nuorempi ja

Jarred svidone

£ if.{.'rm"“l""m"d". 2
Ykspihlajan vaylat viitoitettiin ensimmaisen kerran vuonna
1763. J. Cajanderin kartta. Kokkolan kaupungin arkisto.
Farlederna till Yxpila utmarktes forsta gangen ar 1763.

J. Cajanders karta. Karleby stads arkiv.

74 - vz e
A N e
cnsisy ) Y [
Merikapteeni raapustamassa raporttiaan varustamolle
1700-luvulla. Reijo Mellerin piirros.

En sjokapten fran 1700-talet plitar ner sin rapport till
rederiet. Teckning av Reijo Meller.

stapelfrineten 1765, har man en mangd travaror som
last. Men forst efter ar 1782, d& man byggt ett sagverk i
Lahnakoski vid Perho 8, och ett annat vid Raumankari vid
Lestijokis mynning, blir det fart pa virkesexporten.

| Gamlakarleby med omnejd har redan pa 1600-talet
uppstatt en viktig skeppsbyggnadsverksamhet. Man
bygger en delfartyg for eget bruk, men storsta delen saljs
som nya till Stockholm. Vardet Gvertraffar tidvis vardet av
handeln med tjara. Efter Stora ofreden stabiliseras ldget
och skeppsbyggandet tar vid.

Den forsta inflyttade skeppsbyggaren av storre
betydelse dr Lorenz Steen. Han kommer till Gamlakarleby
ar 1722. Steen bliren maktig kdpman samt dartill rddman
och riksdagsman. Han utvecklar skeppsbyggeriet till en
storindustri. Det storsta skepp som I6per av stapeln vid
varvet i Kaustarviken dr pa 295 laster och har en langd
pa 135 fot.

| Gamlakarleby finns handelsfartyg redan innan staden
beviljats stapelfrihet. Ar 1722 finns det 12 fartyg i staden
och dar 1747 uppges antalet till 16. | slutet av 1760-talet
fram till sekelskiftet seglar 10-14 fartyg pa utlandet. Enligt
fartygsforteckningen for ar 1801 finns 19 fartyg med en
gemensam kapacitet pa 2 200 laster.

1528

Gustav Vasa ratifice-
rar rattigheterna som
getts 1348. Samti-
digt bestams att va-
ror som kommer fran
dessa socknar maste
foras till Stockholms
slott och i forsta hand
erbjudas slottets ko-
pare. Darigenom
kommer bondehan-
deln pa satt och vis
under kungens be-
skydd.

1533

Gustav Vasa forbju-
der bonderna att idka
handelssjofart med
de nordliga hamnar-
na. | stéllet skall de
koncentrera sig pa
jordbruk och fiske. Ef-
fekterna av forbudet
blir dock ringa.

1549

Det férsta omnam-
nandet av en (olaglig)
hamn i Karleby. Ting
holls vid sockenkyr-
kan och hamnen lag i
narheten av denna.

1571

Den livliga hamnen
pa Kaustarvikens vas-
tra strand far handels-
rattigheter. Det ar tro-
ligen fraga om Tjar-
holmen som dr den
aldsta kdnda hamnen
i omrddet och ligger

i ndrheten av Karleby
sockenkyrka.

1614-17

Gustav Il Adolfs sjo-
fartsforordning och
handelsordinance
utfardas. Alla bon-
dehamnar forbjuds.
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1528

Kustaa Vaasa vahvis-
taa V. 1348 annetut
kauppaoikeudet.Sa-
malla maarataan, et-
ta ndista pitajista vie-
tavat tavarat on toi-
mitettava Tukholman
linnaan ja niita on tar-
jottava ensiksi kunin-
kaan ostajalle. Nain
talonpoikaiskauppa
tulee tavallaan kunin-
kaan suojelukseen.

1533

Kustaa Vaasa kieltaa
talonpoikien kauppa-
purjehduksen poh-
joisiin satamiin — hei-
dan tulee sen sijaan
keskittyd maanvilje-
lyyn ja kalastukseen.
Kiellon vaikutukset
jaavat kuitenkin va-
haisiksi.

1549

Ensimmainen mai-
ninta Kokkolan (lait-
tomasta) satamasta.
Kardjia istutaan pita-
jankirkolla, ja satama
sijaitsee sen laheisyy-
dessa.

1571
Kaustarinlahden lan-
sirannan vilkas sa-
tama saa kauppaoi-
keudet. Kyseessd on
luultavasti Tervahol-
ma, joka on alueen
tunnetuista satamis-
ta vanhin ja sijaitsee
Kokkolan pitdjankir-
kon laheisyydessa.

1614-17

Kustaa Il Aadolf antaa
kauppa-ja purjeh-
dussaannon. Kaikki
talonpoikaissatamat

Anders Donner. He jattivat vuonna 1824 maistraatille
hakemuksen, jossa he pyysivat kaupunkia luovuttamaan
heille 3500 nelidsylen (11107 m?) kokoisen alueen
varaston rakentamiseksi vientituotteille ja kaikenlaisille
rakennusmateriaaleille. Ykspihlajan suojaisaa lahtea
kdytettiin jo 1700-luvulla suurten alusten talvisatamana.

Roos ja Donner liittivat hakemukseensa piirustuksen
Ykspihlajan alueesta ja huomauttivat, ettd 22 000
nelidsylen suuruisella alueella olisi riittavasti tilaa
kaupungin muillekin kauppiaille. Alue ei ollut siihen
mennessd hyoddyttanyt ketddn. Toukokuun 17. pdivana
vuonna 1824 jarjestettiin katselmus, ja hakijat kiirehtivat
paatosta, silld he odottivat aluksiaan kotiin korjauksia
varten.

Ykspihlaja kaupungin satamaksi
Kun Ykspihlajan vedensyvyys oli luodattu ja todettu
riittdvaksi, maistraatti antoi Roosille ja Donnerille
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Med detta antal fartyg stiger Gamlakarleby for forsta
gangen fram som Finlands framsta rederistad och
placerar sig pa fjarde plats i det svenska riket, strax efter
Stockholm, Géteborg och Gavle. Ar 1815 har man for
forsta gdngen i staden fler an 30 egna fartyg och ar 1828
registreras 44 handelsfartyg. Gamlakarlebys handelsflotta
arstorst ar 1831, da finns det 43 fartyg i staden och deras
gemensamma kapacitet dverstiger 4 100 laster.

Aren 1801,1817 och 1824 - 1834 har Gamlakarleby den
storsta handelsflottan i Finland. Stadens avancemang
till tdten bland Finlands och Sveriges sjofartsstader,
ar en ofantlig prestation av en stad med knappt 2 000
invanare. Bakom framgangarna ligger férutom tjdrans
betydelse och en gammal skeppsbyggnadstradition,
aven handelsmannens utomordentliga affarsbegdvning
och to.m.godatur.

Kaustarviken ingen djuphamn

Pa grund av upplandningen blir det allt svarare att
anvanda Kaustarviken som djuphamn. Stadssundet
maste ocksa regelbundet muddras for att man skall kunna
transportera varor som lossas fran fartygen langs Sundet
till de varumagasin som ligger langs sundstranden och till
Tjartorget som lag dar Engelska parken nu ligger. Redan
vid denna tid ndmns Yxpila som &vervintringsplats for
fartyg sominte kan ta sig in i Kaustarviken. Yxpila kommer
nu for férsta gdngen allvarligt med i bilden nér det galler
att forbattra stadens allt besvérligare hamnférhallanden.

Bakom initiativet star stadens mest féretagsamma
affarsman, handlandena Anders Roos d.y. och Anders
Donner. Deinldmnar ar 1824 en anhallan till magistraten
om att staden till dem matte Sverldta ett 3 500
kvadratfamnar (11 107 kvadratmeter) stort omrade
for byggande av skjul fér lagring av exportvaror och
allehanda byggnadsmaterial. Den skyddade viken i
Yxpila anvands redan pa 1700-talet som vinterhamn for
djupgadende skepp.

Till sin anhallan bifogar sdkandena en ritning
over Yxpilaomrddet och papekar att det dr 22 000
kvadratfamnar stort och att det finns tillrdckligt med
utrymme for stadens &vriga handelsman. Hittills har
omradet inte varit till nytta fér ndgon. Den 17 maj 1824
forrattas syn och drendet paskyndas eftersom sdkandena
vantar hem sina fartyg for reparation.

Yxpila borjar anvdndas som stadens hamn
Da vattendjupet kring Yxpilakroken lodats och befunnits
tillrdckligt djupt, ger magistraten sitt bifall med férbehallet
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J. Knutssonin taulu kuvaa Halkokarin kahakkaa v. 1854. J. Knutssons tavla berattar om slaget vid Halkokari ar 1854.

luvan kayttdd aluetta sillda ehdolla, ettd myds muut
kaupunkilaiset saisivat tulevaisuudessa hyddyntaa aluetta
samaan tarkoitukseen. Lupa oli voimassa siihen saakka,
kunnes alueen kayttoa olisi mahdollisesti tarpeen saddella
toisella tavalla. Tasta lahtien (1825) Ykspihlajaa kdytettiin
kaupungin satamana.

Alueella asui ja tydskenteli kaupungin palkallinen
ainakin vuodesta 1833 l3htien. Hanen tehtdvdnaan
oli mitata Ykspihlajan satamaan saapuneet alukset.
Vuoden 1848 luotsiasetuksessa mainittiin Tankarin ja
Trulldgrundin vaylat Ykspihlajaan. Lahteistd ei kdy ilmi,
millaisia satamaolot olivat alkuvuosina, mutta tieyhteydet
kaupunkiin olivat surkeita ja hidastivat sataman kehitysta.

Kokkolasta oli kehkeytynyt tarked vientikaupunki, ja se
tunnettiin laivanrakennuskaupunkina. Telakkatoiminta
oli keskittynyt Halkokarin Vanhansatamanlahteen,
Mustakariin, Soldatskariin ja Gamla varvetiin. Krimin
sota saapui Kokkolaan vuonna 1854, ja kaupunki joutui

att ocksd andra stadsbor i framtiden far anvanda omradet
for samma andamal. Tillstandet géller tills annan reglering
av omradet i framtiden kan visa sig behovlig. Fran denna
tid (1825) borjar man anvanda Yxpila som stadens hamn.

Atminstone fran &r 1833 verkar och bor har en for
andamalet avionad person. Han har som uppgift att mata
de fartyg som anloper Yxpila hamn. | lotsférordningen
fran dr 1848 ndmns farleden fran Tankar och ocksa den
fran Trulldgrund till Yxpila. Av kdllorna framgar inte
hurudana hamnférhallandena ar under den foérsta tiden,
men trafikforbindelserna till staden &r bedrévliga och
hindrar hamnens utveckling.

Gamlakarleby har utvecklats till en viktig exportstad
och arkand for sin skeppsbyggnad. Varvsverksamheten &r
koncentrerad till Gamlahamnsviken i Halkokari, Mustakari,
Soldatskar och Gamla varvet. Ar 1854 nar Krimkriget
Gamlakarleby och staden dras in i varldspolitiken.
Engelsmannen som tidigare brant hamnarna och skeppen

Staderna indelasi
uppstader och stapel-
stader, endast de se-
nare har ratt att be-
driva utrikeshandel.
Landsortsstader-

na skall rikta sin han-
del till stapelstaderna.
Bonderna far fora sina
varor till uppstader-
na och dessutom till
marknaderna.

1620

Gustav Il Adolf under-
tecknar Gamlakarle-
by stads stiftelseur-
kund den 7 septem-
ber 1620. Staden far
ett bestamt handels-
omrade.

1622

En sk.lilltull borjar in-
drivas och en tullstu-
ga byggs pa Puuro-
kari, en bergsklack pa
stadens norra sida.
Enligt férordningen
svarar de omkringlig-
gande socknarna for
att tullstugorna
byggs. Stugan vid
Sundet uppfors av
bénder fran Kelvia
och Karleby.

1636

Enligt den forsta
mantalsskrivningen
uppgar stadens be-
folkning till 164 per-
soner. Men eftersom
mantalslangden en-
dast ger upplysning
om den vuxna och
den arbetsfora be-
folkningen, torde sta-
den ha haft en befolk-
ning pa ca 300 per-
soner.
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Anders Roos nuorempi

Kauppias ja raatimies Anders Roos nuorempi (1785-1842) oli kauppias
Anders Roos vanhemman ja Maria Elisabeth Rahmin poika. Han

ryhtyi hoitamaan isansa liiketoimintaa ja hanesta tuli Kokkolan suurin
laivanvarustaja.

Isd piti huolen pojan hyvasta koulutuksesta. Vuonna 1800 suoritetun
ylioppilastutkinnon jalkeen Anders Roos opiskeli Abo Akademissa ja vietti
muutaman vuoden Englannissa. Han osallistui isansa liiketoimintaan jo
17-vuotiaana. Kun Anders Roos vanhempi tunsi terveytensa heikkenevan,
han anoi kuninkaalta vasta 19-vuotiaan poikansa julistamista tdysi-ikaiseksi.

Anders Roosille mydnnettiin porvarinoikeudet vuonna

Anders Roos den yngre

Handelsmannen och rddmannen Anders Roos den yngre (1785-1842)
var son till handelsmannen Anders Roos den dldre och Maria Elisabeth
Rahm. Han évertog sin fars affarsverksamhet och blev Gamlakarleby
stads storsta skeppsredare.

Fadern sag till att sonen fick en god utbildning. Efter studentexamen
1800 studerade han vid Abo Akademi och vistades ett par &r i England.
Redan som sjuttonaring deltog han i faderns affarsverksamhet. Nar
fadern kande att halsan borjade svikta ansokte han hos kungen om att
sonen skulle forklaras myndig nar han var 19 &r gammal.

Ar 1809 beviljades Anders Roos d.y. burskap. Féljande

1809. Isd kuoli seuraavana vuonna. Anders Roos valittiin
raatimieheksi syksylla 1809, ja han hoiti tehtavda vuoteen
1839 saakka. Lisaksi han toimi kaupungin varainhoitajana
muutaman vuoden.

Anders Roosista tuli kaupungin rikkain laivanvarustaja
ja porvari. Hanen sinetissadn on kuva mehildispesasta
ja kirjoitus "Altid Redlig” Roos kasvatti omaisuuttaan
avioitumalla Adolf Lindskogin tyttaren kanssa Pietarsaaressa
vuonna 1809. Lindskog oli Suomen kolmanneksi rikkain
kauppias vuosien 1800-1803 varallisuusselvityksessa.
Hanen edelldan olivat vain Anders Roos vanhempi ja
vaasalainen Abraham Falander. Roosin pariskunta sai

ar dog fadern. Anders Roos d.y. valdes till rddman pa
hosten 1809 och skotte uppgiften till 1839. Nagra ar var
han dven stadens kassaforvaltare.

Anders Roos d.y. blev stadens rikaste redare och
borgare. I hans sigill finns bilden av en bikupa och
texten "Altid Redlig”. Sin férm&genhet starkte han ar
1809 genom att gifta sig med Adolf Lindskogs dotter i
Jakobstad. | formdgenhetsutredningen 1800-1803 var
Lindskog den tredje rikaste handelsmannen i Finland
efter Anders Roos d.&. och Abraham Falander i Vasa. Paret
fick 10 barn, tre pojkar och sju déttrar.

Nar Gamlakarleby ar 1830 hade den storsta

kymmenen lasta, kolme poikaa ja seitseman tytarta.

Kokkolalla oli vuonna 1830 maan suurin kauppalaivasto,
josta Roos omisti kymmenen alusta, yhteensd 1220 lastid, mika oli
kolmasosa kaupungin koko ldstimadrasta. Aluksista suurimmat olivat Otto
Herman- ja Oscar-fregatit sekd Hoppet- ja Gustaf Il Adolph -parkkilaivat.
Roos nimesi useat laivat lastensa mukaan.

Anders Roosin laivanrakennuspaikka oli Soldatskarilld, mutta han
rakennutti laivoja myds Ykspihlajassa ja Himangalla. Han piti omissa kasissaan
osuutensa Lahnakosken sahamyllystd ja omisti suurimman osan Himangan
sahasta. Roosin kauppahuone vei huomattavia maarid sahapuutavaraa
ulkomaille. Anders Roos karsi ennen kuolemaansa tappioita appensa, Adolf
Lindskogin, konkurssin takia. Roos kuoli vuonna 1842.

Perunkirjoituksessa hanen netto-omaisuudekseen merkittiin 80 000
hopearuplaa. Kauppahuoneen varallisuus oli supistunut puolella Anders
Roos vanhemman ajoista. Kokkolaan perustettiin taydellinen merimieshuone
merenkulun ollessa kaupungissa vilkkaimmillaan vuonna 1828. Roos toimi
johtokunnan jasenena. Roos oli jo vuonna 1824 anonut Anders Donnerin
kanssa lupaa Ykspihlajan kayttamiseksi tuotteidensa varastopaikkana. Taman
jalkeen aluetta alettiin sdanndllisesti kayttdd satamana.

Tarkoituksena olj, etta vanhin poika Anders Oscar Roos ryhtyisi johtamaan
kauppahuonetta. Han ei kuitenkaan ollut kiinnostunut liiketoiminnasta
vaan omistautui mielummin teatterille. Vastuu liikeasioista siirtyi tdman takia
nuoremmalle pojalle, Otto Hermanille, joka teki konkurssin vuonna 1880.
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handelsflottan i landet &gde Roos ensam tio fartyg
pa sammanlagt 1 220 laster, vilket var en tredjedel av
det totala lastetalet i staden. De storsta fartygen var fregatterna Otto
Herman och Oscar samt barkskeppen Hoppet och Gustaf Il Adolph.
Roos uppkallade flera fartyg efter sina barn.

Anders Roos skeppsbyggnadsplats fanns pa Soldatskar, men han
|3t dven bygga skepp i Yxpila och i Himango. Han behdll sin andel i
kvarnsagen i Lahnakoski och dgde storsta delen av ségen i Himango.
Handelshuset idkade en betydande export av sdgat travirke. Anders
Roos led strax fére sin dod 1842 vissa forluster p.g.a. sin svarfar Adolf
Lindskogs konkurs.

Vid bouppteckningen hade han en nettoférmégenhet pa 80 000
silverrubel. Handelshusets formdgenhet hade minskat med halften
sedan Anders Roos den aldres tid.

Nar sjofarten i Gamlakarleby &r 1828 var som livligast, grundades
ett fullstandigt sjomanshus i staden med Anders Roos som
direktionsmedlem. Redan ar 1824 hade han tillsammans med Anders
Donner ansokt om lov att fa anvanda Yxpila som lagringsplats for sina
varor. Darefter bérjade man regelbundet anvanda omradet som hamn.

Det var tankt att dldste sonen Anders Oscar Roos skulle verta
ledningen i handelshuset. Han var dock inte intresserad av
affarsverksamhet och dgnade sig hellre t teater. Ansvaret for affarerna
gick darfor till den yngre sonen Otto Herman som gjorde konkurs 1880.



Kauppaneuvos
Anders Donner

Anders (Andreas) Donner (1796-1857) oli kauppias ja laivanvarustaja
Joachim Donnerin ja taman vaimon Hedvig Helena Kurténin poika.
Anders Donner oli naimisissa Olivia Mathilda Dahlstromin kanssa, ja he
saivat 11 lasta. Anders ryhtyi johtamaan isansa liketoimia taman kuoltua
vuonna 1822. Kokkola oli Anders Donnerin aikaan Suomen johtavia
merenkulkukaupunkeja.

Vuonna 1825 Donner sai luvan harjoittaa laivanrakennustoimintaa.
Vuosina 1822-1854 Donner omisti 15 alusta. Vuonna
1827 Gamla varvet -veistamalla rakennettu Fregatten
Finland oli hdnen suurin aluksensa. Donner harjoitti
laajamittaista tervan vientid, ja jo 1820-luvulla han vei
maasta myos potaskaa. Puutavaran ja tervan kysynta
kasvoi 1830-luvulla.

Paluumatkallaan alukset toivat yleensa
siirtomaatavaroita ja suolaa Ranskan ja Portugalin
satamista. Katovuosina Donner toi maahan viljaa. Donner
nimitettiin kauppaneuvokseksi vuonna 1840.Vuonna
1857 hanet kutsuttiin komiteaan, jonka pyrki piristamaan
maan kauppaa ja teollisuutta, mutta sitten Donner
menehtyi samana vuonna.

Anders Donner oli perustamassa Sallskapsklubben
i Gamlakarleby -kerhoa. Kerholla oli kolme johtajaa,
ja Donner oli pitkdan yksi heista. Han piirsi uuden
raatihuoneen hahmotelmat. Carl Ludvig Engelin toteuttamat piirustukset
perustuivat Donnerin luonnoksiin. Donner toimi luonnollisesti
rakennuskomitean puheenjohtajana. Hanke alkoi tiilitehtaan
perustamisella R6dsohon. Raatihuone vihittiin kdyttddn vuonna 1842
viiden vuoden rakennusurakan jalkeen. Donner siirtyi ensimmaisten
joukossa kayttamaan Ykspihlajaa satamana. Satamatoiminta siirtyi
kokonaisuudessaan Ykspihlajaan 1880-luvulla.

Anders Donner tunnetaan padasiassa ansioistaan Krimin sodassa, jolloin
han muun muassa jarjesti kaupungin puolustuksen englantilaisia vastaan.
Sodan jalkeen Donner lydtiin Pyhan Annan ritarikunnan Il Ik:n ritariksi ja
Pyhan Stanislauksen ritarikunnan Il Ik:n ritariksi miekkojen kera. Taman
lisaksi hanelle mydnnettiin briljanttisormus, johon oli kaiverrettu keisari
Nikolai l:n nimikirjaimet.

Vuonna 1855 Donner nimettiin porvarissaddyn edustajaksi
onnittelemaan keisari Aleksanteri ll:ta tdman kruunajaisissa. Audienssissa
keisari syleili Donneria ja suuteli tdta poskelle. Keisari my&s onnitteli
Donneria menestyksesta englantilaisia vastaan kdydyissa taisteluissa.
Donner sai keisarilta lahjaksi timanteilla koristellun kultaisen rasian. Rasia on

esilla Kansallismuseossa. Lisaksi keisari maalautti muotokuvan Donnerista ja
Matts Kankkosesta, joka my®skin oli kunnostautunut Halkokarin kahakassa.

Kommerseradet
Anders Donner

Anders (Andreas) Donner (1796-1857) var son till handelsmannen
och skeppsredaren Joachim Donner och hans hustru Hedvig Helena
Kurtén. Anders Donner var gift med Olivia Mathilda Dahlstrém och
paret fick elva barn. Nér fadern dog 1822 var Anders redo att ta éver
ledningen for affarsverksamheten. Under Anders Donners tid ar
Gamlakarleby en av Finlands framsta sjofartsstader.

Ar 1825 far han tillstand att idka skeppsbyggnadsverksamhet. Aren
1822-1854 dger han 15 fartyg och Fregatten Finland
som byggs 1827 vid Gamla varvet ar hans storsta
fartyg. Donner exporterar mycket tjdra och redan pa
1820-talet exporterar han pottaska. Efterfragan pa
trévaror och tjéra vaxer under 1830-talet.

Pa dterresan hamtar fartygen vanligtvis kolonialvaror
och salt fran hamnar i Frankrike och Portugal. Nar
missvaxten slar till importerar han sad. Ar 1840
utndmns Donner till kommerserdd. Ar 1857 kallas han
att delta i en kommitté for att hjdlpa landets handel
och industri, men avlider samma ar.

Anders Donner ar med och grundar
Sallskapsklubben i Gamlakarleby. Klubben har tre
direktorer och Donner ar lange en av dem. Han
gor skissritningar till ett nytt rddhus. Ritningarna
som forverkligas av Carl Ludvig Engel grundar sig
pa Donners utkast. Donner verkar sjalvfallet som ordférande i
byggnadskommittén. Projektet borjar med att ett tegelslageri
anldggs i Rdso. Det tar fem ar att bygga rddhuset som invigs 1842.
Donner ar en av de forsta som borjar anvanda Yxpila som hamn. Pa
1880-talet flyttar hamnverksamheten helt till Yxpila.

Anders Donner gor sig framst kand for sina insatser under
Krimkriget d& han organiserade stadens férsvar mot engelsmannen.
Efter kriget utndmns Donner till riddare av S:t Annas orden av 3 klass
samt av S:it Stanislaus orden av 2 klass med svérd. Dessutom far han
en briljantring férsedd med kejsar Nikolai I:s monogram.

Ar 1855 utses Donner att som deputerad fér borgarstandet
lyckonska kejsar Alexander Il vid dennes trontilltrade. Vid audiensen
omfamnar och kysser kejsaren Donner pa kinden och lyckénskar
honom for framgangarna i striderna mot engelsméannen. Som
gava far han motta en gulddosa férsedd med diamanter. Den finns
bevarad pa Nationalmuseet. Dessutom later kejsaren mala portratt
av Donner och Matts Kankkonen som dven utmarkt sig i slaget vid
Halkokari.
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kielletdan. Kaupungit
jaetaan maa- ja tapu-
likaupunkeihin; aino-
astaan tapulikaupun-
git saavat harjoittaa
ulkomaankauppaa.
Maakaupunkien on
kohdistettava kaup-
pansa tapulikaupun-
keihin. Talonpojat
saavat kaupata tuot-
teitaan maakaupun-
kien lisaksi markki-
noilla.

1620

Kustaa Il Aadolf alle-
kirjoittaa Kokkolan
kaupungin perusta-
miskirjan 7. syyskuu-
ta 1620.Kaupungil-
le madrataan tietty
kauppa-alue.

1622
Vientitavaroista ale-
taan kantaa ns. pik-
kutullia, ja kaupungin
pohjoispuolella si-
jaitsevalle Puurokarin
kallioluodolle raken-
netaan tullitupa. Tulli-
tupien rakentaminen
on asetuksen nojalla
maaratty ymparoivi-
en pitdjien vastuulle.
Suntin tuvan raken-
tavat Kalvidn ja Kok-
kolan talonpojat.

1636

Kaupungin vakilu-
ku on ensimmai-
sen henkikirjoituksen
mukaan 164 asukas-
ta. Mutta koska hen-
kikirjassa luetellaan
vain aikuisikdinen ja
tydkykyinen vaestd,
kaupungin vakiluku
lienee noin 300.
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Halkokarin satama v. 1871. Terva-aitat ovat oranssisia, muut aitat sinipunaisia. K.H. Renlundin museo.
Hamnen i Halkokari ar 1871. Tjarbodarna dr orangefargade och de 6vriga bodarna lilafargade. K.H. Renlunds museum.

mukaan maailmanpolitiikkaan. Englantilaiset olivat jo
aiemmin polttaneet satamat ja laivat Torniossa, Oulussa
ja Raahessa, ja nyt he Idhestyivat Kokkolaa.

Mutta vaki osasi odottaa heitd ja torjui hydkkayksen.
Rodsoldinen talonpoika Matts Kankkonen ja
kauppaneuvos Anders Donner ansioituivat Halkokarin
kahakassa 7. kesdkuuta. Taistelu paattyi kaupungin
puolustajien voittoon. Krimin sota kuitenkin haittasi
kaupungin kehitysta.

Ykspihlajasta tuli my&s tarked laivanrakennuspaikka.
Anders Roos rakennutti 1830-luvulla yhden laivan,
ja jotta se saatiin merelle, Potista lahtevaa salmea oli
syvennettdva. Vuonna 1857 Anders Donner sai luvan
laivatelakan perustamiseen. Gamlakarleby skepps- och
varfsbolag perusti vuonna 1869 Ykspihlajaan telakan
lahinna laivojen korjauksia varten.

Vuonna 1868 Gamlakarleby handelsférening
-kauppiasyhdistys anoi kaupungilta lupaa puutavaran
ottoon kaupungin metsista lastauslaiturin rakentamiseksi
Ykspihlajaan. Kaupunginvanhimmat eivat vastustaneet
anomusta. Luultavasti hanke kulkeutui jotenkin valtion
viranomaisten tietoon. Vuonna 1869 tullijohtokunta
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iTorned, Uledborg och Brahestad ndrmar sig Gamlakarleby.

Men befolkningen dr beredd och sldr tillbaka anfallet. |
slaget vid Halkokari den 7 juni utmarker sig Rddsébonden
Matts Kankkonen och kommerserddet Anders Donner.
Traffningen vid Halkokari utmynnar i en seger for
forsvararna. Men Krimkriget hdmmar stadens utveckling.

Yxpila blir ocksa en viktig plats for skeppsbyggnad. P&
1830-talet later Anders Roos bygga ett fartyg och for att
f& det uti havet férdjupas sundet fran Potten till havet. Ar
1857far Anders Donnertillstand att grundaett skeppsvarv.
Gamlakarleby skepps- och varfsbolag grundar ar 1869
Yxpila Varv ndrmast for fartygsreparationer.

Ar 1868 anhaller Gamlakarleby handelsférening
om virke ur stadens skogar for att bygga en lastbrygga
i Yxpila. Stadens aldste har ingenting att invanda
mot ansodkan. Troligtvis kommer projektet till de
statliga myndigheternas kiannedom. Ar 1869 begar
tulldirektionen magistratens forklaring till nar Yxpila
hamn forklarats for stadens hamn.

Magistraten svarar att den ifrdagavarande hamnen i
Yxpila hor till stadens donationsjord och att den sedan
urminnes tider vid ldgvatten anvants av sjofarande



pyysi maistraatilta selvitystd, milloin Ykspihlajan satama
oli julistettu kaupungin satamaksi.

Maistraatti vastasi kyseisen Ykspihlajan sataman
kuuluvan kaupungin lahjoitusmaahan ja ettd
merenkulkijat olivat ammoisista ajoista lahtien kdyttaneet
sitd matalan veden aikana yhdessa kaupungin muiden
satamien kanssa, joihin suuret alukset eivat tuolloin
padsseet purjehtimaan. "Tasta syystd Ykspihlajaa, sikali
kuin maistraatin tietoon on saatettu, ei ole ikind julistettu
tai koettu tarpeelliseksi julistaa kaupungin satamaksi.”

Ykspihlajan satama alkaa kehittya
Ykspihlajan satama alkoi kehittyd 1870-luvulla
Gamlakarleby handelsférening -kauppiasyhdistyksen
ryhdyttyd madratietoisesti toimimaan sataman
kayttdkuntoon saattamiseksi. Vuonna 1874 yhdistyksen
puheenjohtaja, neuvosmies Gustaf Lithén anoi lupaa
sopivien tukkien kaatamiseen kaupungin Kvikantin
metsistd, jotta niistd voitaisiin tehdd uudet kannet
hoyrylaiva- ja lastauslaitureihin.

Seuraavana vuonna kauppiasyhdistys haki
lupaa yleisen varastorakennuksen rakentamiseksi
satamaan. Matkaajille paatettiin rakentaa majatalo

tillsammans med stadens andra hamn, dit stora fartyg
inte kunnat gd vid lagvatten. "Av denna orsak hade Yxpila,
sdvitt det var magistraten bekant, aldrig forklarats eller
inte behovts forklaras for stadens hamn”,

Yxpila hamn bérjar utvecklas
Forst pa 1870-talet borjar hamnen i Yxpila utvecklas da
Gamlakarleby handelsférening malmedvetet verkar
for att satta hamnen i brukbart skick. Ar 1874 anhaller
foreningens ordférande, rddman Gustaf Lithén om réatt
att falla lampliga stockar ur stadens skogar i Kvikant for
att ldagga nya lock pa dngbdts- och lastningsbryggorna.

Foljande dranhaller handelsféreningen om tillstand att
uppfora ett allmant varumagasin i hamnen. For att frdmja
persontrafiken borjar dtgarder vidtas for att bygga ett
harbarge for resenarer. Gamlakarleby Angbétsaktiebolag
har anskaffat dngfartyget Kokkola fér passagerartrafik
mellan S:t Petersburg och finldndska kuststader samt pa
Ostersjon och Nordsjon. Genom att trafiken vissa tider
ar oregelbunden behdver passagerare som invantar
fartyget ett Gvernattningsstalle. Det nybyggda harbarget
far namnet Hotell Hietala.

De ddliga vagforbindelserna ar ett stort hinder for

Hotelli Hietala. Kuva on vuodelta 1912. Hotell Hietala. Bilden &r fran ar 1912.

1640

Pabjuds att naren
stadsbo reser genom
en tull skall allt gods
frantas  honom om
han inte kan bevisa
attvaran ar koptien
stad. Genom detta
vill man férekomma
alla uppkop av varor
pa landet.

1647

Ett tjdrbruk anlaggs pa
Rovarskar som annu
under 1700-talet aren
holme i Kaustarviken.

1658

Den forsta sjotullen
byggs pa Puurokari
och en tullstuga om-
namns.

1663-68

Staderna i Norrland
far ratt att segla till Re-
val. Fran Gamlakarle-
by seglar man (olag-
ligt) dven efter det-

ta, ocksa till Riga och
Parnu.

1664

Den 17 juni brin-

ner den tattbebygg-
da staden nastan helt.
Genom ett mirakel
skonas kyrkan fran
branden.

1669

Farleden till Gam-

la hamn utprickas. Tva
borgare far i uppgift att
uppratthdlla tva rem-
mare utanfor staden

1674

Ett nytt sjdmarke
uppfors pa Katoska-
tan (Remmargrun-
det).
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1640

Maarataan, etta kau-
punkilaisen matkus-
taessa tullin kautta
haneltd takavarikoi-
daan kaikki tavarat,
ellei han pysty osoit-
tamaan ostaneensa
ne kaupungista. Tal-
|& halutaan estaa ta-
varoiden ostaminen
maaseudulta.

1647

Pikipruukki peruste-
taan Ryovadrinkarille,
joka on viela 1700-lu-
vulla saari Kaustarin-
lahdella.

1658

Ensimmainen me-
ritulli rakennetaan
Puurokarille, ja tulli-
tupa mainitaan asia-
kirjoissa.

1663-68
Norrlannin kaupun-
git saavat oikeuden
purjehtia Tallinnaan.
Kokkolasta purjeh-
ditaan sinne (lait-
tomasti) taman jal-
keenkin, samoin
my®os Riikaan ja Par-
nuun.

1664

Tihedan rakennettu
kaupunki tuhoutuu
lahes taysin tulipa-

lossa 17. kesdkuuta.
Kirkko sailyy vahin-
goilta kuin ihmeen

kautta.

1669

Vanhan sataman vay-
|a merkitaan. Kah-
delle porvarille an-
netaan tehtavaksi
huolehtia kaupun-

henkildlikenteen edistamiseksi. Kokkolan Hoyrylaiva
Oy hankki Kokkola-nimisen hoyrylaivan Pietarin ja
Suomen rannikkokaupunkien, Itdmeren ja Pohjanmeren
matkustajaliikennettd varten. Laivaa odottaneet
matkustajat tarvitsivat ydpymispaikan, silla liikenne oli
ajoittain epdsadnndollistd. Uuden majatalon nimeksi tuli
Hotelli Hietala.

Huonot tieyhteydet olivat suurena esteend uuden
sataman kehittamiselle. Kaupungin ja Ykspihlajan valilla
olivanhastaan huono tie. Sita alettiin kunnostaa vuonna
1823 samaan aikaan ensimmadisten rantamakasiinien
ja varastorakennuksien kanssa. Tietd parannettiin ja
levennettiin myds 1870-luvulla.

Satamaan puhelinlinja ja rautatie

Kaupungin ja Ykspihlajan yhteyksissd tapahtui mullistava
muutos vuonna 1878, kun kaupungin raatihuoneen ja
Hotelli Hietalan valille rakennettiin puhelinlinja. Se oli
Suomen ensimmadisid ja tuohon aikaa maailman pohjoisin.
Rakennusmestari JN. Casén suunnitteli kaupungin ja
Ykspihlajan valille jopa hevosvetoista raitiotietd, mutta
hanke ei koskaan toteutunut, silld rautatien rakentaminen

utvecklandet av den nya hamnen. Av gammalt finns det
en dalig vag mellan staden och Yxpila. Ar 1823 bérjar
man istandsatta den gamla vdgen samtidigt som de
forsta strandmagasinen och lagerbyggnaderna bdrjar
byggas. P& 1870-talet gors nya forbattringar av vdgen
som blir bredare.

Hamnen far telefonférbindelse
och jarnvag
En revolutionerande forbattring av kommunikationerna
mellan staden och Yxpila intrdffar ar 1878 da
telefonforbindelse 6ppnas mellan stadens radhus och
hotell Hietala. Linjen dr en av de forsta i Finland och den
tiden vérldens nordligaste telefonledning. Byggmastare
JN. Casén planerar dven en hastdriven sparvag mellan
staden och Yxpila, men projektet skrinldggs eftersom
en jarnvadg fran soddra Finland till Uledborg &r under
planering. I samband med detta kommer ett sidospar
att byggas till Yxpila.

Fastan Gamlakarlebys betydelse for utrikeshandeln
minskar fortsatter staden att satsa pa utvecklandet av
hamnen i Yxpila. Ar 1880 byggs den férsta strandkajen,

Ykspihlajan rautatieasema 1900-luvun alussa. Yxpila jarnvagsstation i borjan av 1900-talet.
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Eteld-Suomesta Ouluun oli silloin suunnitteilla. Sen
yhteydessa oli tarkoitus rakentaa sivuraide Ykspihlajaan.

Vaikka Kokkolan merkitys ulkomaankaupalle vaheni,
kaupunki paatti jatkaa Ykspihlajan sataman kehittdmista.
Vuonna 1880 rakennettiin ensimmainen rantalaituri,
tavaravarasto ja erilliset tilat tavaroiden tullaamista varten.
Samana vuonna asennettiin kaksi lyhtya satama-alueen
valaisemiseksi. Lisdksi tullivahtimestarille pystytettiin talo.
Vuonna 1882 tullipakkahuone siirrettiin kaupungista
Ykspihlajaan ja rantalaituria pidennettiin 25 sylen verran.
Samalla maantietd parannettiin.

Vuoden 1884 huhtikuun 7. pdivana toimistovirkailija
Otto Waldemar Rodén jatti Kokkolan maistraatille
anomuksen, jossa han pyysi lupaa saada "harjoittaa
porvarillista elinkeinoa kattaen hoyrylaivahuolinta-
agentuurin, komissioonin ja huolintatoiminnan, seka
laillisten tavaroiden kaupan”. Maistraatin hyvaksynta on
merkitty samalle pdivalle. Taten aloitti toimintansa yritys,
josta on eri muodoissa kehittynyt Suomen johtavia
laivanselvitys-, huolinta- ja ahtausyrityksia.

Seinajoki—Kokkola—Qulu -rautatie otettiin kdyttoon
24. lokakuuta 1885. Samassa yhteydessa rakennettiin

Karta 6ver Yxpila hamnomrade fran 1890-talet.

ett varumagasin och speciella utrymmen for fortullning
av varorna. Samma ar uppsatts tva lyktor fér upplysning
av hamnomradet. Aven ett hus fér tullvaktmastaren
uppfors. Ar 1882 flyttas tullpackhuset fr&n staden till
Yxpila och strandkajen férlangs med 25 famnar. Samtidigt
forbattras landsvagen. —>5.71

aann T

Ykspihlajan satamakonttori rakennettiin v. 1886. Valokuva on 1920-luvulta.
Yxpila hamnkontor uppférdes ar 1886. Foto fran 1920-talet.

1680

Invanarna i Jakobstad
och Brahestad befalls
flytta till Gamlakarle-
by och Uledborg.

1684
Osterbottningarna
forbjuds tillverka lika
mycket tjdra som hit-
tills for att priset "gj
matte kladdas”.

1687

Handeln med ryssar-
na blir s& omfattande
att staden besluter
bygga fem sk. ryss-
lador. Detta ar upp-
raknas 18 namngivna
skeppare som fraktar
varor till Stockholm.

1712

Osterbottens stader
forbjuds segla soder
om Stockholm.

1714-21

Stora ofreden drab-
bar Finland hart. Det-
ta géller speciellt Ost-
erbotten.

En stor del av sta-
dens befolkning flyr
till Sverige. Nar roken
lagt sig finns endast
23 of6érstorda hus i
Gamlakarleby.

1721

Nar riksdagsmannen
och borgaren Lars
Brenner efter Stora
ofreden i december
1721 atervander fran
Stockholm till Gam-
lakarleby med "myck-
enhet av silver och
gods’, gar hans fartyg
pa grund utanfor Ol-
avsdarna och total-
forliser. Hela hans fa-
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Satamamestarit 1880 - 1900 Hamnmastarna

Carl Gustaf Walin

Kauppias C.G. Walin (1836-1884) toimi kaupungin
ensimmaisend satamamestarina varsinaisen tyonsa
ohessa. Han syntyi Pietarsaaressa ja menehtyi jo
47-vuotiaana. Walin toimi kunnallisissa tehtavissa, ja
han oli myos Kokkolan kaupungin rahatoimikamarin,
verotuslautakunnan ja maararahakomitean jdsen.
Carl Gustaf Walin oli varajésenena Pohjoismaisessa
Osakepankissa Kauppaa ja Teollisuutta varten
(Nordiska Aktiebanken fér Handel och Industri)
ja toimi tarmokkaasti kaupungin tervahovin
siirtdmiseksi Ykspihlajaan. Han oli myos Ryska
Brandforsakringsbolaget -palovakuutusyhtion asiamies
Suomessa ja omisti osan Gamlakarleby Skepps- och
Varfsbolag -yrityksesta. Walin osallistui kirkolliseen
toimintaan muun muassa kirkkovadrtind. Hanet

Handlanden C.G. Walin (1836-1884) verkade som
stadens forste hamnmastare vid sidan om sin ordinarie
verksamhet. Han var fédd i Jakobstad och endast 47 ar
gammal nar han lamnade jordelivet. Walin var anlitad i
kommunala varv och var medlem av dratselkammaren,
taxeringsnamnden och bevillningskommittén for
Gamlakarleby stad.

Carl Gustaf Walin var suppleant i Nordiska Aktiebanken
for handel och industri och arbetade for att stadens
tjdrhov skulle flyttas till Yxpila. Han verkade dven som
agent for Ryska Brandforsakringsbolaget i Finland. Han
var deldgare i Gamlakarleby skepps- och varfsbolag.
Walin var engagerad i det kyrkliga och fungerade bl.a.
som kyrkvard. Bland allmédnheten var han kand som en

tunnettiin onnellisena perheenisana, uskollisena ystavana
ja syddmellisend ihmisena.

Karl Akerberg

lycklig familjefar, vanfast och hjartlig i sitt upptradande.

Merikapteeni Karl Wilhelm Akerberg (1836-1893) toimi
Ykspihlajan satamamestarina eri otteisiin 1880-luvulla.
Han Idhti merille jo nuorena. Vuosina 1873-1884 han
komensi Hylki- ja Nikolai-kuunareita, Kaleva-parkkia,
Kokkola-hoyrylaivaa ja Alku-kuunaria.

Akerberg oli Hylki-kuunarin kapteenina vuonna 1883,
kun alus kotimatkalla Lyypekistd sai pohjakosketuksen
Ykspihlajan sataman tulovaylalla. Alus oli ohittanut
Tankarin majakan ja ottanut luotsin kyytiinsa, kun
alueelle laskeutui sankka merisumu. Kapteeni ja luotsi
yrittivat ankkuroida alusta, mutta alus térmasi ja juuttui
vedenalaiseen karikkoon. Merisumu halveni vahitellen,
ja alus paasi satamaan ilman suurempia vaurioita.

Merenkulun supistuessa Akerberg joutui

Sjkapten Karl Wilhelm Akerberg (1836-1893) verkade
som hamnmadstare i Yxpila i olika repriser pa 1880-talet.
Redan i unga ar gick han till sjoss. Mellan aren 1873-
1884 var han befdlhavare pd skonarna Hylki och Nikolai,
pa barken Kaleva, dngfartyget Kokkola samt skonaren
Alku.

Ar 1883 rakade skonerten Hylki som var p& hemvig
fran Liibeck med Akerberg som kapten ut fér en
grundstétning vid inloppet till Yxpila hamn. Fartyget
hade passerat Tankar fyr och tagit lots ombord, da en
stark sjotjocka uppstod. Kaptenen férsokte tillsammans
med lotsen ankra fartyget men térnade och fastnade
mot ett undervattensgrund. Tjockan lattade och
fartyget kunde ta sig i hamn utan storre skador.

monen muun tavoin etsimdan muita tydtehtavia.
Sanomalehdet kertovat, etté Karl Akerberg valittiin vuonna 1887
Kokkolan kaupunginvoudiksi. Lisdksi han piti kestikievaria
kaupungissa.

Akerberg myi Lantisell3 Kirkkokadulla sijainneen talonsa
muuttaessaan Ouluun vuonna 1891. Han menehtyi vaikean sairauden
murtamana kahden vuoden kuluttua, vain 57-vuotiaana. Aikalaiset
kuvailivat Akerbergia suorasanaiseksi ja hyvasydamiseksi ihmiseksi.
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D& sjofarten minskade sokte Akerberg liksom manga
andra ett annat verksamhetsfalt. Tidningsnotiser berdattar att Karl
Akerberg ar 1887 valdes till stadsfogde i Gamlakarleby samt drev ett
gastgiveri i staden.

Nar Karl Akerberg &r 1891 flyttade till Uledborg salde han sin gérd vid
Vastra kyrkogatan. Tva dr senare avled han i en tarande sjukdom, endast
57 &rgammal. Den avlidne betecknas av samtida som en réttfram och
godhjartad person.



Mikael Fredrik Rodeén

Mikael Fredrik Rodénin (1827-1901) ryhtyminen
merimieheksi isdansa jalanjaljissa oli tdysin luonnollinen
valinta. Valintaan vaikutti myds se, etta Kokkola eli
1850-luvun puolivalissa viimeista kukoistuskauttaan

merenkulkukaupunkina. Rodén kouluttautui kippariksi ja

toimi Herkules- ja Pilten-sluuppien seka Delfin- ja Alku-
kuunareiden paallikkdna vuosina 1854—1884.
Mydhemmin han siirtyi Gamlakarleby skepps- och

varfsbolags -yhtion toiseksi suurimman aluksen, Salama-

parkkilaivan kapteeniksi. Rodén tydskenteli Ykspihlajan

satamamestarina muutaman vuoden ajan vuoteen 1888

saakka. Han hoiti ajoittain my&s Ykspihlajan makasiinin

kirjianpitajan virkaa ja tydskenteli kolmen vuoden ajan

matkustaja-alusten katsastajana Vaasan ladnissa.
Mikael Fredrik Rodén, Otto Rodénin isd, oli myds

-,

Kokkolan viinanpolttotehtaan tarkastajatodistaja. Rodén vetdytyi
tydeldmasta melko varhain vaikean reumatismin takia ja kuoli 74

vuoden ikdisena vuonna 1901.

Thure Lewelius

Merikapteeni Thure Lewelius (1841-1895) toimi Kokkolan
satamamestarina vuosina 1888-1891. Hanelle oli ehtinyt
kertya pitkd ja vankka merenkulun kokemus ennen
kuin han siirtyi satamamestariksi Ykspihlajaan. Aktiivisina
merivuosinaan han oli paallikkona useilla vaasalaisen
Wolffin aluksilla. Vuosina 1876-1888 han tyoskenteli
pdallikkénd Pohjola- ja Salama-aluksilla, joiden omistajana
oli Gamlakarleby skepps- och warfvsbolag (~Kokkolan
laiva- ja telakkayhti®).

Yhtion purkauduttua Salama siirtyi Leweliuksen ja
Alex. Finnildn omistukseen. Alus haaksirikkoutui Tanskan
rannikolla v. 1891. Lewelius jatti merimieseldaman
tdman onnettomuuden jdlkeen ja pysyi kuivalla maalla
kuolemaansa saakka. Han menehtyi vuonna 1895, vain
54-vuotiaana. Satamamestarin viran lisaksi Lewelius toimi
kaupungin vakijuomavalvojana.

Det var helt naturligt att Mikael Fredrik Rodén (1827-
1901) liksom fadern slog sig pa sjomansbanan. En
bidragande orsak var dven att Gamlakarleby i mitten
av 1850-talet upplevde sin sista blomstringstid som
sjofartsstad. Rodén utbildade sig till skeppare och
verkade under dren 1854-1884 som befalhavare pa
sluparna Herkules och Pilten samt skonarna Delfin
och Alku.

Senare férde han befalet pa Gamlakarleby skepps-
och varfsbolags naststorsta langseglare, barkskeppet
Salama. Under ett par ars tid fram till 1888 verkade
han som hamnmastare i Yxpila. Rodén skotte tidvis
magasinbokhallartjdnsten i Yxpila och verkade under
tre dr som besiktningsman pa passagerarfartyg inom
Vasa lan.

Mikael Fredrik Rodén som var far till Otto Rodén, fungerade dven

som kontrollérsvittne vid Gamlakarleby brannvinsbranneri. Ratt
tidigt drog han sig tillbaka till privatlivet pa grund av en svarartad
reumatism och avled dr 1901 i en dlder av 74 dr.

Aikalaiset kuvasivat Thure Leweliusta rauhan mieheksi. Han hoiti

tehtdvansa parhaansa mukaan ja viihtyi parhaiten oman perheensa piirissa.
Ne, jotka olivat tekemisissa Leweliuksen kanssa, oppivat tuntemaan hanet

kunnian mieheng, joka eli eldmansa iiman koreilua ja turhia elkeita.

Sjokapten Thure Lewelius (1841-1895) verkade som
hamnmastare i Gamlakarleby 1888-1891. Lewelius
hade lang erfarenhet av sjofarten innan han tog emot
befattningen som hamnmastare i Yxpila. Under sina
aktiva sjomansar forde han befalet pa flera fartyg for
Wolffska firmans rakning i Vasa. Aren 1876-88 verkade
han som befdlhavare pa fartygen "Pohjola”och "Salama”
som dgdes av Gamlakarleby skepps- och warfvsbolag.

Efter bolagets uppldsning dgdes “Salama”av Lewelius
och Alex. Finnila. Ar 1891 férliste fartyget vid den
danska kusten. Efter denna olycka évergav Lewelius
sjdmanslivet och stannade pa landbacken tills han
avled 1895, endast 54 &r gammal. Utover tjdnsten som
hamnmadstare fungerade Lewelius som spritkontrollor i
staden.

Thure Lewelius kannetecknas av samtida som en fridens man. Han

skotte sina dtaganden efter basta formaga och trivdes bast i den egna

familjen. De som kom i kontakt med Lewelius larde kdnna honom som

en redlig man som vandrade genom livet utan flard och extra athavor.
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Viktor Axelqvist

Merikapteeni Viktor Axelqvist (1849-1896) toimi Sjokapten Viktor Axelqvist (1849-1896) verkade som
Ykspihlajan satamamestarina vuosina 1891-1895. Han hamnmadstare i Yxpila 1891-1895. Han verkade dven
oli my®s merimieshuoneen asiamies. Axelqvist I&hti som ombudsman for sjomanshuset. | unga ar gick
merille jo nuorena ja tuli tunnetuksi kelpo merimiehens, Axelquvist till sjéss och gjorde sig kdnd som en duglig
kunnes han epdonnekseen putosi isoluukun lapi sjdman tills han i en engelsk hamn rdkade ut for
ruumaan eradssa englantilaissatamassa. Han oli tuolloin olyckan att falla ner genom storluckan till lastrummet
aluksen peramies. pa fartyget han var styrman pa.

Hanen oikea katensa halvaantui onnettomuudessa. Genom fallet skadade han sig sa illa att hogra
Onnettomuus tuntui Axelqvistista katkeralta, silld han oli armen blev férlamad. Olyckan kdndes bittert for
juuri saamaisillaan ensimmaisen aluksen komentoonsa, Axelgvist som just stod i berad att motta sitt forsta
yhden Wasa Rederibolag -varustamon laivoista. Han jatti befdl pd ett av Wasa rederibolags fartyg. Efter olyckan
merieldman taakseen onnettomuuden jalkeen ja asettui ldmnade han sjélivet och slog sig ner i hemstaden.
kotikaupunkiinsa. | dodsrunan kdnnetecknas Viktor Axelqvist som en

Viktor Axelqvistin muistokirjoituksessa hanta stillsam och vansall person med en talrik vénkrets.

luonnehditaan hiljaiseksi ja hyvantahtoiseksi ihmiseksi, ‘ Med anledning av dodsfallet flaggade stadens
jolla oli laaja ystavapiiri. Kaupungin julkiset rakennukset offentliga byggnader och fartyg pa halvstang, samma
ja alukset vetivat lippunsa puolitankoon Axelqvistin kuoleman vuoksi. gallde de fartyg fran fem olika nationer som for tillféllet Iag i hamnen.

Saman tekivat myos satamassa silloin olleet viiden eri valtion alukset.

August Kyntzell

August Kynzell (1850-1909) menehtyi jo 59-vuotiaana
vaikean ja pitkallisen syddnsairauden murtamana.
Han oli eldanyt ahkeran eldman. Han lahti merille

jo 15-vuotiaana ja viihtyi maailman merilla
kolmisenkymmentd vuotta. Han purjehti ensin
kokkolalaisilla ja vaasalaisilla laivoilla ja komensi
loppuvaiheessa raahelaista alusta. Han purjehti
maailman kaikkiin kolkkiin.

Vuonna 1897 August Kyntzell jatti vaativan
merimieseldman taakseen ja asettui kotikuntaansa. Han
toimi Ykspihlajan satamamestarina vuosina 1896-1899
ja oli kuolemaansa saakka mukana ahtaustoiminnassa.
Kyntzell oli my&s paikkakunnan merimieshuoneen stuverirorelsen. Kyntzell verkade dven som ombud for
asiamiehena. e ¥ sjomanshuset pa orten.

Han oli usean vuoden ajan kdyhainhoitohallituksen Under flera ar var han medlem i fattigvardsstyrelsen

August Kynzell (1850-1909) var endast 59 &r gammal
nar han avled till f6ljd av en hjartsjukdom som

han lange lidit av. Kyntzell hade haft ett strévsamt

liv. Redan vid 15 ars dlder gick han till sjoss och

pldjde havet i 30 dr. Han seglade forst pa fartyg fran
Gamlakarleby och sedan fran Vasa och forde slutligen
befal pa fartyg fran Brahestad. Det gallde langfarder
till hamnar varlden dver.

Ar 1897 lamnade August Kyntzell det anstrangande
sjidmansyrket och bosatte sig p& hemorten. Aren
1896-1899 verkade han som hamnmadstare i
Yxpila och fram till sin déd var han engagerad i

jasen ja hoiti myds jonkin aikaa seurakunnan kirkkovaartin och skotte under en tid kyrkvardsbefattningen i férsamlingen. August
tehtdvaa. August Kyntzell oli lastenkodin alullepanijoita. Han oli Kyntzell var en av initiativtagarna till barnhemmet. Som medlem
hallituksen jasen ja vastuussa lastenkodin taloudesta. Kyntzell oli i styrelsen varnade han om barnhemmets ekonomi. Kyntzell var
arvostettu ja luotettava ystava, joka harjoitti kaikessa hiljaisuudessa uppskattad for sin vanfasthet och i tysthet utdvade han valgérenhet.

hyvantekevdisyytta.
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sivuraide Ykspihlajaan. Radalla aloitettiin véliaikainen
likenne joulukuussa 1885. Rautatielld oli ratkaiseva
merkitys sataman tulevalle kehitykselle. Kaustarinlahden
vanha satama poistui nyt lopullisesti kaytdsta.

Pohjanmaan  rannikkokaupunkien  vélinen
hoyrylaivaliikenne avasi uusia mahdollisuuksia yrittdja
Otto Rodénille. Han perusti vuonna 1884 hoyrylaiva- ja
huolintatoimiston sekd edusti Wasa-Nordsjé Angbats
Ab -yritysta (Nordsjobolaget-varustamoa). Rodén edusti
my&s juuri perustettua Suomen Hoyrylaiva Oy:ta.

Satamakonttori valmistuu
Erillinen satamakonttori valmistui vuonna 1886.
Rakennuksessa oli yksi huone satamakonttoria ja toinen
tullikamaria varten sekd kahden huoneen ja keittién
asunto satamavoudille. Rakennussuojelulailla suojeltu
rakennus on sdilynyt edelleen satama-alueella.

Kaupunki sitoutui rakentamaan rautatielaiturin pian
rautatien valmistumisen jdlkeen. Jalkiviisaana saatiin
todeta, etta laituri olisi pitdnyt rakentaa Kooklackeniin,
jotta se olisi samalla toiminut aallonmurtajana.
Aallonmurtajan tarve huomattiin jo vuonna 1894, mutta
rakennustyot alkoivat vasta vuonna 1912.

Ykspihlajan liikenne kasvoi ja monipuolistui, ja tdman

Den 7 april 1884 inldmnar kontoristen Otto Waldemar
Rodén till magistraten i Gamlakarleby en anhdllan om att
fa "idka borgerlig néring, omfattande dngbats expeditions
agentur, kommissions och speditions afférer, dven
som handel med ldfgivna handelswaror”. Magistratens
godkdnnande &r daterat samma dag. Dérmed inleds
verksamheten for det bolag som under olika former
utvecklats till ett av landets ledande féretag inom
skeppsklarerings-, speditions- och stuveriverksamhet.

Den 24 oktober 1885 tas jarnvagsstrackan Seindjoki
- Gamlakarleby — Uledborg i bruk. Samtidigt byggs
ett sidospar till Yxpila. Tillfallig trafik inleds pa banan i
december 1885. Jarnvégen far en avgorande betydelse
for hamnens fortsatta utveckling. Den gamla hamnen i
Kaustarviken tas nu slutgiltigt ur bruk.

Angbatstrafiken mellan Osterbottens kuststader
skapar maéjligheter for entreprendren Otto Rodén. Ar
1884 grundar han ett dngbdts- och speditionskontor
och representerar Wasa-Nordsjo Angbats Ab
(Nordsjobolaget). Rodén representerar aven Finlands
Angbatsaktiebolag som nyligen grundats.

Ett hamnkontor uppfors
Ett speciellt hamnkontor uppférs 1886. Byggnaden
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Herrasmies laiturilla, satamakonttori taustalla. Kuva on otettu v. 1897.
Herreman pa kajen med hamnkontoret i bakgrunden. Bilden &r tagen ar 1897.

milj och tjanstefolk
samt andra stadsbor
eller sammanlagt ett
tjugotal personer fin-
ner sin grav i vdgorna.
Lars Brenner var rad-
man 1707-1711 och
riksdagsman 1720.

1724

Borgarna i Gamla-
karleby kraver att de
hamnar som bonder-
na fran Kronoby och
Kelvia grundat un-
der Stora ofreden for-
bjuds. Staden bor-
jaravlona strandryt-
tare eller vaktare vars
uppgift ar att férhin-
dra borgare fran an-
dra stader att bedriva
handel pa Gamlakar-
lebys omrade samt
stdvja den olagliga
handeln med bén-
derna, d.v.s handeln
pa landsorten.

1729

Anders Chydenius
fods. Han kommer
att fa en stor betydel-
se for utvecklingen
av handeln och sjo-
farten inom omradet.
Tack vare honom er-
haller Gamlakarleby
stapelratt.

1730

Staden anskaffar en
lyftkran fér mudd-
ring och stadssun-
det muddras for for-
sta gangen. Under
1700-talet fordju-
pas Sundet i olika re-
priser.
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gin edustan kahdes-
ta reimarista.

1674

Uusi merimerkki Ka-
téskataniin (Rem-
margrundetiin).

1680

Pietarsaaren ja Raa-
hen asukkaat maa-
rataan muuttamaan
Kokkolaan ja Ouluun.

1684

Pohjalaisia kielletdan
valmistamasta yhtd
paljon tervaa kuin ai-
emmin, ettei "hinta
tarvaytyisi”

1687

Venaldisten kanssa
kdyty kauppa laaje-
nee siina maarin, et-
ta kaupunki paat-
taa rakentaa viisi ns.
ryssanlatoa. Saman
vuoden asiakirjois-
sa mainitaan nimel-
ta 18 laivuria, jota vie-
vat tuotteita Tukhol-
maan.

1712

Pohjanmaan kau-
punkeja kielletdaan
purjehtimaan Tuk-
holmasta etelaan.

1714-21

Isoviha koettelee
Suomea ankarasti.
N&in on etenkin Poh-
janmaalla. Kokkolan
vaestosta suuri osa
pakenee Ruotsiin.
Kokkolassa on savun
laskeuduttua vain 23
taloa, jotka ovat saily-
neet tuhoitta.

vuoksi oli valttdmatontd laatia uusi satamajarjestys
sekd maaratd uudet lilkkenne- ja satamamaksutaksat.
Keisarillinen senaatti vahvisti ne 10. huhtikuuta 1888. Nyt
Ykspihlajan satama taytti toimintakuntoiselle satamalle
asetetut vaatimukset.

Ykspihlaja alkoi teollistua rautatien myéta. Vuonna
1888 06ljy-yhtid Nobel sijoitti sinne petroolisailion, ja
vuonna 1895 Veljekset Friis siirsi konepajansa Kalajoelta
Ykspihlajaan l&dhinna voidakseen hyodyntdad hyvia
liikenneyhteyksid. Mydhemmin perustettiin kdysitehdas
jalaivatelakka. Friisin perheyritys tyollisti parhaimmillaan
600-700 tyontekijaa.

Hotelli Hietalan anniskeluoikeudet toivat kaupunkiin
huomattavia tuloja. Veljekset Friis kuitenkin valitti
valtuustolle anniskelusta, koska katsoi sen heikentavén
tehdastyoldisten moraalia. Valtuusto kielsi anniskelun
talviajaksi. Mydhemmin Veljekset Friis yritti saada
itselleen anniskeluoikeudet pystydkseen paremmin
valvomaan tilannetta. Valtuusto ei kuitenkaan myontanyt
anniskelulupaa.

Maankohoaminen aiheutti ongelmia. Laiturin
vedenkorkeudesta valitettiin jo vuonna 1885, silla
matalan veden aikana syvyys oli vain 12 jalkaa ja
paalulaiturilla 13 jalkaa (noin 3,5 metrid). Vuonna 1890

inrymmer ett rum fér hamnkontoret, ett for tullkammaren
samt tvd rum och kok for hamnfogden. Byggnaden finns
fortfarande pa hamnomréddet och ar skyddad enligt
byggnadsskyddslagen.

Kort efter att jarnvdagen fardigstallts forbinder sig
staden att bygga en jarnvdgsbrygga. Efterklokheten visar
att den borde ha byggts vid Kooklacken for att samtidigt
fungera som vagbrytare. Behovet av en vagbrytare
uppmarksammas redan 1894, men forst ar 1912 inleds
byggnadsarbetena.

Eftersom trafiken pd Yxpila véxer och blir allt
mangsidigare blir det nddvandigt att fa en hamnordning
och nya trafik- och hamnavgiftstaxor. Dessa stadfésts
av Kejserliga senaten den 10 april 1888. Darmed
uppfyller hamnen i Yxpila de krav man kan stdlla pé en
funktionsduglig hamn.

Med jarnvagen industrialiseras ocksa Yxpila. Ar 1888
uppfor oljebolaget Nobel en petroleumcistern och 1895
flyttar Broderna Friis sin mekaniska verkstad fran Kalajoki till
Yxpila, framst for att kunna dra nytta av trafikforbindelserna.
Senare grundas ett repslageri och ett skeppsvarv. Som
bast sysselsatter familjebolaget 600-700 arbetstagare.

Hotell Hietalas utskdnkningsrattigheter inbringar
staden ansenliga inkomster. Men Broderna Friis

Grindvakten Matts Mattson Jakolin holl uppsikt 6ver besékare som anldnde till hamnen.
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aallokkoa yritettiin hillitd puomien avulla ja talld tavoin
estaa laiturialueen liettymista. Kaupunki paatti hankkia
oman ruoppaajan vuonna 1898. Mutta ruoppaus ei
kuitenkaan yksin riittdnyt tdyttamaan kasvavan lilkenteen

vaatimuksia. Satamaan tarvittiin my&s lisaa laituripaikkoja.

Satamaan uusi laituri ja valaistus
Ykspihlajan satamaan lilkenndi runsaasti niin kotimaisia
kuin ulkomaisiakin aluksia jo 1800- ja 1900-lukujen
vaihteessa. Tilastoista ilmenee, ettd luotsauksia oli
vuosittain keskimadrin 250. Vuonna 1905 saavutettiin
enndtys: 327 luotsausta. Kokkolan sataman vientija tuonti
paihittivdt Pohjanmaan muiden satamakaupunkien
likenteen. Menestys oli hyvien satamaolojen seka
luonnostaan syvan lahden ansiota. Aluksia voitiin
luotsata pimedssakin, silld suorille vaylille oli rakennettu
majakkavalaistus jo 1880-luvulla.

Palvelu toimi kaikkia tyydyttavalla tavalla, ja
varastopaikkoja ja tavaramakasiineja oli runsaasti

Tankarin majakka 1900-luvun alussa.
Tankar fyr i borjan av 1900-talet.

klagar hos fullméaktige dver utskdankningen for att den
demoraliserar fabrikens arbetare. Fullmaktige férbjuder
utskankningen vintertid. Senare férsdker Broderna
Friis sjélva fa utskankningsratt for att kunna kontrollera
situationen. Fullméaktige godkédnner inte anbudet.

Landhojningen stéller till svarigheter. Redan 1885
klagar man &ver vattendjupet invid bryggan, eftersom
det vid lagvatten &r bara 12 fot och vid palbryggan
13 fot (ca 3,5 m). Ar 1890 férsdker man med hjslp av
fortdjda bommar dampa sjogangen och dérmed hindra
uppslamningen vid bryggorna. Ar 1898 anskaffar staden
ett mudderverk. Men enbart muddring dr inte tillrdcklig
for att fylla behovet frdn den véxande trafiken. Det
behdvs dven fler kajplatser.

Ny brygga och belysning till hamnen

Redan vid sekelskiftet &r Yxpila hamn livligt trafikerad av
bade inhemska och utldndska fartyg. Statistiken visar
att lotsningarnas antal utgér i genomsnitt 250 arligen.
Rekordaret 1905 &r siffran uppe i 327. Trafiken Gvertraffar
de Gvriga dsterbottniska hamnstaderna och det galler
bade import och export. Framgangen beror pa goda
hamnférhallanden och den naturliga och djupa viken.
Nar de raka farlederna sedan 1880-talet utrustats med
fyrbelysning kan fartyg lotsas dven i morker.

Servicen fungerar till allas beldtenhet, upplagsplatser
och varumagasin star till forfogande. Dessutom finns
speditions- och maéklarkontor, hotell, skeppshandel,
matserveringar och caféer. For att foérhindra
uppgrundningen har staden képt ett mudderverk fran
Sverige. Men uppslamningen kan inte forhindras. Sanden
fors med nordliga vindar in mot hamnen och lagrar sig
runt bryggorna.

Ar 1902 foreslar stadens handelsférening for
fullmaktige att en ny brygga byggs norr om den
gamla jarnvégsbryggan. Forst fem ar senare besluter
stadsfullmaktige pa foérslag av hamnmadstaren att
bryggan skall breddas och att den forses med tre spar i
stallet for tva. Samma ar borjar man forbattra belysningen
i hamnen da den gamla bryggan férses med tva Lux-
lampor. Elbelysning far hamnen férst &r 1913 da Broderna
Friis drar elledningar dit.

Utprickningen av farlederna ar lange bristfallig
och féranleder grundstdtningar. Redan 1882 faster
stadsfullmaktige statsmaktens uppmarksamhet pa
nodvandigheten av en fast fyr pd Tankar och anhaller om
enutprickning av Stockésundsfaret och Repskarsfarleden.
Forst 1887 kommer klarsignal fran statsmakten och ar

1740

Borgarna bygger
en signalfyr pa Trul-
l6grund.

1742

En fyr planeras till
Nyhamn (Norra
hamnskar). Dessut-
om finns planer pa
fortdjningsringar for
vinterhamnen.

1747

Lantdagen besluter
att Pyhajoki och Kala-
joki blir lastningsplat-
ser enbart for Gamla-
karleby.

1750

Sjotullen har flyttats
till Rovarskar. Detta
tyder pa att hamnen
flyttats fran centrum.
En signalfyr byggs pa
Tankar.

1750

Under dret intraffar
ndgra sjoolyckor som
inverkar pd stadens
folkmangd. Vid Joux-
holmen i Kronoby
drunknar 15 perso-
ner vid en kullsegling
och senare pa hosten
omkommer fyra per-
sonerienannan sjo-
olycka.

1752

Sveriges konung
Adolf Fredrik beso-
ker Gamlakarleby
och dvernattar i An-
na Carlbohms gard
pa Strandgatan.

1760

Staden avlonar tva
ordinarie lotsar. Fore
det har lotsuppgifter-
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Satamamestari
Gustaf Stromback

Gustaf Stromback syntyi 20. tammikuuta 1865 Petolahdessa ja kuoli
12. lokakuuta 1938 Kokkolassa. Han muutti 5-vuotiaana aitinsa kanssa
Vaasasta Kokkolaan. 15-vuotiaana han sai merimiehen pestin ja purjehti
ulkomaisilla aluksilla noin kahdeksan vuotta.

Vuonna 1889 han suoritti peramiehen tutkinnon ja seuraavana
vuonna kauppalaivuritutkinnon. Han suoritti myds héyrylaivan
paallikkotutkinnon v. 1898. Strdmback purjehti
jonkin aikaa omalla aluksellaan seka peréamiehena
Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtion laivoilla. Han oli mm.
ensimmaisena perdmiehend Jakobstad-hoyrylaivalla.
Vuonna 1899 hanet valittiin Kokkolan satamamestariksi,
ja han hoiti tehtavaa vuoden 1933 loppuun.

Ykspihlajasta kehittyi Strombackin aikana
Suomen eturivin vientisatamia. Han oli taitava
teknisissd asioissa ja osasi piirtaa ja rakentaa laivoja
itse. Han oli seppa ja mekaanikko ja vastasi itse
satamalaitteiden vuosikorjauksista. Hinen ansiostaan
satama sai aallonmurtajan. Han johti myds Nobel
Standardin varastointipaikkaa ja toimi paikkakunnan
aluskatsastajana.

Gustaf Stromback innostui aina kaikesta uudesta.
Han perusti kaupungin ensimmaisen elokuvateatterin
vuonna 1907 ja hoiti sitd viisi vuotta. Kaupunki
sai ensimmadisen kunnollisen luistinradankin hanen ansiostaan.
Stromback oli raha-asiantoimiston jasen vuosina 1897—-1898.

Lisaksi han oli likennetoimikunnan sek& satama-, vaali-, palo- ja
koyhainhoitolautakuntien jasen. Han vastasi Ykspihlajan merimiestalosta
kymmenkunta vuotta. Han oli sdéstdpankin isanta ja kirkkovaltuutettu.

Stromback oli todellinen isdanmaanystava ja paikkakunnan johtavia
aktivisteja. Han pelasti syksylla 1905 haaksirikkoutuneen Graftonin
aselastista suuren osan turvaan omalla Bjérn-hinaajallaan. Henkensa
uhalla han piilotti aseita mm. Isokatu 29:n taloonsa. Han sai tésta
uroteosta sittemmin palkkioksi kauniin kultakellon ketjuineen.
Stromback pelasti myos Graftonin laivakellon, jota séilytetdan nykyaadn
purjehdusseuran kesaravintolassa Mustakarilla.

Kalastus oli Gustaf Strombéckin intohimoinen harrastus, ja
hanella oli komea S:t Matteus —kesamakki Furuskaret-saaressa.

Hanelle myonnettiin eldkkeelle siirtyessadn Suomen Valkoisen
Ruusun ritarikunnan 2. luokan mitali ansiokkaasta toiminnastaan
satamamestarina ja —viskaalina. Samassa tilaisuudessa han sai myos
hopeisen muistoesineen ystaviltadn seka Kokkolan kaupungin
300-vuotismuistomitalin.
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Hamnmastare
Gustaf Stromback

Gustaf Strombéck féddes den 20 januari 1865 i Petalax och avled

den 12 oktober 1938 i Gamlakarleby. Vid 5 ars alder flyttade han med
sin mor fran Vasa till Gamlakarleby. Nar han var femton ar gammal
anstalldes han som sjoman och seglade pa utlandska fartyg i ungefar
atta ar.

Ar 1889 avlade han styrmansexamen och féljande ar
kofferdiskeppar-examen. Han avlade dven
angbatsbefdlhavarexamen 1898. Stromback seglade
en tid med eget fartyg samt som styrman p& FAA:s
bdtar. Han var bl.a. férste styrman pad angfartyget
Jakobstad. Ar 1899 valdes han till hamnmaéstare i
Gamlakarleby, en tjanst som han skotte till slutet av ar
1933.

Under Stréombacks tid utvecklades Yxpila till en av
landets framsta exporthamnar. Stromback hade anlag
for teknik och kunde rita och bygga batar sjalv. Han var
smed och mekaniker och ansvarade sjalv for de drliga
reparationerna av hamnens anldaggningar. Det var hans
fortjanst att hamnen fick en vagbrytare. Han forestod
aven Nobel Standards upplagringsplats och verkade
som ortens fartygsbesiktningsman.

Gustaf Strombaéck var road av allt som var nytt.

Han grundade stadens forsta biograf 1907, som han
forestod i fem ar. Aven stadens forsta ordentliga skridskobana kom
till genom hans forsorg. Stromback var medlem av dratselkammaren
1897-98. Han var dessutom medlem av trafikkommittén samt hamn-,
val-, brand- och fattigvardsnamnden. | ett tiotal dr ansvarade han fér
sjomanshuset i Yxpila. Han var principal i sparbanken och medlem av
kyrkofullmaktige.

Strémbdck var en sann patriot och en av de ledande aktivisterna
pa orten. Med sin egen bogserbat Bjorn forslade han en stor del
av vapenlasten fran Grafton hosten 1905. Med risk for sitt eget
liv gdmde han vapnen bl.a. i sitt hus vid Storgatan 29. Fér denna
bedrift tilldelades han ett vackert guldur med kedja. Strombéck
tog dven hand om Graftons skeppsklocka som numera forvaras i
segelséllskapets sommarrestaurang pa Mustakari.

Gustaf Strombaécks storsta fritidsintresse var fiske och hans statliga
sommarstuga S:it Matteus fanns pa Furuskar. For sin fortjanstfulla
verksamhet som hamnmastare och hamnfiskal belénades han nar
han avgick med pension med riddartecknet av 2. klass av Finlands Vita
Ros. Vid samma tillfélle fick han en minnesgava i silver av sina vanner
samt Gamlakarleby stads 300-ars minnesmedalj.



Talousneuvos
Tuomas Pohjanpalo

Thomas Friis (mydhemmin Tuomas Pohjanpalo) syntyi 3. maaliskuuta
1861 Himangalla ja kuoli 27. helmikuuta 1933 Kokkolassa. Koulunkaynnin
jalkeen han tyoskenteliisansa vene- ja puutavaraliikkeessa. Han perusti
veljensa kanssa Veljekset Friis -metalliyrityksen Kalajoelle vuonna 1885.
Kymmenen vuotta mydhemmin veljekset perustivat samannimisen
verstaan ja valimon Ykspihlajaan.

Perheyrityksen toiminta laajentui siten, etta siihen
kuului kdysi- ja kookosmattotehdas, venetelakka,

Ekonomieradet
Tuomas Pohjanpalo

Thomas Friis eller Tuomas Pohjanpalo féddes den 3 mars 1861
i Himango och avled i Gamlakarleby den 27 februari 1933. Efter
skolgadngen arbetade han i sin fars skepps- och travaruaffar. Ar 1885
grundade han tillsammans med sin bror metallféretaget Veljekset Friis
i Kalajoki. Tio ar senare startade bréderna en verkstad och ett gjuteri
med samma namn i Yxpila.
Familjeforetaget utvidgades och verksamheten
omfattade en rep- och kokosmattfabrik, en

hoyrymylly, tiilitehdas, graniittilouhos ja rautakauppa.
Tehtaissa valmistettiin kaikkea mahdollista hautaristeista
rautatievaunuihin, ja yritys oli seudun suurin tyollistaja.
Yritys tydllisti parhaimmillaan 600-700 henkilda.
Pohjanpalo johti yritystd ldhes 50 vuotta.

Han tydskenteli kiihkedsti Keski-Pohjanmaan
suomenkielisen kulttuuri- ja liike-eldman kehittamiseksi.
Han oli mukana perustamassa Kokkolan Suomalaiset
-yhdistystd, Kokkolan Suomalaista Yhteiskoulua,
Kokkolan ja Ykspihlajan suomalaisia kansakouluja seka
suomenkielista kauppakoulua. Han muutti sukunimensa
Pohjanpaloksi Snellmanin paivana vuonna 1906.

skeppsdocka, en angkvarn, en tegelfabrik, ett
granitbrott och en jarnaffar. | fabrikerna tillverkades
allt frdn gravkors till jarnvdagsvagnar och féretaget
var ortens storsta arbetsgivare. Som mest sysselsatte
foretaget 600-700 personer. Pohjanpalo ledde
foretaget i nastan 50 ar.

Pohjanpalo arbetade ivrigt for att utveckla det
finsksprakiga kultur- och affarslivet i Mellersta
Osterbotten. Han var med och grundade féreningen
Kokkolan Suomalaiset, den finska samskolan i
Gamlakarleby, de finsksprakiga folkskolorna i
Gamlakarleby och Yxpila samt den finsksprakiga

Pohjanpalon bisnesvainu ja halu edistda
suomenkielista kulttuuria yhdistyivat KPO:ssa, jonka
synnyssa hanelld oli keskeinen rooli. Han toimi KPO:n
valiaikaishallituksen ja ensimmaisen hallituksen puheenjohtajana
kauppalain voimaantulosta Idhtien aina syksyyn 1913, jolloin hanen
tdytyi vaistya tehtdvistaan. Vaistyminen johtui Pohjanpalon ja
Kansallis-Osake-Pankin valisesta riidasta, joka koski Weljekset Friis Oy:n
taloudellista tilannetta.

Tuomas Pohjanpalo toimi jasenend ja puheenjohtajana
useissa johtokunnissa, hallituksissa ja komiteoissa. Han oli Vaasan
kauppakamarin ja Keskuskauppakamarin jasen, Kokkolan Kirjapaino
Oy:n johtokunnan puheenjohtaja, Keski-Pohjanmaan Saastdpankin
hallituksen jasen, Suomalaisen Yhteiskoulun johtokunnan
puheenjohtaja, satamahallituksen puheenjohtaja, Keski-Pohjanmaan
suojeluskuntien piiriesikunnan jasen sekd Gamlakarleby marinférbund
-meriseuran puheenjohtaja.

Pohjanpalo edusti Suomalaista puoluetta. Han oli valtiopdivamies
vuosina 1907-1909, Kokkolan kaupunginvaltuutettu vuosina 1911-
1913 ja 1919-1924 seka Kokkolan kokoomusseuran puheenjohtaja.
Satamahallituksen puheenjohtajana hdn tydskenteli aktiivisesti sataman
kehittdmisen puolesta ja toi erilaisissa raporteissa esiin sataman
merkitystd. Tuomas Pohjanpalo nimettiin Suomen ensimmaiseksi
talousneuvokseksi.

handelsskolan. Pd Snellmandagen 1906 andrade han
sitt slaktnamn till Pohjanpalo.

Pohjanpalos affarssinne och vilja att framja den
finsksprakiga kulturen férenades i KPO, vid vars tillkomst han spelade
en central roll. Han verkade som ordférande i KPO:s interimsstyrelse
och i den forsta styrelsen, fran handelslagets tillkomst till hosten
1913, da han blev tvungen att avga. Detta berodde péa en tvist mellan
Pohjanpalo och Kansallis-Osake-Pankki rérande Weljekset Friis Oy:s
ekonomiska situation.

Tuomas Pohjanpalo verkade i ett antal direktioner, styrelser och
kommittéer, bdde som medlem och som ordférande. Han var
medlem iVasa handelskammare och Centralhandelskammaren,
ordférande i direktionen for Kokkolan Kirjapaino Qy, styrelsemedlem
i Keski-Pohjanmaan Saastdpankki, direktionsordférande i Suomalainen
Yhteiskoulu, ordférande i hamnstyrelsen, medlem i distriktsstaben for
Mellersta Osterbottens skyddskarer och ordférande i Gamlakarleby
marinférbund.

Pohjanpalo representerade Finska partiet. Han var lantdagsman
1907-09, stadsfullméktig i Gamlakarleby 1911-13 och 1919-24
samt ordférande i Kokkolan kokoomusseura. Som ordférande i
hamnstyrelsen arbetade han aktivt fér hamnens utveckling och
lyfte fram hamnens betydelse i olika rapporter. Tuomas Pohjanpalo
utnamndes till Finlands férsta ekonomierdd.
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1721

Kun valtiopdivamies
ja porvari Lars Bren-
ner palaa Isonvihan
jalkeen Tukholmasta
Kokkolaan joulukuus-
sa 1721 mukanaan
“runsain mitoin ho-
peaa ja tavaraa)
hanen aluksensa

ajaa karille Olavsorar-
na-saaren edustal-

la ja uppoaa. Koko
hanen perheensd ja
palvelusvakensd se-
kd muita kaupunkilai-
sia, kaikkiaan parisen-
kymmenta henkil®3,
saa viimeisen lepo-
sijansa aaltojen sy-
leilysta. Lars Brenner
toimi raatimiehena
vuosina 1707-1711
ja valtiopaivamiehe-
nav. 1720.

1724

Kokkolan porvarit
vaativat kieltdmadan
kruunupyyldisten ja
kalvidlaisten talon-
poikien Isonvihan ai-
kana perustamat sa-
tamat.

Kaupunki alkaa
palkata rantaratsasta-
jia eli —vartijoita, joi-
den tehtavana on
estdaa muiden kau-
punkien porvarien
kaupankadynti Kok-
kolan alueella seka
hillita ndiden laiton-
ta kauppaa, ns. maa-
kauppaa, talonpoi-
kien kanssa.

1729

Anders Chydenius
syntyy. Hanelld on
oleva suuri merkitys
alueen kaupan ja me-
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Uusi satamalaituri 1920-luvulla. Nya kajen pa 1920-talet.

kdytettdvissa. Lisdksi satamassa oli huolinta- ja
meklaritoimisto, hotelli, laivatarvikekauppa, ruokaloita
ja kahviloita. Kaupunki osti Ruotsista ruoppaajan
torjuakseen sataman madaltumista. Mutta liettymiselle
ei voinut mitdan. Pohjoistuulet kuljettivat satamaan
hiekkaa, joka kerrostui laitureiden ympdrille.

Vuonna 1902 kaupungin kauppiasyhdistys esitti
valtuustolle uuden laiturin rakentamista vanhasta
rautatielaiturista pohjoiseen. Kaupunginvaltuusto
pdatti vasta viisi vuotta mydhemmin — satamamestarin
ehdotuksesta — leventaa laituria ja asentaa sinne kolme
raidetta kahden sijaan. Samana vuonna alettiin parantaa
sataman valaistusta ja vanhaan laituriin asennettiin kaksi
Lux-lyhtyd. Satama sai sdhkdvalot vasta vuonna 1913
Veljekset Friisin vedettya sinne sahkdjohdot.

Vaylien merkitseminen oli pitkdan puutteellista, ja
puuttuvien viittojen vuoksi aiheutui pohjakosketuksia.
Jo vuonna 1882 kaupunginvaltuusto esitti valtiovallalle,
ettd Tankarille oli ehdottoman tdrkedd rakentaa
kiinted majakka. Lisaksi valtuusto pyysi merkitsemaan
Stockdsundetin ja Repskarin vayldt. Valtio naytti
hankkeelle vihredd valoa vasta v. 1887, ja majakka otettiin
kayttdon vuonna 1889. Taman jalkeen alukset pystyivat
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1889 tas fyranldaggningen i bruk. Harefter kan man segla
sakertin i hamnen dven under den morka tiden.

Trafiken &ver Yxpila dkar cavbrutet och ar 1903
borjar staden bygga en ny 300 meter ldng kaj norr
om jarnvdgsbryggan. Pa stadens begdran undersdks
farlederna eftersom en bat fatt bottenkdnning. Nu
star tre officiella farleder till forfogande. Mot norr
forbi Trulldgrund, mot soder forbi Tankar (12 m
djup) och Jakobstads skérgardsfarled eller den sk.
Stockdsundsfarleden (3,6 m).

Under forsta varldskriget gar en del av transittrafiken
via Yxpila och stora mdngder gods fran Narvik till
Ryssland skeppas via hamnen i Yxpila. Men det saknas
kapacitet for att klara av trafik i en sddan omfattning.
Packhus och magasin &r éverfyllda med varor och en
stor mangd lagras under presenningar i det fria. Ibland
drman tvungen att lagra godset under bar himmel. Stort
kaos rdder i hamnen och stolder forekommer ideligen.
Aven stoldligor fran huvudstaden opererar och déms i
langvariga rattegangar till boter och frihetsstraft.

Tyskarnas blockering av Ostersjon leder till en
véxande transittrafik fran vastmakternas sida dver de
Osterbottniska hamnarna. Detta bidrar till att Lars Krogius



5

Laivatarvikekauppa ja hotelli Hietala. Skeppshandeln och hotell Hietala.

purjehtimaan turvallisesti satamaan myos pimedssa.

Ykspihlajan liikenne kasvoi keskeytyksettd, ja v. 1903
kaupunki alkoi rakentaa uutta 300-metrista laituria
rautatielaiturista pohjoiseen. Vaylat tutkittiin kaupungin
pyynnosta, silld erds alus oli saanut pohjakosketuksen.
Kaytettavissa oli kolme virallista vaylaa: Trulldgrundetin
vayla pohjoiseen sekd Tankarin (12 m) vadyld ja Pietarsaaren
saaristovayld, ns. Stockésundetin vayla (3,6 m) eteldan.

Osa transitoliikenteestd  kulki  ensimmaisen
maailmansodan aikana Ykspihlajan kautta, ja Narvikista
ldhetettiin Vendjdlle suuret madrat tavaraa sataman
kautta. Satamalla ei kuitenkaan ollut kapasiteettia
hoitaa liikennettd téllaisessa laajuudessa. Pakkahuone
ja makasiini olivat pullollaan tavaroita ja suuri maara
tavaraa jouduttiin sailyttdamaan pressujen alla ulkona.
Joskus tavarat oli pakko jattaa jopa taivasalle. Satamassa
vallitsi kaaos ja varkauksia esiintyi yhtendan. Alueella
toimi varasliigoja jopa pddkaupungista asti ja varkaita
tuomittiin pitkallisissa oikeudenkdynneissa sakkoihin ja
vapausrangaistuksiin.

Saksalaiset saartoivat Itdmeren, minkd vuoksi
lansivaltojen transitoliikenne Pohjanmaan satamien
kautta lisdantyi. Niinpa helsinkildiset Lars Krogius ja Victor

och Victor Ek frdn Helsingfors samt John Nurminen frdn
Raumo Oppnar kontor i staden. Transittrafiken upphor
genom oktoberrevolutionen 1917 och speditdrerna
avvecklar sina filialkontor i Gamlakarleby.

Efter forsta varldskriget rdder tonnagebrist. Men
redan i borjan av 1920-talet dkar fartygstrafiken éver
Yxpila. Efterfrdgan pa rundvirke &r stor, sdgade trévaror
och sparrar exporteras i ansenliga mangder. Det ar liv
och rérelse i hamnen med inslag av ratacklade skutor
bland de allt mer dominerande dngbdtarna. D3 20-
30 fartyg samtidigt besoker hamnen &r det klart att
inte alla samtidigt kan fa kajplats. Propsbatarna lastar
ute pa redden och ibland &r det trangt om saligheten.
Trévaror dr den stdrsta exportvaran och Yxpila har
utvecklats till Finlands naststorsta exporthamn for
osdgade travaror,

Aren mellan frihetskriget och vinterkriget &r utvecklingen
i hamnen minimal, men hamnen fyller tidens krav.
Upplagringsplatserna maste man utvidga och ett stickspar
det sk. Storgrundssparet dras. Ar 1928 férlangs Storgrun-
dets femte stickspar. Samma ar vander man sig till
statsmakten for att f& ut den sista raten av statsanslaget for
vagbrytaren.

na skotts av nagra fis-
kare pa Tankar.

1763

Hamnen och segel-
rutterna kartldggs
och djupet mats.

1765

Staderna Uledborg,
Gamlakarleby och Va-
sa far stapelratt.

1769

Skeppet Carolus for-
liser ndra Marseille i
Medelhavet.

1770

Staden avldnar tre
lotsar och later byg-
ga en lotsstuga pa
Tankar.

1780

Staden sander ett tio-
tal skepp utrikes och
sakrar darmed for-

sta platsen bland Fin-
lands sjofartsstader.
Samma ar bygger sta-
dens kopman 14 nya
skepp och skutor var-
av fyra dr spanienfara-
re. Tva fartyg fran sta-
den besoker hamnari
Vastindien. Tiden fore
det amerikanska fri-
hetskriget 6kar han-
delsutbytet genom
seglation pa England
och Italien.

1794

Handeln i Gamla-
karleby ligger fran
1780-talet till den
svenska tidens slut
nastan helti hander-
na pa Anders Roos
d.é. och hans svarfar
Henrik Rahm. Roos &r
den ende som under
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renkulun kehityksel-
le. Kokkola saa tapu-
lioikeudet hanen an-
siostaan.

1730

Kaupunki hankkii
nostokurjen ruop-
paamista varten.
Sunti ruopataan en-
simma3istd kertaa.
1700-luvulla Suntia
syvennetaan useaan
otteeseen.

1740

Porvarit rakentavat
pookin Trulldgrun-
dille.

1742

Nyhamniin (Norra
Hamnskaretiin) suun-
nitellaan majakkaa.
Lisaksi suunnitellaan
kiinnitysrenkaita talvi-
satamaa varten.

1747

Valtiopadivat maaraa
Pyha- ja Kalajoen pel-
kastaan Kokkolan las-
tauspaikoiksi.

1750

Meritulli on siirret-

ty Ryovarinkarille. Se
0soittaa sataman siir-
tyneen pois keskus-
tasta. Tankariin raken-
netaan pooki.

1750

Vuoden kuluessa sat-
tuu kaupungin va-
kilukuun vaikuttavia
merionnettomuuksia.
Kruunupyyn Joux-
holmenin edustalla
hukkuu 15 henkiloa
aluksen kaaduttua,

ja mydhemmin syk-

Ek sekd raumalainen John Nurminen avasivat kaupunkiin
konttorit. Kauttakulkuliikenne tyrehtyi vuoden 1917
lokakuun vallankumouksen takia ja huolitsijat sulkivat
Kokkolan haarakonttorinsa.

Ensimmaisen maailmansodan jalkeen vallitsi
tonnistopula. Ykspihlajan laivaliikenne alkoi kuitenkin
kasvaa jo 1920-luvun alussa. Tukkipuun kysynta oli
suurta ja sahatavaraa ja parruja vietiin huomattavia
maaria ulkomaille. Satamassa riitti vilinda ja vilsketta
ja laiturissa oli my&s raakatakilaisia purjelaivoja yha
yleisemmiksi kdyneiden hoyrylaivojen seassa. Kun
satamassa vieraili 20-30 alusta samanaikaisesti, oli selvaa,
etteivat kaikki voineet saada laituripaikkaa yhta aikaa.
Propsilaivat lastasivat laivoja redilld ja valilld lahdella
oli hyvinkin ahdasta. Puutavara oli térkein vientituote
ja Ykspihlajan satamasta oli kasvanut Suomen toiseksi
suurin raakapuun vientisatama.

Sataman kehitys jai véhaiseksi vapaussodan ja
talvisodan valisind vuosina, mutta satama taytti kuitenkin
ajan vaatimukset. Varastopaikkoja oli laajennettu
ja lahteen oli vedetty ns. Storgrundetin sivuraide.
Storgrundetin viidetta pistoraidetta pidennettiin vuonna
1928. Samana vuonna kaupunki kadntyi valtiovallan
puoleen saadakseen viimeisen erdn valtion lupaamasta
madrdrahasta aallonmurtajaa varten.

Ykspihlaja — merkittdava puutavaran
vientisatama
Tukkipuu oli térkein vientitavara useita vuosikymmenig;

Yxpila - betydande exporthamn for travaror
Rundstock ar under flera decennier den viktigaste
exportvaran, i borjan ar det frdga om gruvprops, senare
massa- och pappersved. Lastningen sker ute pa redden
och krdver mycket arbetskraft. | mitten pa 1920-talet &r
Yxpila Finlands nast storsta exporthamn for travaror, med
undantag av sagade travaror.

Ar 1932 stadfaster stadsfullmaktige hamnomradets
granser. Foljande ar avtackas Gustaf Stromback som
fungerat som hamnkapten sedan 1 januari 1900. Till
ny hamnkapten utses sjékapten Lars Winstén. Ar 1934

limakuva Ykspihlajasta vuodelta 1935. limailuhallitus. Flygfoto 6ver Yxpila fran ar 1935. Luftfartsstyrelsen.
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Ykspihlajan saha 1930-luvulla. Yxpila sag pa 1930-talet.

aluksi kaivospolkyt, sitten sellu- ja paperipuu. Lastaus
tapahtui redilld ja vaati paljon tydvoimaa. Ykspihlaja
oli 1920-luvun puolivdlissé Suomen toiseksi suurin
puutavaran vientisatama — lukuun ottamatta sahatavaran
vientia.

Kaupunginvaltuusto maadritteli satama-alueen rajat
vuonna 1932.Satamakapteenina 1.1.1900 ldhtien toiminut
Gustaf Strombdck jai eldkkeelle seuraavana vuonna.
Uudeksi satamakapteeniksi valittiin merikapteeni Lars
Winstén. Aallonmurtajan pidentdmishanke eteni hieman
vuonna 1934, kun valtiovalta ja kaupunginvaltuusto
myonsivat siihen maardrahan.

Ykspihlajan liilkenne supistui huomattavasti
talvisodan takia tai oikeastaan jo vuonna 1938, ja
satamamaksuja korotettiin 50 prosentilla tappioiden
kattamiseksi. Kaupunki sai samana vuonna ensimmaisen
satamajadnmurtajansa, kun kaupunki vuokrasi Karhu-
nimisen hinaajan Yxpila Stevedoring Colta.

Ykspihlajan satama oli térked hyddykkeiden
tuontisatama jatkosodan aikana. Talld kertaa saksalaiset
alukset kuljettivat tarvikkeita Suomeen sijoitetuille
joukoilleen, ja Ykspihlajaan varastoitiin suuret maarat
tavaraa. Useimmat alukset oli rekisterdity Hampuriin. Ab
Otto Rodén Oy ja YSC hoitivat tavaroiden purkamisen ja
huolinnan. Toiminta tuotti reilua ylijadamaa vuosina 1941-
1943.

Sota-aika oli toisin sanoen erittdin tuottoisaa Rodénin

kommer man ett steg framat nar det galler forldangningen
av vagbrytaren da statsmakten och stadsfullmaktige
beviljar anslag fér andamalet.

Pd grund av vinterkriget eller redan 1938 minskar
trafiken pa Yxpila ansenligt och hamnavgifterna hojs med
50 procent for att técka forlusterna. Sammea ar far staden
den forsta hamnisbrytaren da staden hyr bogserbaten
Karhu av Yxpila Stevedoring Co.

Under fortsattningskriget ar Yxpila hamn en viktig
lossningshamn for fornddenheter. Denna gang ar det
tyska fartyg som transporterar fornddenheter till sina
trupper i Finland och stora upplag av varor lagras i Yxpila.
De flesta fartygen é&r registrerade i Hamburg. Lossning
och spedition skots helt av Ab Otto Rodén Oy och YSC.
Under aren 1941-43 ger verksamheten rejala dverskott.

Krigstiden ar med andra ord lukrativ for de Rodénska
bolagen, men omstaliningen till fredstida forhallanden
ar inte latt. Astley W. Rodén ar numera en ganska ensam
man. Svdgern Justus "Korre” Kurtén har avlidit och
kollegan C.A. Uunila finns hos konkurrenten Adolf Lahti
& Co. Konsul Birger Stenhagen eftertrader Kurtén som
kontorschef.

Krigsslutet har dven fort nya foretag i branschen
till Yxpila. Oy Liinahamari Stevedoring Co Ab och M.
Rauanheimo Oy som &gs av NordstrdomkoncerneniLovisa
etablerar sig pa orten. Féretagen som verkat i Petsamo
inleder stuveri- och speditionsverksamhet i Yxpila. Med

1788-90 ars krig har
rad och djérvhet att
hyra utlandska fartyg
for sina varutranspor-
ter och koper salt och
spannmal till de nod-
lidande i nejden.

1799

Av lantmétare Dahls
karta 6ver Gamlakar-
leby framgar att det
fanns ett 80-tal bo-
dar och en stor del
av dessa var byggda
pa palar. Varorna for-
des med pramar fran
skeppen langs Sun-
det och lossas direkt
i magasinen eller pa
en lastbrygga som
lag nedanfér Don-
nerska huset, numera
Societetshuset.

1800

Anders Chydenius
startar ett [dsesall-
skap. Samma ar finns
det 10 lakare i Fin-
land, en av dem ver-
kar i Gamlakarleby. |
staden finns ocksa en
apotekare, en barn-
morska, men inget
sjukhus. Stadens be-
folkning uppgar till 1
638 personer, medan
landskommunen re-
dovisar 2 518 invana-
re.

1801

Gamlakarleby stad
har utvecklats till Fin-
lands storsta och ri-
kets fjarde storsta sjo-
fartsstad efter Stock-
holm, Géteborg och
Gavle.
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sylld menehtyy nelja
kokkolalaista toises-
sa merionnettomuu-
dessa.

1752

Kuningas Aadolf
Fredrik vierailee Kok-
kolassa ja yopyy An-
na Carlbohmin talos-
sa Rantakadulla.

1760

Kaupunki palkkaa
kaksi vakinaista luot-
sia. Tata ennen luotsin
tehtavia ovat hoita-
neet muutamat tan-
karilaiset kalastajat.

1763

Satama ja purjehdus-
vaylat kartoitetaan, ja
Syvyys mitataan.

1765

Ouluy, Kokkola ja Vaa-
sa saavat tapulioikeu-
det.

1769

Carolus-alus karsii
haaksirikon Valimerel-
|5 Marseillen lahell.

1770

Kaupunki palkkaa
kolme luotsia ja ra-
kennuttaa luotsitu-
van Tankariin.

1780

Kaupunki lahettda
kymmenkunta alusta
ulkomaille ja varmis-
taa néin ollen ensim-
madisen sijansa Suo-
men merenkulkukau-
punkien joukossa.
Samana vuonna kau-
pungin kauppiaat ra-
kennuttavat 14 uutta
alusta ja purtta, jois-

yrityksille, mutta muutos rauhan olosuhteisiin ei ollut
helppo. Astley W. Rodén oli tuolloin aika yksin. Hanen
lankonsa Justus "Korre” Kurtén oli kuollut ja kollega C.A.
Uunila tydskenteli kilpailijalle, Adolf Lahti & Co:lle. Konsuli
Birger Stenhagen valittiin toimistopaallikdksi Kurténin
jalkeen.

Sodan péaattyminen oli tuonut alalle uusia yrityksia
Ykspihlajaan. Loviisalaisen Nordstrém-konsernin
omistamat Oy Liinahamari Stevedoring Co Ab ja M.
Rauanheimo Oy asettuivat seudulle. Petsamossa
toimineet yritykset aloittivat ahtaus- ja huolintatoiminnan
Ykspihlajassa. Vuosien myotd ndistd yrityksista kehittyi
dynaaminen kilpailija alueella jo toimineille yrityksille.
Sota-aika aiheutti tietenkin hdiriéitd sataman toimintaan.

Ykspihlajan sataman liikenne oli vilkasta jatkosodan
aikana, silla satama oli tarked saksalaisten tuotteiden
ja  hyoddykkeiden tuontipaikka. Vuonna 1942
satamalautakunta totesi  vuosikertomuksessaan
satamaliikenteen olevan maailmansodan takia
suhteellisen vahaistd. Ensimmadinen alus saapui satamaan
4. kesdkuuta ja viimeinen lahti satamasta 2. joulukuuta.
Vuoden aikana satamassa kdvi 120 alusta, joiden
yhteenlaskettu kantavuus oli 123 501 nettorekisteritonnia.
Ykspihlajan ja Mollerinlahden satamien kautta laivattiin
yhteensd 32 870 tonnia.

Tulevaisuudensuunnitelmia
Ankeista ajoista huolimatta katse oli suunnattuna

aren blir dessa féretag en dynamisk konkurrent till de
redan verksamma foretagen. Krigstiden innebar sjalvfallet
vissa stérningar i hamnens verksamhet.

Under fortsattningskriget ar trafiken livlig eftersom
Yxpila dr en viktig hamn som lossningsplats for import
av férnédenheter fran Tyskland. Ar 1942 konstaterar
hamnnamnden i sin arsberattelse att hamntrafiken pa
grund av vérldskriget ar relativt obetydlig. Det forsta
fartygetanldper hamnen den 4 juni och det sista fartyget
avgar den 2 december. Under aret anloper 120 fartyg
hamnen och deras sammanlagda dréktighet uppgar
till 123 501 nettoregisterton. Over Yxpila och Méllersvik
hamnar skeppas inalles 32 870 ton.

Borjar planera for framtiden

Trots de bistra tiderna blickar man framéat. Den 24
november 1942 tillsatter fullmaktige en kommitté som
skall gora upp forslag for utvidgning av hamnen. Expertis
anlitas och ett utvecklingsprogram uppgors. Projektet far
gront ljus i stadens beslutande organ. Tidpunkten ar kanske
inte den ratta, men man ar dvertygad om att hamntrafiken
kommer att véxa ansenligt efter kriget. Darfor bor man vara
beredd att tillgodose trafikens fordringar.

De nuvarande hamnanldggningarna ar i daligt skick
och kraver stora reparationer. Staden har dven lovat
Svavelsyra- och superfosfatfabriken att jarnvdagsbryggan
forlangs med 50 meter och att farleden fordjupas
med 24 fot. Projektet framskrider inte planenligt. Foér

1

‘ /

\ :

Pakkahuoneen laituri 1950-luvulla. Packhuskajen pa 1950-talet.

80 - PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB




Satamakapteeni
Lars Winstén

Merikapteeni Lars Winstén valittiin Gustaf Strombackin seuraajaksi
Ykspihlajan satamakapteenin virkaan vuonna 1934. Winstén toimi
satamakapteenina vuoteen 1955, jolloin han jai eldkkeelle. Han oli syntynyt
29. lokakuuta 1893 Helsingissa ja kuoli 26. elokuuta 1965 Helsingissa.

Kaytyddn nelja luokkaa Svenska laroverket —keskikoulua Helsingissa han
lahti merille raumalaisella Rhea-parkilla. Sen jalkeen han purjehti Ellanline-
aluksella sekd Boadicia- ja Thalatta-fregateilla. Han suoritti aliperdmiehen
tutkinnon v. 1914, ja seuraavana vuonna hanesta tuli
yliperdmies. Toimittuaan viisi vuotta perdamiehend, mm.
nelimastoisella Port Stanleylla, hdn suoritti merikapteenin
tutkinnon Turussa vuonna 1920.

Toimittuaan ensin perdmiehend Uno-, Okama- ja
Lille-h&yrylaivoilla Lars Winstén oli paallikkona Palawan-
hoyrylaivalla ja Adomia-kuunarilla. Han jatti merieldman
v. 1925 ja tyoskenteli kolme vuotta laivameklarina Adolf
Lahti & Coilla Ykspihlajassa. Seuraavaksi hdn tydskenteli
kuusi vuotta likennepadllikkdna Kemin selluloosatehtaalla.
Vuonna 1934 han palasi Kokkolaan tultuaan valituksi
satamakapteeniksi. Tassa virassa han toimi runsaat 20
vuotta.

Lars Winstén oli tarmokas ja arvostettu satamakapteeni.
Hanet tunnettiin avoimesta ja humaanista luonteestaan
sekd herrasmiesmadisesta kaytoksestaan. Winstén omisti

aikaansa my®os yhteiskunnallisille riennaille. Han vaikutti kaupungissa muun

muassa laivameklarina, merikelpoisuuden- ja rungonkatsastajana seka
merikatselmusmiehend. Lisaksi han toimi Suomen Laivanpaallystoliiton
piiriasiamiehena.

Hamnkapten
Lars Winstén

Ar 1934 eftertradde sjokapten Lars Winstén Gustaf Strombéack som
hamnkapten i Yxpila. Winstén verkade som hamnkapten till 1955
da han avgick med pension. Han var fédd den 29 oktober 1893 i
Helsingfors dar han avled den 26 augusti 1965.

Efter fyra klasser i Svenska laroverket i Helsingfors gick Winstén
till sjoss med barken Rhea fran Raumo. Dérefter seglade han
pa fartyget Ellanline och fregatterna Boadicia och Thalatta.
Understyrmansexamen avlade han ar 1914 och blev
foljande ar éverstyrman. Under fem &r som styrman,
bland annat pa fyrmastaren Port Stanley, forvarvade
han nya kunskaper som dr 1920 utmynnade i en
sjokaptensexamen i Abo.

Efter att ha varit styrman pa angarna Uno, Okama
och Lille, forde Lars Winstén befélet pd angfartyget
Palawan och skonertskeppet Adomia. Ar 1925
ldamnade han sjolivet for att tre ar framover arbeta
som skeppsmaéklare hos Adolf Lahti & Co i Yxpila.
Darefter verkade han i sex ar som trafikchef vid Kemi
cellulosafabrik. Ar 1934 3tervande han till Gamlakarleby
och tog emot tjansten som hamnkapten, en post som
han innehade i drygt 20 ar.

Lars Winstén var en driftig och ansedd hamnkapten.
Han var kand for sin dppna och vansalla natur, samt
sitt gentlemannamadssiga upptradande. Winstén dgnade sig dven at
allmanna varv. Bland annat verkade han som skeppsmatare, nautisk-
och skrovbesiktningsman samt monstringsforrattare i staden. Han
verkade dven som ombud for Finlands skeppsbefalsférbund.
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Satamarakennuksia 1950-luvulla. Hamnbyggnader pa 1950-talet.
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ta neljd onisoja ulko-
maankauppa-aluksia.
Kaksi kokkolalaista
alusta kay Lansi-In-
tian (Karibian) sata-
missa. Kauppavaih-
to Englannin ja Ita-
lian kanssa kasvaa
merenkulun ansiosta
ennen Yhdysvaltain
vapaussotaa.

1794

Kokkolan kaupan-
kaynti on 1780-luvun
lopulta aina Ruotsin
vallan ajan loppuun
lahes kokonaan An-
ders Roos vanhem-
man ja hdanen ap-
pensa Henrik Rahmin
kasissa. Roosilla on
17881790 sotavuo-
sina ainoana varaa

ja rohkeutta vuokra-
ta ulkomaisia aluksia
tavarakuljetuksiaan
varten ja ostaa suo-
laa ja viljaa seudun
hadanalaisille.

1799

Maanmittari Dahlin
laatimasta Kokkolan
kartasta nakyy noin
80 aittaa, suuri osa
niistd on rakennettu
paalujen paalle. Tava-
rat kuljetetaan aluk-
sista proomuilla Sun-
tia pitkin ja puretaan
suoraan varastora-
kennukseen tai lasta-
uslaiturille, joka sijait-
see Donnerin talon,
nykyisen Seurahuo-
neen, alapuolella.

1800

Anders Chydenius
perustaa lukuseuran.
Suomessa on kym-
menen laakarig, jois-

Luotseja 1960-luvulla. Ylirivissa vas. / Lotsar pa 1960-talet. Ovre raden f.v. Aatos Siil3, Leo Lindell, Toimi Fredrik Marjamaa,
Johannes Kaskela, Aarne Verner Santamaa, Ernst Pirttiluoma ja/och Walter Wikstrom.

tulevaisuuteen. Valtuusto asetti 24.11.1942 komitean
laatimaan ehdotusta sataman laajentamiseksi. Komitea
kdytti asiantuntijoita ja laati kehitysohjelman. Kaupungin
paattavat elimet nayttivat hankkeelle vihreda valoa.
Ajankohta ei ehka ollut oikea, mutta paattdjat olivat
vakuuttuneita siitd, ettd satamaliikenne kasvaisi
huomattavasti sodan jalkeen. Taman takia sataman oli
oltava valmiina tayttdmaan liikenteen vaatimukset.
Silloiset satamarakennelmat olivat huonossa
kunnossa ja vaativat suuria korjauksia. Kaupunki oli my&s
luvannut Rikkihappo- ja superfosfaattitehtaat Oy:lle
pidentdvansa rautatielaituria 50 metrilld ja syventdvansa
vdyldd 24 jalalla. Hanke ei edennyt suunnitelmien
mukaan. Ahtaajat, maahantuojat ja maastaviejat
puuttuivat asiaan hankkeen kiirehtimiseksi ja laativat
kaupunginvaltuustolle kirjelman 10.11.1947.
Kirjelmdssa  korostetaan, ettd "Ykspihlajan
satamaolosuhteet ovat sietdmadttomat ja valittomat
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att paskynda drendet ingriper stuvarna, importérerna
och exportérerna den 10 november 1947 och riktar en
skrivelse till stadsfullméktige.

| skrivelsen framhalls att "hamnférhallandena i Yxpila ar
outhdrdliga och att omedelbara forbattringar ar absolut
nodvéndiga for att hamnen skall klara sig i konkurrensen
med &vriga hamnar” Muddringar och utfyliningsarbeten
for byggandet av en permanent kaj pabdrjas men besvar
inldmnas och projektet fordrojs. Byggandet av stenkajen
arinte heller ndgon smasak och den statliga kajen blir ett
steg i ratt riktning i hamnens utbyggnad.

Storindustrin kommer till Yxpila

Svavelsyrafabriken kér igdng under 1945 och samma ar
anslas betydande medel i statsbudgeten for utvidgning
av hamnen. Det stora projektet leder till konflikter och
kan forverkligas forst 1947-50. Farledsdjupet okar till 9,25
meter. Foljande stora utvidgning sker under aren 1960-62,



parannukset ovat ehdottoman tarpeellisia, jotta satama
sdilyttdisi kilpailukykynsa muihin satamiin verrattuna”
Ruoppaukset ja tayttotydt uuden, kiintedn laiturin
rakentamista varten aloitettiin, mutta asiasta tehtiin
valitus ja hanke viivastyi. Kivilaiturin rakentaminen ei ollut
pikkujuttu, mutta komeasta laiturista tuli askel oikeaan
suuntaan sataman laajentamisessa.

Suurteollisuus saapuu Ykspihlajaan
Rikkihappotehdas aloitti toimintansa vuonna 1945, ja
samana vuonna valtion talousarvioon varattiin mittava
madraraha sataman laajennusta varten. Suuresta
hankkeesta aiheutui kuitenkin ristiriitoja, ja hanke voitiin
toteuttaa vasta vuosina 1947-1950. Vayldsyvyys kasvoi
9,25 metriin. Seuraava suuri laajennus tapahtui vuosina
1960-1962, jolloin alueelle perustettaville Outokummun
tehtaille rakennettiin oma satama. Kaupunki maksoi
puolet kustannuksista.

Vuosi 1955  oli  sataman  ennéatysvuosi.
Huolintayrityksissa oli taystyollisyys. Enimmilldan 450
ihmista tyoskenteli yhtaikaa kuudentoista aluksen
lastaus- ja purkutdissa samalla, kun yhtd monta alusta
odotti vuoroaan redilld. Lastaus- ja purkutyotd oli
rationalisoitava. Sataman uusista kehityssuunnitelmista
kaytiin keskustelua ja hankkeen arvioitiin maksavan 400
miljoonaa markkaa.

Satamakonttorin  edessd  sijainnut idyllinen
pienvenesatama tdytettiin  vuonna 1960 ja
pienvenesatama siirrettiin - Pottiin, jossa oli jo
aiemminkin ollut venepaikkoja. Kivilaituria kaytettiin
myds tankkialusten lastinpurkuun, mutta se osoittautui
hankalaksi. Tastd syysta paatettiin neuvotella Esson
kanssa erillisen ljylaiturin rakentamisesta. Nestemaisten
polttoaineiden kuljetuksista tuli merkittava osa sataman
toimintaa 1960-luvulla.

Satamatyon luonne alkoi muuttua 1950-luvun
lopulla ja puutavara-alusten lastaaminen redilla loppui.
Laituripaikkojen tarve lisddntyi ja myods alukset olivat
aiempaa suurempia. Uusi rantalaituri rakennettiin
vuosina 1960-1965 ja se pinnoitettiin vuonna 1966.
Vuotta mydhemmin laiturille asennettiin kaksi komeaa
nostokurkea, jotka olivat ensimmaiset laatuaan
Ykspihlajassa. Nostokurjet helpottivat massatavaroiden
purkua.

Ykspihlajan satamassa oli taysi vauhti paalla vuonna
1961, kun 25 alukseen lastattiin Suomen "vihreda
kultaa” Osterbottningen-lehti kirjoitti, ettd Ykspihlajan
puutavaran ajossa kdytetddn “suurikitaisia trukkeja”

da man bygger en egen hamn f6r Outokumpus fabriker
som skall grundas p& omradet. Staden bidrar med 50
procent av kostnaderna.

Ar 1955 noteras rekordar i hamnen. Speditionsbolagen
har full sysselsattning. Som mest ar 450 personer
samtidigt engagerade i lastning och lossning av 16
fartyg medan lika manga fartyg star och vantar ute pa
redden. Detta ledertill att lastnings- och lossningsarbetet
maste rationaliseras. Nya utvecklingsplaner for hamnen
diskuteras och berdknas kosta 400 miljoner mark.

Ar 1960 fylls den idylliska smabatshamnen framfér
hamnkontoret och smabatshamnen flyttar till Potten dar
man redan tidigare haft batplatser. Stenkajen anvands
aven vid lossning av tankfartyg, men detta orsakar
besvdarligheter. Darfor underhandlar man med Esso om
byggandet av en sarskild oljekaj. Under 1960-talet blir
transport av flytande branslen en stor del av hamnens
verksamhet.

| slutet av 1950-talet borjar hamnarbetet éndra
karaktar ochlastningen av trévarufartygen ute pa redden
upphor. Behovet av kajplatser okar, dartill blir fartygen
stérre. En ny strandkaj byggs aren 1960-65 och far
ytbeldggning 1966. Ett &r senare forses kajen med tva
statliga lyftkranar som ar Yxpilas forsta och underlattar
lossningen av massavaror.

Ar 1961 rader full rulle i Yxpila hamn nar 25 fartyg
lastar Finlands “gréna guld”. Det skriver Osterbottningen
och berdttar att "Storkéftiga truckar” anvands vid
virkeskorningen i Yxpila. Virket som knippas av Ab D.
Eklof & Co exporteras till Holmens Bruk Ab i Norrkdping.
Hufvudstadsbladet vill inte vara sémre och skriver att
"Yxpila haller pa att bli ett 6sterbottniskt Klondyke”

Ar 1960 finns som mest 32 fartyg samtidigt i hamnen.

Sataman luultavasti ensimmainen nosturi.
Troligen den forsta lyftkranen i hamnen.

1802

Sveriges konung Gus-
tav IV Adolf gor en av-
stickare till Gamlakar-
leby i samband med
sin revisionsresa i Fin-
land.

1805

Natten till den 5 maj
intraffar den tred-

je stora eldsvadan

i Gamlakarleby. D&
brinner 36 gardar el-
ler inemot en fjarde-
del av stadens gar-
dar till grunden. Stora
delar av Neristan star
ildgor och radhuset
brinner ner.

1807

Stadens handelsflotta
uppgar till 26 skepp
pa sammanlagt 2 544
laster. Ar 1809 &r an-
talet nere i sex.

1808-08

Finska kriget drab-
bar dven staden och
landskommunen.

1810

Efter kriget gar sta-
den mot ljusare tider
som varar ett halvt
sekel. Detta halva se-
kel &r stadens blomst-
ringstid och vélstan-
det stiger markbart.
Ingen arbetsloshet
forekommer och allt
ar frid och frojd. Pa
varven stracks kol ef-
ter kol och det ena
statliga fartyget efter
det andra glider ner
fran badden for att
med egen last ga pd
Europa eller i fraktfart
segla varlden runt.
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Satamakapteeni
Fredrik Stromback

"Puhdas itsesuojeluvaisto sai roikkumaan kiinni Pommernin rikissa, vaikka
takapuoli viisti vetta merelld raivoavassa myrskyssa. Kahden vuoden aikana
itse asiassa kukaan ei pudonnut ja iskeytynyt kuoliaaksi kannelle, lokikirjaan tuli
vain yksi onnettomuustapaus. Mutta kun sitten laskeutui kannelle reivattuaan
purjeitd myrskyssa, kimmenet nayttivat siltd kuin niitd oli hangattu karkealla
hiekkapaperilla”

Ndin totesi satamakapteeni Fredrik Stromback lehtihaastattelussa heindkuussa
1960 istuessaan narisevassa tuolissaan Ykspihlajan satamakonttorissa tarinoimassa
merieldmastaan. Monilla aluksilla paallikkéna toiminut Stromback

Hamnkapten
Fredrik Stromback

"Det var sjdlvbevarelseinstinkten som gjorde att man hélls kvar i riggen pa
Pommern, trots att rumpan doppade i vattnet vid rykande storm. Faktum
ar att pa tva ars tid foll ingen ned och slog ihjal sig, bara ett olyckstillbud
prantades i loggboken. Men nar man kom ned pa dack efter att ha revat
seglen i storm, sag handflatorna ut som man torkat dem med growvt
sandpapper”

Det konstaterar hamnkapten Fredrik Strombdck i en tidningsintervju i juli
1960 nar han i sin knarrande kontorsstol pa hamnkontoret i Yxpila berattar
om livet till sjoss. Strombéack som fort befal pa manga fartyg var

oli tyypillinen merikarhu, jonka silmissa valkkyivat maailman meret
hanen kertoillessaan arvokkaasti ja painokkaasti merimieselamasta.

Strombéck tunnettiin suorapuheisena, selvanakdisend ja
humoristisena merenkavijand, joka suoritti meriharjoittelunsa
nykyiselld museoalus Pommmernilla kahden vuoden aikana
1930-luvulla. Han oli silloin 20-vuotias ja huomattavasti solakampi
kuin satamakapteenin vuosinaan Ykspihlajassa. Satamakapteenina
hanelld oli arvovaltaa ja han tiesi, mita halusi.

Fredrik lahti merille S/S Yrsalla kdytyadn ensin viisi
luokkaa keskikoulua Kokkolassa. Suoritettuaan tutkintonsa
Maarianhaminan merenkulkuopistossa han tyoskenteli
peramiehena ja paallikkdna lukuisilla purjealuksilla aikana, jolloin
ravinnon ja juomakelpoisen veden saatavuus vaihteli. Han naki ja koki, miten
trooppisten rankkasateiden vesid jouduttiin keradamaan kannelle pingotettuihin
purjeisiin ja makeanvedensdilioita taytettiin sadevedella.

Fredrik Strombaéck jatti merimieseldman taakseen vuonna 1955 tultuaan
valituksi Lars Winsténin seuraajaksi Ykspihlajan satamakapteeniksi. Lisaksi
Stréomback toimi Merenkulkuhallituksen luotauspaallikkénd. Satama koki suuria
muutoksia Strombackin aikana.

Heti ensimmadinen vuosi oli ennatyksellinen sataman historiassa. Enimmilldan
450 tyontekijaa oli purkamassa ja lastaamassa 16 alusta samaan aikaan, kun yhta
monta alusta odotti redilla. Ykspihlajan satamassa kavi vuoden aikana 467 alusta.
Niinpa uudet kehityssuunnitelmat nousivat ajankohtaisiksi, silld toimintaa oli
rationalisoitava.

Myonteinen kehitys jatkui 1960-luvun alussa. Huolintaliikkeet olivat
tdystydllistettyjd, matkustajalikenne kaynnistyi ja Outokumpu saapui Ykspihlajaan.
Kaikki suuret tankkialukset kayttivat teollisuussatamaa, ja ensimmaiset nostokurjet
hankittiin. Vuonna 1964 rahdin kokonaismaara ylitti miljoonan tonnin rajapyykin.

Vuonna 1967 satama oli ensimmadistd kertaa avoinna koko vuoden. Uusi
nostokurki hankittiin, laitureita laajennettiin ja vayld syvennettiin 9,5 metriin.
Linjaliikenteen kehitys jatkui 1970-luvulla ja helpotti seudun sahojen tavaravientia.
Fredrik Stromback jai elakkeelle vuonna 1982. Han oli syntynyt 20. huhtikuuta 1919
ja kuoli 23. marraskuuta 1990.
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en typisk sjobjorn som har de sju haven i blicken ndarhan med
pondus och kraft uttalar sig om sjomanslivet.

Strombéck var kdnd som en frisprakig, klarsynt och humoristisk
sjidman som pa 1930-talet under tva ars tid fick sin skeppspraktik
pa nuvarande museifartyget Pommmern. D& var han i 20-arsaldern
och betydligt smartare dn under sina ar som hamnkapten
Yxpila. Som hamnkapten hade han ocksa pondus och visste vad
han ville.

Efter fem klasser i mellanskolan i Gamlakarleby gick
Fredrik till sjoss med S/S Yrsa. Sedan han avlagt examen vid
Navigationsskolan i Mariehamn arbetade han som styrman och
befdlhavare pa otaliga segelfartyg i tider da tillgdngen pa féda
och drickbart vatten var ojdmn. Han var med nér man fick ta tillvara de tropiska
stortskurarna med uppspanda segeldukar och fyllde sotvattenstankarna med
regnvatten.

Ar 1955 lamnade Fredrik Strémback sjomanslivet d han eftertradde
Lars Winstén som hamnkapten i Yxpila. Strombdck verkade aven som
lodningschef vid Sjofartsstyrelsen. Under Strombécks tid genomgick hamnen
stora férandringar.

Redan forsta aret kunde han redovisa nya rekord i hamnen. Som mest var
450 personer engagerade i lossning och lastning av 16 fartyg medan lika
manga fartyg vantade ute pa redden. Under dret besokte 467 fartyg hamnen
i Yxpila. Detta ledde till att nya utvecklingsplaner aktualiserades eftersom
verksamheten maste rationaliseras.

| borjan av 1960-talet fortsatte den positiva utvecklingen. Speditions-
firmorna hade full sysselsattning, passagerartrafiken komigang och
Outokumpu etablerade sig i Yxpila. Allt storre tankfartyg anlopte
industrihamnen och de forsta lyftkranarna anskaffades. Ar 1964 dversteg den
totala godstrafiken 1 miljon ton.

Ar 1967 &r hamnen i Yxpila fér férsta gdngen dppen aret runt. En ny lyftkran
anskaffas, kajer byggs ut och farleden fordjupas till 9,5 meter. Utvecklingen
av linjetrafiken fortsatter under 1970-talet och underldttar nejdens sagar att
exportera sina produkter. Ar 1982 gér Fredrik Strdmbéck i pension. Han féddes
den 20 april 1919 och avled den 23 november 1990.




Ab D. Eklof & Co -yrityksen niputtama puutavara
kuljetettiin Holmens Bruk Ab:lle Ruotsin Norrkopingiin.
Hufvudstadsbladet-lehti ei halunnut olla pekkaa
pahempi ja kirjoitti, ettd "Ykspihlajasta on hyvaa vauhtia
muodostumassa Pohjanmaan Klondike”

Vuonna 1960 satamassa oli enimmillddn 32 alusta
samanaikaisesti. Satamassa oli 17 alusta 19.8.1961, ja
parisenkymmenta alusta oli matkalla satamaan. Suurin
osa laivoista otti lastikseen sahatavaraa tai tukkipuuta.
Satamassa oli erittdin ahdasta, silla laituripaikkoja oli vain
kymmenelle keskisuurelle laivalle.

Angela-tankkeri saapui ensimmdisend uuteen
teollisuussatamaan. Tankkialus laski laituriin 8.12.1961
lastinaan 14 000 tonnia Nesteen raskasta polttodljya.
Tuona historiallisena pdivéana laiturilla tungeksivat
kaupungin, teollisuuden, varustamojen ja meklareiden
edustajat. Paikallislehdist® kertoi satamakapteeni Fredrik
Stréombéckin hytisevan ja palelevan Angelan lipuessa
hitaasti neljdn hinaajan avustamana pitkin ahdasta
uomaa. Pian satamakapteenilla oli kuitenkin kadet
taynnad tyota, kun tankkialuksen kdydet ja vaijerit oli
kiinnitettava uuteen, puolivalmiiseen laituriin.

Myds Ykspihlajan huolintayrityksilld oli huippusesonki.
Oy M. Rauanheimo Ab:n toimitusjohtaja Sven Rustén
kertoi paikallislehdessa tyévoimasta olevan pulaaja 60 %
tyontekijoistd tulevan muista kunnista. Toiminta tyollisti
satamassa enimmilladn yli 500 ihmista.

Perdmeren yli kdynnistettiin matkustajaliikenne, ja
m/s Bothnian kesdsesongista tuli ihan mukiinmenevs,
silld laivayhteyttd kaytti runsaat 18 000 matkustajaa.
Se tarkoitti noin 90 meno-paluu-matkaa Ykspihlajan ja

Den 19 augusti 1961 ligger 17 fartyg i hamnen och ett
20-tal fartyg dr pa vdg in. De flesta fartygen lastar sdgade
travaror eller rundvirke. Trangseln ar stor eftersom det
finns kajplatser for 10 medelstora fartyg.

Tankern Angela ar det forsta fartyg som anloper
den nya industrihamnen. Fartyget anldnder den 8
december 1961 med 14 000 ton tjockolja for Nestes
rakning. Den historiska dagen kantas kajen av en lang
rad representanter for staden, industrierna, redarna och
maklarna. Lokalpressen berdttar att hamnkapten Fredrik
Strombéck huttrar och fryser medan Angela ldngsamt
anvisas in av fyra bogserbatar ldngs den trdnga rdnnan,
men han far sedan jobba for fullt nar trossar och vajrar
laggs ut fradn tankern som skall fértojas vid den nya
halvférdiga kajen.

Speditionsfirmorna i Yxpila har dven hdgsdsong.
Direktdr Sven Rustén pa Oy M. Rauanheimo Ab berattar
i ortstidningen att det rader brist pa arbetskraft och att
60 procent av arbetarna kommer fran andra orter. Som
mest sysselsatter verksamheten i hamnen 6ver 500
personer.

Passagerartrafiken dver Bottenviken har inletts och
sommarsasongen for M/S Bothnia med ¢ver 18 000
resande blir helt skaplig. Det betyder ett 90-tal resor tur-
retur mellan Yxpila och Skellefted under sdsongen eller
300-400 resendrer per dag. Men detta ar inte tillrdckligt.

Ar 1964 slas igen nytt rekord i hamnen. For forsta
gadngen i hamnens historia &verstiger den totala
godstrafiken en miljon ton. Under aret trafikerar 593
fartyg hamnen. Ar 1967 &r hamnen for férsta gdngen
Oppen aret om. Foljande ar lastas den férsta malmbaten.

Satamalautakunnan jasenet onnittelevat
Emil Hakalaa tdman syntymapdivana.
Vasemmalta Toivo Sallamaa, Fredrik
Stromback, Sven Rustén, Mikael Savela ja
Evald Vainio.

Hamnnamndens medlemmar gratulerar Emil
Hakala med anledning av hans fédelsedag.
Fran vanster Toivo Sallamaa, Fredrik
Stromback, Sven Rustén, Mikael Savela och
Evald Vainio.

1813

Pa borgarnas forsorg
bérjar man mudd-

ra och pala Sundet.
Medel for detta er-
halls genom en li-
ten fartygsavgift som
uppbadrs av fartygen.

1815

Genom den forsta
hamnordningen forso-
ker man forhindra att
ballast lossas pd hamn-
omradet. Borgarna och
skeppsredarna i staden
ager 30 storre och min-
dre fartyg som dels ar

i fraktfart eller dels ar
tvungna att ligga still i
hamnen pa grund av
brist pa exportvaror.
Nar fraktmarknaden for
Finlands del inte kan
bedrivas pa Medelha-
vet, inskranker sig seg-
lingarna till Ostersjon,
Nordsjon, Holland och
England.

1819

Kejsar Alexander |
besdker staden och
overnattar hos hand-
landen Anders Roos
dy.

1820

Sjofarten i Gamlakar-
leby upplever sina
glansdagar fram till
1840-talet, da stadens
handelsflotta hor till
enav de storstailan-
det.

1823

Vagen till Yxpila for-
bdttras och de for-
sta lagerbyggnaderna
boérjar byggas. Planer-
na paen ny hamn &ri
full gang.
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ta yksi toimii Kokko-
lassa. Kaupungissa
on myds yksi apteek-
kari ja yksi katild mut-
ta ei sairaalaa. Kau-
pungissaon 1638
asukasta ja maalais-
kunnassa 2 518 asu-
kasta.

1801

Kokkolasta on kehit-
tynyt Suomen suurin
ja valtakunnan nel-
janneksi suurin me-
renkulkukaupunki
heti Tukholman, Go-
teborgin ja Gavlen
jalkeen.

1802

Kuningas Kustaa IV
Aadolf pistaytyy Kok-
kolaan Suomeen
suuntautuneen tar-
kastusmatkansa yh-
teydessa.

1805

Kokkolan kolmas
suuri palo alkaa tou-
kokuun 5. paivan vas-
taisena yona. Kaik-
kiaan 36 taloa eli liki
neljdnnes kaupun-
gin taloista palaa pe-
rustuksiaan myoten.
Huomattava osa Ne-
ristania on ilmiliekeis-
sa ja raatihuone tu-
houtuu.

1807

Kaupungin kauppa-
laivastoon kuuluu 26
alusta, kantavuudel-
taan yhteensa 2 544
|dstid. Vuonna 1809
aluksia on enaa kuusi.

1808-09
Suomen sota nakyy
ja tuntuu kaupun-

Skelleftedan vélilla eli noin 300-400 matkustajaa péaivassa
sesongin aikana. Se ei kuitenkaan riittanyt.

Vuonna 1964 satamassa tehtiin taas uusi ennatys.
Rahtiliikenteen kokonaisméaara ylitti ensimmaista kertaa
sataman historiassa miljoonan tonnin rajapyykin.Vuoden
aikana satamassa kavi 593 laivaa. Vuonna 1967 satama oli
ensimmaistad kertaa avoinna koko vuoden. Seuraavana
vuonna lastattiin ensimmainen malmialus.

Perameren syvin satama

Vuonna 1972 aallonmurtaja siirtyi takaisin kaupungin
omistukseen ja Oljysatama valmistui. Kemiralle
rakennettiin samana vuonna oma laituri. Satamaa
syvennettiin entisestdadn 1970- ja 1980-luvuilla. Kaupunki
ja Outokumpu rakensivat yhdessa teollisuussatamaa ja
ruoppasivat vaylaa. Mydhemmin Outokumpu laajensi
laituritilaa ja hankki vuonna 1974 nostokurjen.

Vuonna 1975 vayld syvennettiin 9,5 metriin ja
vuonna 1987 sitd syvennettiin 11 metriin. Kokkolan
satamasta tuli ndin Perameren syvin satama. Syvemman
vdylan ansiosta satamaan saattoi saapua kaksi kertaa
suurempia aluksia. Syvdsataman uusi laituri valmistui
samana vuonna.

Oy M. Rauanheimo Ab:n toiminnan perusta
jarkkyi Kemira Oy:n pdatettyd ryhtyd hoitamaan
tuontitavaroidensa purkua omalla laiturillaan. Laiturin
rakentaminen viivdstyi jonkin verran, mutta vuonna

Djupaste hamnen i Bottenhavet

Ar 1972 A&tergar vagbrytaren i stadens &go och
oljehamnen blir fardig. Samma ar byggs en egen kaj fér
Kemira. Under 1970- och 80-talen foérdjupas hamnen
ytterligare. Staden och Outokumpu bygger gemensamt
industrihamnen och muddrar farleden. Senare utdkar
Outokumpu kajutrymmet och anskaffar 1974 en
lyftkran.

Ar 1975 okar farledsdjupet till 9,5 meter och 1987
utdkas det till 11 meter. Darmed &r Karleby hamn den
djupaste hamnen i Bottenhavet. Genom det dkade
farledsdjupet kan dubbelt storre fartyg anlépa hamnen.
Samma &r blir den nya kajen i djuphamnen fardig.

Basen for Oy M. Rauanheimo Ab:s verksamhet
rubbas ndr Kemira Oy beslutar dverta lossningen av sitt
importgods vid egen kaj. Kajbygget fordréjs nagot, men
1981 ar bortfallet stort for stuveribolaget. Visserligen far
Rauanheimo skdta nartransporter frdn lossningskajen
till fabriken och en del gods till fabriker i andra delar av
landet lossas fortfarande i den kommunala hamnen.
Men merparten av de vinstgivande lossningarna gar
speditionsféretaget forbi.

Oy M. Rauanheimo Ab soker nya alternativ. En ny
sjofraktlinje dppnas pa England. Den 15 juni sker den
forsta skeppningen av travaror. Det dr det engelska
foretaget Finntimber Line Ltd som i samarbete med

Rauanheimo och Karleby stad inleder denna verksamhet.
—>5.90

Satama-alue 1970-luvulla. Hamnomradet pa 1970-talet.
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Satamajohtaja Pertti Tilus

Valtiotieteiden maisteri, merikapteeni Pertti Antero Tilus toimi vuonna
1982 Kokkolan sataman satamakonsulttina. Taman jdlkeen han
tyoskenteli vdliaikaisena satamajohtajana, kunnes hanen valintansa
viralliseksi satamajohtajaksi sai lainvoiman. Tilus oli Kokkolan
satamajohtaja 15.2.1983-28.2.1987.

Hamndirektor Pertti Tilus

Politices magister, sjdkapten Pertti Antero Tilus verkade under &r 1982
som hamnkonsult i Karleby hamn. Darefter arbetade han som tillfallig
hamndirektor tills valet av honom till hamndirektér vunnit laga kraft.
Som hamndirektor verkade Tilus fran den 15 februari 1983 till den 28
februari 1987.

Sataman rahtiliikenteen maara ylitti ensimmadisen
kerran kaksi miljoonaa tonnia vuonna 1983.
Syvdsataman kehittédminen aloitettiin Tiluksen aikana.
Satamaan rakennettiin muun muassa 180-metrinen
syvdsatamalaituri ja syvdsataman laiturialue. Vuonna
1986 hankittiin “Iso-lita’, ensimmainen raiteilla liikkuva
40-tonninen nostokurki.

Satamajohtaja Tilus teki ensimmaisen
neuvottelumatkansa Petroskoihin syksylla 1983.
Matkan tavoitteena oli keskustelujen kaynnistaminen
Kokkolan sataman kauttakulkuliikenteen
kehittamisesta ja sataman hyddyntamisestd Karjalan
neuvostotasavallan vientituotteiden kuljettamiseen.
Tallaisia vientituotteita olivat mm. Kostamuksen
kombinaatin rautapelletit sekd puutavara. Ministeri Kuisma Filatov,
Karjalan neuvostotasavallan taloussuunnittelukomitean (Gosplan)
puheenjohtaja, toimi toisena neuvotteluosapuolena.

Satamajohtaja Pertti Tiluksen ennakkoluuloton asenne ja yhteydet
itdnaapurimme markkinoihin ansaitsevat kaiken arvostuksemme,
ja niitd voidaan pitad ensimmadisena konkreettisena ponnisteluna
Kokkolan sataman kauttakulkuliikenteen kehittamiseksi. Pertti Tilus
syntyi 19.3.1946 ja kuoli 19.7.2009.

Sopimus allekirjoitetaan. Oikealta Pertti Tilus, Sune Storbjork ja Saimaa
Linesin edustajia.

Kontrakt undertecknas. Fran hoger Pertti Tilus, Sune Storbjork och
Saimaa Lines representanter.

Ar 1983 dverskred godstrafiken férsta gdnger tva
miljoner ton. Under Tilus' tid som hamndirektor inleddes
utvecklandet av djuphamnen. Bland annat byggdes
en 180 meters djuphamnskaj och ett kajomrade till
djuphamnen. Ar 1986 anskaffades den forsta ralsgdende
40-tonskranen "Iso-lita"

Hosten 1983 foretog hamndirektor Tilus en
forhandlingsresa till Petroskoi. Malet for resan var att
Oppna en diskussion om en utveckling av transittrafiken
mellan Karleby hamn och utnyttjandet av hamnen for
Karelska radsrepublikens transport av exportvaror som
Kostamuskombinatets jarnpellets och transport av
travaror. Som férhandlingspart fungerade ordféranden
for den Karelska radsrepublikens ekonomiska
planlaggningskommitté (Gosplan), minister Kuisma Filatov.

Hamndirektor Pertti Tilus’ fordomsfria installning och hans kontakt
till var 6stra grannes marknader &r vard all uppskattning och boér
ses som den forsta konkreta anstrangningen till utvecklandet av
transittrafiken éver Karleby hamn. Pertti Tilus foddes den 19 mars 1946
och avled den 19 juli 2009.

Kemiran vanha satama. Kemiras gamla hamn.
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Satamakapteeni Hans Biskop

Vietettyadn 20 vuotta merilld palolainen Hans Biskop siirtyi kuivalle
maalle ja aloitti satamakapteenin tyot Ykspihlajassa vuonna 1978.
Aluksi han toimi apulaissatamakapteenina. Neljan vuoden kuluttua
hanet nimettiin vakinaiseksi satamakapteeniksi

Mahtavaa kehitysta
Nama kokemukset ovat olleet hyoddyksi satamakapteenin tydssa
Kokkolassa. Biskopin mukaan sataman ilmapiiri oli mukava, ja han

viihtyi tydssdan ja tyotovereidensa parissa. Han sai

toimittuaan satamakapteeni Fredrik Strombéckin
sijaisena kuukauden verran. Biskop jatkoi samassa
toimessa vuoteen 2003, jolloin han jdi elakkeelle.

— Merimieseldma kutsui minua jo 17-vuotiaana.
Kolmen vuoden merimiesharjoittelun jalkeen kavin
Maarianhaminan merenkulkuopiston. Meresta tuli
eldmani. Vietettydni merimieseldamaa 20 vuotta
padtin siirtya kirjoituspdydan taakse Ykspihlajan
satamatoimistoon. Se merkitsi suuria muutoksia.
Tydajat muuttuivat tavallisemmiksi ja tydtehtavat
haastavammiksi.

Hans Biskop kertoo, ettd tydskennellessaan aluksen
perdmiehend han teki toita nelja kuukautta putkeen
seka arjet ettd pyhat. Usein tyot venyivat ylitoiksi.
Tydrupeaman jalkeen vuorossa oli neljan kuukauden
vapaa.

—Taméa jarjestely sopi minulle, enka todellakaan kuulu niihin, jotka
antavat merimiehen eldmasta ankean kuvan.

Biskop pdatti siirtyd maihin toihin voidakseen lopettaa merimiehen
tyot hyvilla mielin. Han sanoo, ettei han halunnut kuulua niihin, jotka
muistelevat merilld oloa pettynein mielin. Han paatti lopettaa merella
tyoskentelyn juuri sen tuntuessa mielekkdimmalta.

— Maista ei ollut kovin helppoa |6ytaa tditd. Puhumattakaan siitd,
ettd saisi mahdollisuuden palata kotiseudulleen. Toista samanlaista
tilaisuutta en varmasti olisi enda saanut. Valitsin Ykspihlajan
satamatoimiston tulevaisuutta ajatellen, Biskop mydntaa.

Hans Biskop palveli pddasiassa peramiehena ulkomaisilla laivoilla.
Han tydskenteli kymmenen vuoden ajan Brostrémskoncernen-
varustamolle ja on seilannut Kaukoidan, Amerikan ja Valimeren
satamissa. Han ei voinut toimia ruotsalaisen kauppalaivan kapteenina
Suomen kansalaisuutensa takia.

— Asettuminen Kokkolaan Mississippilld, Venajalld ja Japanissa
vietettyjen vuosien jalkeen ilman, etta oli miesmuistiin edes kaynyt
[tamerelld, vaati muutoksia ja taydellisen ymparistonvaihdoksen.
Eldma merilld on kuitenkin antanut minulle paljon. Olen vieraillut
lukuisissa maissa ja oppinut tuntemaan erilaisia ihmisia ja kulttuureja.
Juuri senhan takia jatin aikoinaan Palon taakseni ja paatin lahted
merille.
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myos olla mukana sataman huimassa kehityksessa
1980-luvulta 2000-luvulle.

— Silloin kauttakulkuliikenne pdasi tosissaan
vauhtiin. Neuvotteluja kaytiin eri tasoilla ja uusia
kontakteja luotiin. Rakennettiin laitureita, pystytettiin
varastorakennuksia, tehtiin ruoppauksia ja ostettiin
nostureita. Vaylan syventdminen antoi satamalle
uutta kilpailuetua, kertoo Biskop. Hanen mielestaan
satamatoimiston virkailijat ja sataman johtokunta
tekivat hyvaa tyota.

Uusi joka saan terminaali, satamatie ja paremmat
rautatieyhteydet ovat myds askel oikeaan suuntaan.
— Ndemme myonteisen kehityksen kasvaneena
rahtiliikenteend. Rahtiliikenne on kaksinkertaistunut

viime vuosina, ja Kokkolan satamasta on tullut

Suomen tehokkaimpia satamia, kertoo Hans Biskop, joka saannéllisesti
vierailee satamassa ja seuraa kehitysta.

Syvdasatamaa. Djuphamnen.



Hamnkapten Hans Biskop

Efter 20 ar av sjomansliv gick Hans Biskop fran Palo by ar 1978 i land
och blev hamnkapten i Yxpila. Forst tilltradde han som bitradande
hamnkapten. Fyra ar senare utndmndes han till ordinarie efter att ha
vikarierat hamnkapten Fredrik Strombdack i en manad. P& den posten
stannade han till ar 2003 da han gick i pension.

— Redan som 17-aring drogs jag till sjomanslivet. Efter tre ars
sjomanspraktik genomgick jag navigationsskolan i Mariehamn.
Sedan blev haven mitt liv. Efter 20 ars sjomansliv slog jag mig ner
bakom skrivbordet pd hamnkontoret i Yxpila. Det betydde stora
omstallningar. Arbetstiderna blev mer normala och arbetsuppgifterna
mer utmanande.

Hans Biskop berdttar att han som styrman pa ett fartyg arbetade i
fyra manader, sdval vardag som helg. Ofta blev det en hel del ¢vertid.
Efter arbetspasset blev det fyra manaders ledighet.

— Jag trivdes med systemet och hér absolut inte till dem som ger en
dyster bild av livet till sjoss.

Det var just for att kunna sluta med en positiv bild av sjomanslivet
som han gicki land. Biskop sdger att han inte ville bli en avdem som
ser tillbaka med besvikelse pa livet till sjoss. Nar det smakade som bast
valde han fast mark under fotterna.

— Det var inte sa latt att fa jobb pa landbacken. Fér att inte tala om

att fa komma tillbaka till hemknutarna. En sddan chans skulle jag
aldrig mer ha fatt. Det var med tanke pa framtiden som jag valde
hamnkontoret i Yxpila, medger han.

Hans Biskop tjanstgjorde framst som styrman pa utlandska batar.
| tio ars tid arbetade han inom Brostrémskoncernen och har seglat
pd hamnar i Fjarran Ostern, Amerika och Medelhavet. Eftersom han
var finsk medborgare kunde han inte fungera som kapten i svenska
handelsflottan.

— Men att komma fran Mississippi, Ryssland och Japan utan att pa
ar och dag ens varit till Ostersjon och sld sig ner i Karleby betydde
omstallningar och ett rejélt miljdombyte. Men livet till sjoss har gett
mig mycket. Jag har besokt det ena landet efter det andra och fatt
lara kanna frammande manniskor och kulturer. Det var ju for det jag
ldmnade Palo i tiden och gick till sjéss.

Fantastisk utveckling

Dessa erfarenheter var till fordel i arbetet som hamnkapten i Karleby.
Biskop sdger att stamningen i hamnen var positiv, han trivdes pa sin
arbetsplats och med sina arbetskamrater. Han fick dven vara med om
den enorma utveckling hamnen genomgick fran 1980-talet fram till
2000-talet.

— D& kom transittrafiken i gdng pa allvar. Underhandlingar férdes
pa olika nivder och nya kontakter skapades. Kajer byggdes ut,
lagerbyggnader uppférdes, muddringar utfordes, kranar anskaffades
och férdjupandet av farleden gav hamnen nya konkurrensférdelar,
sager Biskop och tycker att hamnkontorets tjdnsteméan och
hamndirektionen gjort ett gott arbete.

Den nya allvédersterminalen, hamnvagen och férbattrade
jarnvagsforbindelser dr ocksa ett steg i ratt riktning.

— Den positiva utvecklingen ser vi i den 6kade godstrafiken. Under
de senare aren har godstrafiken férdubblats och Karleby hamn har
utvecklats till en av Finlands mest effektiva hamnar, sager Hans Biskop
som regelbundet besdker hamnen och foljer med utvecklingen.

Tankkeri Stenstraum tuomassa
polttoainetta Neste Oilille.

Tankfartyget Stenstraum lossar
bransle till Neste Oil.
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gissa ja maalaiskun-
nassa.

1810

Sodan jalkeen kau-
punki kulkee koh-

ti valoisampaa ai-
kaa, joka kestaa puoli
vuosisataa. Kaupun-
ki kukoistaa ja hyvin-
vointi lisdantyy sil-
minnahden. Tyot-
tomyyttd ei ole, ja
eldma sujuu rauhal-
lisesti ja mukavasti.
Telakoilla valmistuu
komeita aluksia toi-
nen toisensa jalkeen
kuljettamaan omis-
tajansa omaa las-

tia Eurooppaan tai
purjehtimaan rahti-
likenteessa kaikilla
maailman merilla.

1813

Suntia aletaan ruopa-
ta ja paaluttaa porva-
rien aloitteesta. Varat
siihen saadaan peri-
malla aluksilta pientd
maksua.

1815

Kaupungin ensim-
madiselld satamajar-
jestykselld pyritaan
estamaan pohjalastin
purkaminen satama-
alueelle.

Kaupungin por-
varit ja laivanvarus-
tajat omistavat 30
suurempaa ja pie-
nempaa alusta, jot-
ka purjehtivat rah-
tilikenteessd mutta
osin joutuvat makaa-
maan satamassa tyh-
jan panttina vientita-
varoiden puutteen
vuoksi. Kun rahtia ei
Suomen osalta voi

1981 Kemiran rahtien poisjdanti tuntui suurena
menetyksena ahtausyrityksessd. Rauanheimo sai tosin
hoitaa léhikuljetukset purkulaiturilta tehtaaseen, ja
osa Kemiran muihin tehtaisiin menevistad tuotteista
purettiin edelleen kaupungin omistamassa satamassa.
Valtaosa voittoa tuottavista lastinpurkutdistd meni
kuitenkin huolintayrityksen ohitse.

Oy M.Rauanheimo Ab etsi muita vaihtoehtoja. Englantiin
avattiin uusi merirahtilinja. Ensimmainen puutavaralaivaus
toteutui 15. kesakuuta. Englantilainen Finntimber Line
Ltd aloitti toiminnan yhdessa Rauanheimon ja Kokkolan
kaupungin kanssa. Englantilaisyritykselld oli kolmen
vuoden kokemus Suomessa toimimisesta.

Yritys  valitsi  mielummin  Ykspihlajan  kuin
pohjoissuomalaiset satamat, silld Ykspihlajalla ol
tarjottavanaan uusi 600 nelidmetrin puutavaravarasto.
Mantyluoto oli siihen saakka ollut pohjoisin satama, josta
oli rahtilinja Englantiin. Ykspihlajan ja Englannin vélisen
rahtilikenteen toteutuminen nahtiin sataman tarkedna
kehitysaskeleena, jota kaupungin puolelta oli jo kauan
toivottukin. Kokkolan satamalla oli 1980-luvulla tavoitteena
nousta Suomen tarkeimpien satamien joukkoon ja
palvella ensi sijassa Vendjalta tulevien ja sinne menevien
massatavaroiden kauttakulkuliikennetta.

Satamakapteeni Fredrik Strombdck jai eldkkeelle ja
hdnen seuraajakseen valittiin Hans Biskop. Valtiotieteen
maisteri, merikapteeni Pertti Tilus valittiin tammikuussa
1983 juuri perustettuun satamajohtajan virkaan.

Vuodesta 1983 muodostui enndtysvuosi, kun satama
ylitti kahden miljoonan tonnin rajapyykin. Aiempi
1,9 miljoonan tonnin enndtys tehtiin vuonna 1980
noususuhdanteen aikana. Uuden enndtyksen myo6ta
Kokkolan satama nousi satamatilastossa yhdeksannelle
sijalle. Suomessa oli 52 satamaa ja Kokkolan satamasta oli
kasvanut Perdmeren toiseksi suurin.

Shipping Yxpila eli Oy M. Rauanheimo Ab, joka vastasi
suurimmasta osasta Ykspihlajan ahtaustoiminnasta, oli
myds tyytyvdinen toimintaan. Yrityksen palkkalistoilla oli
noin 130 tydntekijad. Luku nousee noin 250 tydntekijdan,
jos otetaan huomioon teollisuussataman 40-50 henkilda
ja sataman 25 henkilda seka kuljetuksissa, jadnmurtajilla ja
muissa satamatoiminnoissa tydskennelleet ihmiset.

Puutavaran kuljetukset kasvoivat kantasatamassa 260
000 kuutiometriin. Puutavaraa kuljetettiin padasiassa Lahi-
[tadn. Aiernmin Ruotsi oli ollut merkittdva vastaanottajamaa.
Neuvostoliiton kauttakulkulikenne supistui 30 prosentilla
41 000 tonniin.

Sahatavaran kasittelyn parantamiseksi paatettiin
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Pituuslajittelulaitos joka tuhoutui tulipalossa v. 1987.
Ar 1987 forstordes langdsorteringsverket i en eldsvada.

Det engelska foretaget har tre ars erfarenhet av
verksamhet i Finland.

Orsaken till att foretaget valjer Yxpila framom
nordfinska hamnar &r att Yxpila kan erbjuda ett nytt
travarulager pa 600 kvadratmeter. Hittills har Mantyluoto
varit den nordligaste hamnen med fraktlinje till England.
Att man nu lyckats fa linjetrafik mellan Yxpila och England
ses som ett viktigt steg i den utveckling av hamnen
som man fran stadens sida lange hoppats pa. Under
1980-talet har Karleby hamn som mal att utvecklas till
en av Finlands framsta hamnar som i férsta hand betjanar
transittrafiken av massagods fran och till Ryssland.

Hamnkapten Fredrik Strémback gar i pension och
eftertrdds av Hans Biskop. | januari 1983 valjs politices
magister, sjokapten PerttiTilus till den nyinrdttade posten
som hamndirektor.

Ar 1983 blir ett rekordar for hamnen da tvamiljoners-
gransen passeras. Det tidigare rekordet pa 1,9 miljoner ton
slogs under hégkonjunkturdret 1980. Darmed placerar
sig Karleby hamn pa nionde plats i hamnstatistiken.
| landet finns 52 hamnar och hamnen i Karleby har
avancerat till den naststorsta hamnen i Bottenviken.

Shipping Yxpila eller Oy M. Rauanheimo Ab som svarar
for merparten av stuveriverksamheten i Yxpila dr ocksa
n6jd med verksamheten. Féretaget har ca 130 personer
pa ldnelistan. Tar man i beaktande att industrihamnen
sysselsadtter 40-50 personer, hamnverket 25 personer,
dessutom transporter, isbrytare och andra funktioner i
hamnen, stiger antalet till ca 250 personer.

| stamhamnen o&kar virkestransporten till 260 000
kubikmeter. Travirket gar framst till Mellandstern. Tidigare
var Sverige ett betydande mottagarland. Transittrafiken
pa Sovjetunionen minskar med 30 procent till 41 000 ton.



vuonna 1985 panostaa kolmen miljoonan markan
pituuslajittelulaitokseen, mutta laitos tuhoutui tulipalossa
kaksi vuotta my&hemmin.

Uusi  organisaatiomalli  sujuvoitti  paatdksentekoa
sataman muuttuessa liikelaitokseksi.Vuonna 1992 kayttdon
otetun hallintomallin mukaan satama toimi yrityksend, jota
johdettiin kunnalliselta pohjalta. Liikelaitokselle asetettiin
tulosvastuu ja tietty osa ylijadamasta tuloutettiin kaupungille
korvauksena tehdyistd investoinneista. Luottamushenkil6t
saivat myds paremman kasityksen toiminnasta.

Vuonna 1991 hankittiin uusi pyriitin lastausjarjestelma ja
pneumaattinen imupurkulaite. Lisdksi varastokapasiteettia
laajennettiin - tdmdn  vuosikymmenen  aikana.
Ykspihlajan sataman kautta vietiin puutavaraa Japaniin
ensimmadistd kertaa Suomen historiassa. Ensimmainen
40 000 tonnin rautapellettikoe-erd saapui vuonna 1993.
Venaldisviranomaiset olivat valmiita viem&an 2,5 miljoonaa
tonnia rautapellettejd tulevien vuosien aikana. Vuoden
aikana rahtilikenteen kokonaismaéaraa nousi 3,3 miljoonaan
tonniin.

TulkkKi ja seuraihminen
Wladimir Froloff

Wiladimir "Wova” Froloff (1914-1997) oli korvaamaton
tulkkina ja seuraihmisend aina poismenoonsa saakka
kehitettdessa Kokkolan transitoliikennetta 1980-luvulla.
Froloff oli erittdin arvostettu, ja hdnen avoimuutensa
ja huumorinsa upposivat venaldisiin asiakkaisiimme ja
yhteistydkumppaneihimme.

Froloff oli lukemattomia kertoja mukana Kokkolan
kaupungin, satamalaitoksen ja  Rauanheimon
yhteisilla neuvottelumatkoilla Moskovassa, Pietarissa,
TSerepovetsissa ja  Kostamuksessa. Kostamus-
neuvotteluihin han osallistui aivan alusta Iahtien.

— Koska sopimukset kirjoitettiin venajaksi, "Wovalla"
oli suuri vastuu siitd, ettd kaikki oli kunnossa. Haluan
ylipddtaan korostaa hanen merkitystadn Kokkolan
transitoliikenteen kehittamiselle, sanoo Oy M. Rauanheimo
Ab:n paikallisjohtajana vuosina 1988-2001 toiminut Antti
Ahonen.

Froloff osallistui neuvotteluihin Sojuzvnestransin
(monenlaisia tuotteita), Raznoimportin (alumiinisavi),
Metalls Russian (rauta) ja Kostamuksen (pelletit ja
bentoniitti) kanssa. Wladimir Froloff syntyi 15.8.1914 ja
kuoli 26.9.1997.

For att forbattra sdgvaruhanteringen satsas ar 1985
tre miljoner mark i en langdsorteringsanldggning som
forstors i en eldsvada tva ar senare.

En ny organisationsmodell ger smidigare beslutsgadng
nar hamnen blir affarsverk. Ar 1987 utses stadssekreteraren
Eero Maki, magister i forvaltningsvetenskaper till ny
hamndirektor. Forvaltningsmodellen som togs i bruk 1992
innebér att hamnen fungerar som ett affarsverk som drivs
pa kommunal basis. Affarsverket paldggs resultatansvar
och en viss del av Overskottet ftillfaller staden som
ersattning for gjorda investeringar. De fortroendevalda
skall dven fa en bdttre inblick i verksamheten.

Ar 1991 anskaffas ett lastningssystem fér pyrit och en
pneumatisk suglossningsanordning. Aven lagerkapaciteten
byggs ut under artiondet. Forsta gdngen i Finlands historia
exporteras travaror till Japan via hamnen i Yxpila. Ar 1993
anlander den forsta provsatsen pa 40 000 ton jarnpellets.
De ryska myndigheterna ar beredda att exportera 2,5
miljoner ton jarnpellets under de kommmande aren. Under
aret stiger den totala godstrafiken till 3,3 miljoner ton.

Tolken och sallskaps-
manniskan Wladimir Froloff

Wiadimir "Wova" Froloff (1914-1997) var oersattlig som
tolk och sdllskapsmanniska i samband med utvecklandet
av transittrafiken Gver Karleby under 1980-talet fram
till sin déd. Froloff var mycket uppskattad och hans
Oppenhet och humor var egenskaper som gick hem hos
vara ryska kunder och samarbetspartners.

Otaliga ganger var Froloff med pa Karleby stads,
hamnverkets och Rauanheimos gemensamma
forhandlingsresor  till  Moskva, S:it  Petersburg,
Cherepovetsh och Kostamus. | Kostamusférhandlingarna
var han med alldeles fran bérjan.

— Eftersom avtalen gjordes pa ryska hade "Wova”
stort ansvar for att allting var i sin ordning. Overlag
vill jag framhalla hans betydelse fér utvecklandet av
transittrafiken Gver Karleby, sdger Antti Ahonen som
verkade som Oy M. Rauanheimo Ab:s platschef 1988-
2001.

Froloff medverkade i foérhandlingar med
Sojuzvnestrans  (olika  varuslag), Raznoimport
(@luminiumlera), Metalls Russia (jarn) och Kostamus
(pellets och bentonit). Wladimir Froloff var fodd 15.8.1914
och avled 26.9.1997.

1824
Handelsméannen i
staden ar inte noj-
da med den stan-
diga muddringen
av Sundet utan so-
ker en lampligare
hamn i stadens nar-
het. Forst pa plats ar
Anders Roos d.y. och
Anders Donner som
anhaller om ett om-
rade for forvaring av
exportvaror pa sta-
dens donationsjord
Yxpila. Omradet har
redan pa 1700-talet
fungerat som vinter-
hamn for djupgaen-
de skepp.

1825

Detta ar ar startskot-
tet for hamnen i Yxpi-
la. Mellan dren 1825-
35 finns detista-
den 15 redare och 45
storre eller mindre

skepp.

1826

Redarna i Gamla-
karleby dger 31 far-
tyg och leder fartygs-
statistiken fore Bjor-
neborg, Helsingfors,
Nystad och Uledborg
och dr pa andra plats
nar det galler |astetal.

1828

Finlands aldsta och
Nordens nastaldsta
annu verksamma
klubb, Sallskapsklub-
ben i Gamlakarleby,
inleder verksamhe-
ten. Nu far borgarna,
redarna och handels-
mannen en plats att
ventilera fragor som
ar livsviktiga med
tanke pa ndringsli-
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vieda Valimerelle,
purjehtiminen rajoit-
tuu ltdmereen, Poh-
janmereen, Hollan-
tiin ja Englantiin.

1819

Keisari Aleksanteri |
vierailee Kokkolas-
sa ja yopyy kauppi-
as Anders Roos nuo-
remman luona.

1820

Kokkolan merenkulku
elaa kukoistuskaut-
taan aina 1840-luvul-
le saakka, jolloin kau-
pungin kauppalaivas-
to kuuluu Suomen
suurimpiin.

1823

Ykspihlajaan johta-
vaa tietd korjataan, ja
ensimmaisia varasto-
rakennuksia aletaan
rakentaa. Uuden sa-
taman suunnitelmat
edistyvat.

1824

Kauppiaat eivat ole
tyytyvdisia Suntin jat-
kuvaan ruoppaustar-
peeseen ja alkavat
etsia sopivampaa sa-
tamaa kaupungin la-
heisyydesta.

Anders Roos nuo-
rempija Anders Don-
ner saapuvat ensim-
maisinad Ykspihlajaan
ja jattavat hakemuk-
sen kaupungin lah-
joitusmaalla sielld si-
jaitsevasta alueesta
vientitavaroiden sdi-
lyttamistd varten. Alue
on jo 1700-luvulla toi-
minut suurten ja sy-
valld uivien alusten tal-
visatamana.

BALTIC SEA
LINAsSOL

Lilkenne- ja viestintdministerion vuoden 1994 arvion
mukaan Suomen kauttakulkuliikenne kaksinkertaistuisi
seuraavien 5-10vuoden aikana. Niinpd satamia suositeltiin
panostamaan kauttakulkuliikenteeseen. Kokkolan
syvasatamahanke perustui Suomen ja Vendjan valisen
liikenneyhteistyon selkeisiin kehitysmahdollisuuksiin.
Yhteistyolld on kaikki edellytykset kukoistaa, totesi
liikenne- ja viestintdministerion kansliapaallikkd Juhani
Korpela vihkiessdan Kokkolan uuden syvasataman
virallisesti kdyttdon 5. toukokuuta 1994,

Kokkolassa 22.7.—23.7. 1994 jarjestetty Chydenius-
seminaari oli menestys. Osallistujat olivat mydnteisesti
yllattyneitd, ja aurinko helotti raatihuoneelle ja sen
ympdrille aidattuun juhlapaikkaan. Paaministeri
Esko Aho sai tapahtuman myota uuden sulan
hattuunsa. Tuskin kukaan oli etukateen uskonut, etta
paikalle kerdantyisi muutaman heindkuisen paivan
ajaksi niin paljon huippupoliitikkoja, yritysjohtajia,
diplomaatteja, akateemikkoja, kansainvalisia
vaikuttajia ja toimittajia.

EU-komission puheenjohtaja Jacques Delorsin
vierailu tietenkin kruunasi tapahtuman. Presidentti
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Paaministeri Harri Holkeri vihki 11 metrin syvasataman kayttoon.
Statsminister Harri Holkeri invigde djuphamnen (11 meter).

Ar 1994 visar trafikministeriets uppskattning att
transittrafiken dver Finland kommer att férdubblas under
de kommande 5-10 aren. Darfor [6nar det sig att satsa
pa transittrafiken. Djuphamnsprojektet i Karleby baserar
sig pa en klar vision av utvecklingsmaojligheterna for
trafiksamarbetet mellan Finland och Ryssland och har alla
mojligheter att lyckas. Det konstaterar kanslichef Juhani
Korpela fran trafikministeriet nar han den 5 maj 1994
officiellt inviger den nya djuphamnen i Karleby.

Chydeniusseminariet som anordnas i Karleby 22-
23 juli ar 1994 blir en framgang for arrangoérerna.
Deltagarna ar positivt 6verraskade och solen
skiner over den inhdgnade festplatsen i och
omkring rddhuset. For statsminister Esko Aho blir
evenemanget en fijader i hatten. Knappast nagon
kunde drémma om att det under nagra dagar i juli
kunde samlas toppolitiker, féretagsledare, diplomater,
akademiker, internationella paverkare och journalister
i den omfattning som nu var fallet.

Naturligtvis dr EU-kommissionens ordférande
Jacques Delors pricken &ver i. President Mauno



Mauno Koivisto oli suosittu
ja Percy Barnevikille, ABB:n
johtajalle,  my&nnettiin
Suomen Leijonan | luokan
komentajamerkki. Anders
Chydenius sai tapahtumassa
kansainvalistd  huomiota.
Barnevikin sanoin Chydenius
"koki uuden kukoistuskauden’”

Tankarille suuntautuneella
retkelld vieraat saivat kuulla
professori  Matti Klingen
mielenkiintoisen esityksen
Anders  Chydeniuksesta
samalla
ihaillessaan.  Purjehdus
Jacobstads Wapen -kaljaasilla
oli unohtumaton kokemus
kaikille. Kaupunginjohtaja
AnttiIsotalus oli kaikin puolin
tyytyvdinen seminaariin, joka esitteli mydnteiselld
tavalla Kokkolaa ja sen ldhiseutua.

nauttimassa kahvia.

Suomi liittyi Euroopan unionin jdseneksi 1.1.1995.
Helmikuussa vahvistettiin, ettd Ykspihlajan vaylda
syvennettdisiin 11 metristd 13 metriin. Varat sisallytettiin
valtion talousarvioon. Merenkulkulaitos vastaisi vuonna
1997 valmistuvan vdylan ruoppaustoistd. Vaylaa
syvennettiin kahdella metrilla ja lisaksi levennettiin 200
metrilla.

Ruoppausmassat kuljetettiin tdytemaaksi, jolla
satama-aluetta laajennettiin noin 33 hehtaarin verran
merelle pdin. Investointien arvioitiin nousevan noin 300
miljoonaan markkaan (50 miljoonaan euroon). Pelkdstaan
vaylan syventamisen arvioitiin maksavan 135 miljoonaa
markkaa (22,5 miljoonaa euroa). Valtio rahoitti hanketta
120 miljoonan markan (20 miljoonan euron) verran ja
Kokkolan kaupunki vastasi lopuista kustannuksista.

Suomen ulkomaankaupan maara kasvoi 54,7
miljoonaan tonniin vuonna 1995. Merikuljetusten osuus
siitd oli 78 prosenttia. Suomen satamatilastoissa Kokkolan
satama oli kymmenennelld sijalla 2,5 miljoonalla tonnilla.

Satamassa riitti vilskettd vuonna 1996. Puutavaraa
laivattiin joka puolelle maailmaa kuin liukuhihnalta.

auringonlaskua Euroopan unior?in I'(.(‘)'mi'ss.ion Puheenjohtaja
Jacques Delors ja paaministeri Esko Aho

EU-kommissionens ordférande Jacques Delors och
statsminister Esko Aho intar formiddagskaffet.

Koivisto &r popular och
ABB-chefen Percy Barnevik
tilldelas kommenddrstecknet
av forsta klass av Finlands
Lejons Orden. Anders
Chydenius fick internationellt
fotfaste. Eller som Barnevik
uttryckte sig "han upplevde
en rendssans”.

Under  utflykten  till
Tankar fick gasterna lyssna
till professor Matti Klinges
intressanta foredrag om
Anders Chydenius och félja
med solnedgdngen. Farden
med galeasen Jacobstads
Wapen blev en oférglémlig
upplevelse for deltagarna.
Stadsdirektor Antti Isotalus
var till alla delar néjd med
seminariet som pa ett positivt satt lyfte fram Karleby
och den omkringliggande regionen.

Den 1 januari 1995 blir Finland medlem i Europeiska
unionen. | februari ar det klart att farleden till Yxpila
fordjupas fran 11 meter till 13 meter. Medel upptas i
statsbudgeten och farleden berdknas vara klar 1997.
Sjofartsstyrelsen svarar for muddringen. Férutom att
farleden fordjupas med tvad meter, kommer den att
breddas med 200 meter.

Muddringsmassorna  skall transporteras som
fyllnadsmassa och hamnomrddet mot havet Okar
samtidigt med 33 ha. Investeringarna berdknas uppga till
300 miljoner mark (50 milj. euro). Enbart férdjupningen
av farleden berdknas kosta 135 miljoner mark (22,5 milj.
euro). Staten svarar for 120 miljoner mark (20 milj. euro)
och Karleby stad for resten.

Under ar 1995 uppgar Finlands utrikeshandel till 54,7
miljoner ton, av den summan svarar sjdtransporterna for
78 procent. Karleby hamn ligger med 2,5 miljoner ton pa
tionde plats i hamnstatistiken.

Ar 1996 sjuder det av liv i hamnen. Virke skeppas pa
Idpande band. Fartyg ar pd vag till Egypten, Algeriet
och England. Stolpar skeppas till Italien och Turkiet.

vets utveckling. Sam-
ma ar grundas ett
fullstandigt sjomans-
hus.

1829

Kejserliga Gvertull-
styrelsen kraver att
packhuset flyttas till
mynningen av
Sundet. Magjistra-
ten tillbakavisar och
framhaller att lastfar-
tygen ldtt kan segla
fran innerhamnen
utanfor Halkokari till
packhusets kaj. En-
dast fartyg som kom-
mer med saltlast
maste lossa utanfor
Trulldudd.

1830
Det finns 35 skeppare
och 29 képman i sta-
den. Staden ligger pa
forsta plats i hamnsta-
tistiken och pé andra
plats nar det galler an-
talet fartyg.
Handelsflottan om-
fattar 44 fartyg pa sam-
manlagt 4 318 laster.
Exporten av tjdra och
beck uppgar till 30 000
tunnor.Vid samma tid
finns det 455 sjoman i
staden. De mest fram-
tradande redarna ar
Anders Donner och
Anders Roos d.y.

1833

En fartygsmatnings-
man anstalls. Skepps-
mataren Jacob Lo-
rentsson dr troligen
den forsta som bosat-
ter sig i Yxpila. Forst
pa 1860-talet borjar
bostadshus och som-
marvillor byggas pa
omradet.
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1825

Tand vuotena tapah-
tuu Ykspihlajan sa-
taman lahtolaukaus.
Vuosina 1825-1835
kaupungissaon 15
laivanvarustajaa ja 45
isompaa tai pienem-
paa alusta.

1826

Kokkolan laivanva-
rustajat omistavat
31 alusta ja johtavat
alustilastoa ennen
Poria, Helsinkia, Uut-
takaupunkia ja Ou-
lua ja ovat lastiluvul-
la mitattuna toisel-
la sijalla.

1828

Suomen vanhin ja
Pohjoismaiden toi-
seksi vanhin edel-
leen toimiva klubi,
Sallskapsklubben i
Gamlakarleby, aloittaa
toimintansa. Nyt por-
varit, laivanvarusta-
jat ja kauppiaat saavat
paikan, jossa keskus-
tella elinkeinoeldman
kehityksen kannalta
elintarkeista asioista.
Samana vuonna pe-
rustetaan taysimittai-
nen merimieshuone.

1829

Keisarillinen ylitul-
lijohtokunta vaatii
pakkahuoneen siir-
tdmista Suntin suul-
le. Maistraatti torjuu
ajatuksen ja korostaa,
ettd lastialukset paa-
sevat vaivattomasti
purjehtimaan Halko-
karin edustan sisdsa-
tamasta pakkahuo-
neen laiturille. Aino-
astaan suolalastissa

Puutavaraa vietiin muun muassa Egyptiin, Algeriaan
ja Englantiin. ltaliaan ja Turkkiin laivattiin pystypuita.
Syvdsataman laiturille purettiin sdkeittdin Zairesta
tuotua kobolttirikastetta. Kesan aikana satamaan tuotiin
useaan otteeseen 100 000 tonnin kobolttierid. Satamaan
paatettiin rakentaa 8 000 nelidmetrin varastohalli raaka-
aineen kasittelyn helpottamiseksi.

Kesdn aikana satamassa alkoi kauan odotettu vaylan
ruoppaustyo, joka oli Suomen kaikkien aikojen suurin
ruoppaushanke. Merenkulkulaitos toimi rakennuttajana
ja delegoi tydn Pohjanlahden merenkulkupiirille.
Ruoppausmassalla lastatut proomut kulkivat lakkaamatta
kolmessa vuorossa ruoppaajakoneiden ja sataman
valid. Satamassa ruoppausmassat purettiin satama-
alueen laajentamistditd varten. Noin 20 kilometrin
matkalta kaivettiin yhteensa 3,5 miljoonan kuutiometrin
verran maamassaa. Se vastaa 30 hehtaarin kokoista ja
kymmenen metrid syvaa aluetta.

Satamaan investoitiin vuoden aikana ldhes 42,8
miljoonaa markkaa (7,1 miljoonaa euroa).

“"’.r”

1

Koboltvara ligger i storsdckar pa kajen i djuphamnen.
Det géller koboltanrikning frén Zaire. Under sommaren
anlander 100 000 ton koboltravara i olika repriser.
For att underldtta rdvaruhanteringen byggs en 8 000
kvadratmeter stor lagringshall.

Under sommaren inleds den efterldngtade
muddringen av farleden till Karleby som &r det storsta
muddringsprojektet i Finland genom tiderna. Som
byggherre fungerar Sjofartsverket som delegerar
arbetet till Bottniska vikens sjofartsdistrikt. Préamar med
muddringsmassor kor i skytteltrafik i tre skift mellan
muddringsverken och hamnen dar muddringsmassorna
lossas for vidare utveckling av hamnomradet. Fran en
stracka pa ca 20 kilometer gravs sammanlagt 3,5 miljoner
kubikmeter jordmassa. Det motsvarar ett 30 hektars
omrade med 10 meters djup.

Arets investeringar i hamnen uppgar till 42,8 miljoner
mark (7,1 milj. euro).

Under ar 1997 uppstar problem. Flygbomber och
granater patréffas vid muddringen. Detta fordrojer

Ykspihlajan syvasataman ruoppaus oli Suomen historian suurin ruoppaushanke.
Muddringen av djuphamnen i Yxpila var det storsta muddringsprojektet i Finlands historia.
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Hanke kohtasi odottamattomia ongelmia vuonna
1997. Meresta 16ydettiin ruoppaustdissa lentopommeja
ja kranaatteja. Loydokset viivastyttivat hanketta ja
lisdsivat kustannuksia. Heittivatkd urakkatyoldiset
kiireessa ammuksia mereen Ykspihlajan edustalla vai
putosivatko ammukset hatarista proomuista, kun niitd
kuljetettiin Ykspihlajasta? Ammusloydokset herdttivat
paljon kysymyksia ja aihetta oli ryhdyttava tutkimaan
tarkemmin.

Tutkinnan mukaan ammukset oli kuljetettu Kokkolaan
rautateitse, jotta ne voitaisiin havittda mereen. Ammuksia
dumpattiin mereen 1950-luvulta aina 1970-luvulle
saakka. Toisinaan ammuksia viskottiin mereen suoraan
avoimista proomuista. Oy M. Rauanheimo Ab:n palkolliset
osallistuivat lastaustoihin, mutta puolustusvoimat vastasi
itse dumppaustydsta. Joitain satoja ammuksia pystyttiin
kerddmadn meresta. Siivoustydt maksoivat valtiolle (tai
loppukddessa veronmaksajille) 50 miljoonaa markkaa
(8,3 miljoonaa euroa).

Satamalaitoksen omat investoinnit olivat 12,3
miljoonaa markkaa (2,1 miljoonaa euroa).

Puolustusvoimien raportista ilmeni, ettd Tankarin
edustalle varatulle alueelle oli kuljetettu 12 000
tonnia ammuksia, joista noin 8 000 tonnia vuosina
1945-1974. Satama-alueelle oli upotettu tykkien
ja kranaatinheittimien ammuksia, kdsikranaatteja,
sytyttimid tdynnd olevia laatikoita, patruunoita seka
lentopommeja, joista kaksi oli siihen mennessé 16ydetty.
Vaylan laheisyydessa oli siis [ahes 200 erilaista rajahdetta.

Kostamuksesta kuljetettuja rautapelletteja lastattiin
ensimmaista kertaa laivaan Kokkolan satamassa 26.5.1998.
Laivan nimi oli M/S Kontula, ja sen oli maara kuljettaa
30 000 tonnia pelletteja. Vuoden aikana Kokkolan
sataman kautta kuljetettiin 300 000 tonnia pelletteja.
Madra vastaa liki tuhatta rekka-autokuormallista.
Satamajohtaja Eero Maki oli tyytyvdinen. Myds padjohtaja
N.L. Vjatkin oli mielissddn ja totesi taloustekijdiden olleen
ratkaisevia, kun Kokkolan satama voitti kilpailun neljaa
muuta satamaa vastaan.

Vendjan kriisi ei juurikaan vaikuttanut Ykspihlajan
sataman kauttakulkuliikenteeseen. Kokkolan satama
oli Suomessa ainoa satama, joka pystyi kasittelemaan
alumiinisavea. Laivat toivat alumiinisavea Ykspihlajaan
eri puolilta maailmaa ja savi lastattiin satamassa juniin
Vendjalle kuljetusta varten. Kuljetusten maaran odotettiin
kasvavan kolmeen miljoonaan tonniin 1990-luvulla.

Hiilivoimalan rakentamissuunnitelmat aktivoivat
Ykspihlajan asujaimiston. Asukkaat vastustivat

M/S Kontula

och férdyrar projektet. Var det ackordsarbetare som i
bradskan sldangde projektiler i havet utanfor Yxpila, eller
foll projektilerna fran otdta pramar under transporten
fran Yxpila? Frdgorna & manga och undersékningar
inleds. Dessa visar att ammunitionen kom till Karleby
med jarnvdg for att dumpas i havet. Dumpningen
pagick fran 1950-talet dnda in pd 1970-talet. Ibland
dumpades ammunitionen direkt frdn 6ppna pramar.
Oy M. Rauanheimos Ab:s anstallda deltog i lastningen,
men det var férsvarsmakten som ansvarade for sjdlva
dumpningen. Ett par hundra projektiler plockas upp
och saneringen kostar statsmakten eller i slutdndan
skattebetalarna 50 miljoner mark (8,3 milj. euro).

Hamnverkets egna investeringar uppgar till 12,3
miljoner mark (2,1 milj. euro).

Av forsvarsmaktens rapport framgar att 12 000 ton
ammunition och sprangmedel, varav ca 8 000 ton aren
1945-74 transporterats till ett omrade som reserverats
utanfor Tankar. | hamnomradet har dumpats kanon-
och granatkastarprojektiler, handgranater, lddor med
tandningar, patroner samt flygbomber, varav tva hittats.
| ndrheten av farleden patraffas ndrmare 200 olika slag
av sprangamnen.

Den 26 maj 1998 lastar det forsta fartyget jarnpellets
frdn KostamusihamneniKarleby. Det dr M/S Kontula som
skall transportera 30 000 ton pellets. Under aret kommer
300 000 ton pellets att transiteras via Karleby hamn. Det
motsvarar ndstan ettusen langtradarlaster. Hamndirektor
Eero Maki arnojd. Det ar ocksa generaldirektor NLL. Vjatkin
som konstaterar att ekonomin var avgdrande nar Karleby
hamn drog det ldngsta straet i konkurrens med fyra andra
hamnar.

1848

| lotsférordningen
omnamns farleden
fran Tankar och Trul-
l6grundet till Yxpila.
Genom forordning-
en Overtas lotsverket
av staten och de lot-
sar som staden avlo-
nat blir kronolotsar.
Till de forsta kronolot-
sarna i Gamlakarleby
utses styrmannen Ja-
kob Liljeroos och sjo-
mannen Jakob och
Anders Bergendahl.

1849

Carl Kankkonen, Fin-
lands forsta kon-
struktdr av nojesba-
tar bygger en slup,
prydd med forgyllda
ornar pa sidorna och
seglar den till Hel-
singfors for att av-
yttras. Kankkonen er-
bjuds 300 rubel for
slupen, men han ar
inte tillfreds med pri-
set utan seglar vida-
re till S:t Petersburg
ddr han sdljer master-
stycket for 550 rubel.

1850
Vid seklets mitt lig-
ger Gamlakarleby pa
sjatte plats bland Fin-
lands stader i frdga
om fartygens sam-
manlagda lastetal.
Packhuset flyttas
langre norrut nar Tjdr-
hovet flyttar till nuva-
rande Engelska par-
ken. Det betyder att
lastbatar som kom-
mer fran fartygen in-
te kan segla dnda
fram, utan transpor-
ten skots med min-
dre batar.
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olevat laivat joudut-
tiin purkamaan Trul-
levin niemen edus-
talla.

1830

Kokkolassa on 35 lai-
vuria ja 29 kauppias-
ta. Kaupunki on sa-
tamatilastossa en-
simmadiselld sijalla ja
alusten lukumaarassa
toisella sijalle. Kaup-
palaivastoon kuuluu
44 alusta, joiden kan-
tavuus on yhteensa
4318 |astia. Sataman
kautta viedaan 30
000 tynnyrid tervaa
ja piked. Kaupungis-
sa oli 455 merimies-
ta. Huomattavimmat
laivanvarustajat olivat
Anders Donner ja An-
ders Roos.

1833

Satamaan palka-
taan laivanmittaa-

ja. Jacob Lorentsson
on luultavasti ensim-
mainen Ykspihlajaan
asumaan asettunut
laivanmittaaja. Alu-
eelle alettiin rakentaa
asuintaloja ja kesahu-
viloita vasta 1860-lu-
vulla.

1848
Luotsiasetuksessa
mainitaan Tankaris-
ta ja Trullégrundetis-
ta Ykspihlajaan joh-
tavat vadylat. Valtio
ottaa asetuksen avul-
la luotsauslaitoksen
hoitaakseen, ja kau-
pungin palkkaamista
luotseista tulee kruu-
nunluotseja. Kokko-
lan ensimmaisiksi
kruununluotseiksi ni-

M/S Crimson Neptune purkaa eukalyptuslastuja
jatkokuljetusta varten UPM:n tehtaalle Pietarsaaressa.

M/S Crimson Neptune lossar eukalyptusflis for vidare
transport till UPM:s fabriker i Jakobstad.

hiilivoimalaa yhteistuumin ja hanke jouduttiin perumaan.
Miten hanke olisi toteutuessaan vaikuttanut Ykspihlajan
sataman likenteeseen?

Kokkolan sataman historian suurin lasti lahti
satamasta 20. lokakuuta. Kyseessa oli turkkilainen C.
Yalikov -rahtialus, joka otti 50 000 tonnia Kostamuksesta
saapuneita rautapellettejd vieddkseen ne Euroopan
markkinoille. Vdyldmaksut ja satamassa tapahtuva
kasittely tuottivat kassaan noin neljd miljoonaa markkaa
(0,7 miljoonaa euroa).

Ammattiliittoon kuuluneet ahtaajat kieltdytyivat
marraskuussa lastaamasta Kristiinankaupungista
saapunutta M/S Kontulaa. Syyna oli se, ettd aluksen
omistava ESL-Shipping Oy oli asetettu boikottiin
marraskuun puolivalista lahtien, silla laivan miehisto
halusi itse hoitaa lastin purun. ESL-Shipping oli
Suomen ainoa varustamo, joka halusi itse huolehtia
lastin purusta. Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijdliitto
(AKT) julisti laivan boikottiin kyllastyttyaan lopullisesti
varustamon toimintaan.

Rahtiliikenteen maara kasvoi vuoden aikana noin
3 miljoonaan tonniin. Kauttakulkulilkenteen osuus
siita oli 363 000 tonnia. Markkamadrdisesti laskettuna
vuosi 1998 ol erittdin hyva vuosi satamalaitokselle, joka
tyollisti 23 henkilda ja useita alihankkijoita.

Vuosina 1986-1998 Kokkolan satama investoi noin
250 miljoonaa markkaa (41,7 miljoonaa euroa) sataman
ja padasiassa nimenomaan syvasataman kehittamiseen.

Satamainvestoinnit jatkuivat my®s vuonna 1999.
Vdylan parantaminen oli valtion hanke, mutta sen lisdksi
Kokkolan satama investoi yli 30 miljoonaa markkaa (viisi
miljoonaa euroa) satamatoimintojen laajentamiseen.
Kyseessa oli kaiken kaikkiaan 25 miljoonan markan (4,7
miljoonan euron) rahoitushanke, josta EU-tuen osuus
oli kymmenen miljoonaa markkaa (1,7 miljoonaa
euroa). Hanke kattoi lastauspaikkojen kunnostamisen,
4,5 hehtaarin varastoalueen ja syvdsataman
varastorakennuksen rakentamisen seka investoinnit
rautatieverkostoon.

Satamassa otettiin  kadyttdoén radio-ohjattavat
ruoppauskoneet henkildonnettomuuksien ehkai-
semiseksi. Satama-alue tutkittiin tarkoin ja alueelle
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Krisen i Ryssland har inte ndmnvart paverkat trafiken
over Yxpila. Karlebyhamnen &r den enda hamnen i
Finland som har mgjlighet att hantera aluminiumlera
som kommer fran olika delar av vérlden med fartyg till
Yxpila dar aluminiumleran lastas pa tag for transport
till Ryssland. Under 1990-talet berdknas transporterna
uppga till tre miljoner ton.

Planerna pa byggandet av ett kolkraftverk i Yxpila
aktiverar befolkningen. Men motstandet éri det ndrmaste
kompakt och projektet skrinldaggs. Hur skulle projektet
om det férverkligats ha inverkat pa trafiken Gver Yxpila?

Den 20 oktober avgar den hittills storsta lasten
nagonsin i Karleby hamns historia. Det dr det turkiska
lastfartyget C.Yalikov somlastar 50 000 ton jarnpellets frén
Kostamus for transport till den europeiska marknaden.
Farledsavgifter och hanteringen i hamnen inbringar fyra
miljoner mark (0,7 milj. euro).

I november vagrar de fackanslutna stuvarna i Karleby
hamn lasta fartyget M/S Kontula som anldnt fran
Kristinestad. Orsaken ar att ESL-Shipping Oy, dit fartyget
hor, ar forsatt i bojkott sedan mitten av november
eftersom fartygsbesattningen sjalv vill skdta lossningen.
ESL-Shipping dr det enda rederiet i Finland som sjalv vill
ta hand om lossningen. Det ar ndgot som AKT slutligt
tréttnat pd och utlyser bojkott.

Under dret uppgar godstrafiken till drygt 3 miljoner
ton. Av den summan svarar transittrafiken fér 363 000
ton. Markmassigt ar 1998 ett gott ar for hamnverket som
sysselsdtter 23 personer och en hel del underleverantorer.

Aren 1986-1998 investerar Karleby hamn ca 250
miljoner mark (41,7 milj. euro) i utvecklandet av hamnen,
narmast djuphamnen.

Under 1999 fortsatter investeringarna i hamnen.
Forutom satsningarna pa farleden, som ar ett statligt
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Outokumpu 1 ja 2 lilkkennoivat Ilnjalla Raahe Kokkola Rotterdam. Outokumpu 1 och 2 trafikerade linjen

Brahestad-Karleby-Rotterdam.

rakennettiin pommisaari, jonne vietiin metallia ja muuta
sodanaikaista materiaalia.

Vendjan huonon taloustilanteen takia alamaissa ollut
kauttakulkuliikenne alkoi osoittaa elpymisen merkkeja.
Oy M. Rauanheimo Ab allekirjoitti venalaisen yrityksen
kanssa sopimuksen 400 000 tonnista rautapelletteja.
Sopimuksen arvo oli 40 miljoonaa markkaa (6,7
miljoonaa euroa).

Elokuussa Ykspihlajan alueella saatiin todistaa
harvinaista siirtokuljetusta. Kahdeksan jattimaista
6ljysailiotd, joiden yhteinen varastointitilavuus oli 25
000 kuutiota, kuljetettiin pois Teboilin Ykspihlajan
Oljyvarastosta. Baltic Service oli ostanut sdiliét 30
miljoonalla markalla (viidelld miljoonalla eurolla).
Séiliiden madranpaana olivat Puola ja Baltian maat.

Satamalaitos solmi kymmenvuotisen sopimuksen
Outokummun Pyhdsalmella sijaitsevan kaivoksen
kanssa vuonna 1990. Sopimus uusittiin, mika merkitsi
vuosittaista 400 000 tonnin pyriittirikastemaaran
kuljettamista Kokkolan sataman kautta vuoteen 2010
asti.

projekt, investerar Karleby hamn dver 30 miljoner mark (5
milj. euro) i utbyggnaden av hamnfunktionerna. Totalt ar
det frdga om ett finansieringsprojekt pa 25 miljoner mark
(4,7 milj.euro) dar EU:s andel uppgar till 10 miljoner mark
(1,7 milj. euro). Projektet omfattar iordningstéllandet av
lastningsplatser, lageromraden pa 4,5 hektar, byggandet
av en lagerbyggnad i djuphamnen samt satsningar i
jarnvagsnatet.

Radiostyrda muddringsverk tas i anvandning for
att férhindra att personolyckor intréffar. Havsomrddet
fingranskas och en bombd byggs dit metall och annat
krigstida material fors.

Transittrafiken som legat nere pa grund av den
ekonomiska situationen i Ryssland borjar aterhdmta
sig. Oy M. Rauanheimo Ab har tecknat avtal om 400 000
ton jarnpellets med ett ryskt bolag. Kontraktet ar vart 40
miljoner mark (6,7 milj. euro)

| augusti sker en ovanlig flyttningstransport pa
Yxpilaomradet. Atta gigantiska oljecisterner med en total
lagringsvolym pa 25 000 kubik transporteras bort fran
Teboils oljelager i Yxpila. Det dr Baltic Service som kdpt

1854
Slaget vid Halkokari.

1855

En grundlig mudd-
ring av Sundet ut-
fors under ledning
av handelsman An-
ders Viklund. Telegra-
fen kommer till sta-
den och det betyder
mycket for narings-
livet.

1857

Anders Donner far till-
stand att grunda ett
skeppsvarv i Yxpila.

1860

En storbrand drab-
bar staden och for-
stor fyra kvarter soder
om torget. Finland far
eget mynt, marken.

1861

Det storsta skepp
som byggts i staden
sjosatts. Det ar bark-
skeppet Pohjola med
en lastkapacitet pa
775 ton.

1866
En ny hamnordning
antas.

1867-68

Borgarna och redarna
i Gamlakarleby dger
19 fartyg pa sam-
manlagt 2 397 las-
ter. Nar angfartygen
pa 1870-talet tar dver
linjefarten, minskar
Gamlakarlebys flotta
radikalt.

1868

En gemensam kaj for
alla aktorer byggs i
Yxpila hamn.
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metaan peramies Ja-
kob Liljeroos ja meri-
miehet Jakob ja An-
ders Bergendahl.

1849

Suomen ensimmai-
nen huviveneiden
suunnittelija Carl
Kankkonen rakentaa
sluupin, jossa on kyl-
jissa koristeena kulla-
tut kotkat, ja purjehtii
sen Helsinkiin myyn-
tid varten. Hanel-

le tarjotaan sluupis-
ta 300 ruplaa, mutta
hinta ei tyydyta han-
td, ja han purjehtii
edelleen Pietariin ja
myy mestariteoksen-
sasielld 550 ruplalla.

1850

Kokkola on Suomen
kaupungeista kuu-
dentena alusten yh-
teenlasketussa lasti-
luvussa vuosisadan
puolivalissa. Pak-
kahuone siirretdan
pohjoisemmaksi Ter-
vahovin siirtyessa ny-
kyiseen Englannin-
puistoon. Nyt laivoil-
ta tulevat lastiveneet
eivat ilmeisesti enda
kulkeneet pidem-
malle, vaan kuljetus
kaupunkiin joudut-
tiin hoitamaan pie-
nemmilld veneilla.

1855

Sunti ruopattiin pe-
rusteellisesti kauppi-
as Anders Viklundin
johdolla.

Lenndtin saapuu
kaupunkiin, ja silléd on
suuri merkitys elin-
keinoelamalle.

Panamaan rekisteroity M/S King Barley. Panamaregistrerade fartyget M/S King Barley.

Paikallinen teollisuus oli erittdin tarkedssd asemassa,
ja Kemiran edestakainen liikenne oli ollut hyvin vilkasta.
Lipedkuljetukset OMG Kokkola Chemicals -yritykselle
hoidettiin tuolloin meriteitse, kun taas aiemmin rekka-
autot olivat hoitaneet kuljetukset. Kokkolan kautta
alettiin kuljettaa myds kalkkia Kajaanin seudulta.
Kalkkitoimitukset hoidettiin  aiemmin Saimaan
kanavaa pitkin, mutta kalkkia toimittanut yritys halusi
ympdrivuotisen sataman, jolloin luonnolliseksi valinnaksi
muodostui Kokkolan satama.

Kolmatta vuotta jatkunut linjaliikkenne kehittyi
myonteiseen suuntaan. Neljd alusta liikkennoi
saannollisesti Kokkolan ja Englannin Imminghamin valilla,
kuten my6s Saksan Hampurin, Belgian Antwerpenin seka
Hollannin Rotterdamin valilla.

Lokakuussa satamaan saapui M/S Sincere Nova,
joka kuljetti sinkkimalmia Alaskasta. Panamaan
rekisterdityneen aluksen mitat olivat 225 metrid ja
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cisternerna for 30 miljoner mark (5 milj. euro). Slutmalet
for cisternerna ar Polen och Baltikum.

Ar 1990 ingick hamnverket ett tiodrigt avtal med
Outokumpus gruva i Pyhdsalmi. Avtalet fornyas och det
betyder att 400 000 ton pyritanrikningskoncentrat arligen
fram till &r 2010 transporteras via hamnen i Karleby.

Den lokala industrin & mycket viktig och trafiken till
och frdn Kemira har varit livlig. Transporterna av lut till
OMG Kokkola Chemicals skdts numera sjovagen. Tidigare
skottes transporterna med langtradare. En annan produkt
som bdrjar ta vagen via hamnen i Karleby ar kalk fran
Kajanatrakten. Tidigare gick transporten via Saima kanal,
men foretaget som levererar kalken vill anlita en dret-runt
hamn och valet foll pa Karleby.

Linjetrafiken som pagar tredje aret i rad utvecklas i
positiv riktning. Fyra fartyg gar i regelbunden trafik mellan
Karleby och Immingham i England samt Hamburg i
Tyskland, Antwerpen i Belgien och Rotterdam i Holland.



Rautapellettien lastausta. Lastning av jarnpellets.

74 240 tonnia ja se oli suurin siihen mennessa
Ykspihlajassa vieraillut alus. Lahes samanaikaisesti
satamassa oli italialaislaiva Giovanni Bottiglieri, joka otti
50 000 tonnia rautapellettejd vieddkseen niita Turkkiin.
Laivan kuollut paino (DWT) oli 78 000 tonnia.

Satamassa tehtiin jdlleen uusi ennatys joulun alla.
Puolalaisrakenteinen Marshal Zhukov -alus lastasi
satamassa 72 000 tonnia rautapelletteja. Aluksen kuollut
paino (DWT) oli 103 307 tonnia, ja se oli 244 metrid
pitkd ja 28,7 metrid leved. Alus tédydensi lastiaan muissa
satamissa matkallaan Turkkiin.

Sataman investoinnit olivat toimintavuoden aikana
yhteensa 22,4 miljoonaa markkaa (3,7 miljoonaa euroa).
Rahtiliikenteen kokonaismaard nousi 3,2 miljoonaan
tonniin, josta kauttakulkuliikenteen osuus oli 226 000
tonnia. Satamassa vieraili 520 alusta ja sielld kdsiteltiin 3
535 konttia.

| oktober anldnder M/S Sincere Nova till Karleby hamn
med zinkmalm fran Alaska. Det Panama-registrerade
fartyget pa 225 meter och 74 240 ton &r det storsta fartyg
som besokt Yxpila. Nastan samtidigt finns det italienska
fartyget Giovanni Bottiglieri i hamnen och lastar 50 000
ton jarnpellets med destination Turkiet. Fartyget har en
dodvikt pa 78 000 ton.

Fore jul slds igen ett nytt rekord i hamnen. Det dr det
polskt byggda fartyget Marshal Zhukov som lastar 72 000
ton jarnpellets i hamnen. Fartyget pd 103 307 DWT mater
244 meter och har en bredd pa 28,7 meter. Fartyget
kompletterar lasten i andra hamnar pa sin vag till Turkiet.

Under verksamhetsaret uppgar hamnens
investeringar till 22,4 miljoner mark (3,7 milj. euro). Den
totala godstrafiken stiger till 3,2 miljoner ton, varav
transittrafiken utgor 226 000 ton. 520 fartyg besoker
hamnen och 3 535 containers hanteras.

1869
Den kejserliga tull-
styrelsen ber om ut-
redning Gver nar Yxpi-
la forklarats vara Gam-
lakarleby hamn. Tack
vare den nybyggda
kajen borjar man nytt-
ja Yxpila hamn mera
effektivt an tidigare.
Gamlakarleby
skepps- och varfsbo-
lag ansdker om tomt
for verkstad och
kollager.

1870
Befolkningen i sta-
den uppgar till
1977 invanare och
i landskommunen
bor4 621 invanare.

1871

Pd Halkokari maga-
sinomrdde lastas tjd-
ra och darligger 14
tjdrmagasin och 17
lagerbyggnader, va-
rav den storsta dr 60
meter lang.

1872
Gamlakarleby Segel-
forening grundas.

1873

Handlanden Julius
Loéwenmark och
nagra andra kdpman
anhaller om tomt
for byggandet av ett
skeppsvarv.

1874

Gamlakarleby han-
delsférening ansoker
om tillstand att av-
verka timmer for be-
laggning av angfar-
tygs- och lastnings-
kajer i Yxpila. Hotell
Hietala borjar byggas
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Satamajohtaja Eero Maki

Eero Maki (s. 19.9.1940) valmistui yhteiskuntatieteiden maisteriksi
Tampereen yliopistosta vuonna 1968. Maki tydskenteli Keski-
Pohjanmaan kesayliopiston sihteerind vuosina 1970-1971. Seuraava
tyopaikka olikin sitten Kokkolan kaupunki. Han toimi kansliasihteerina
vuosina 1971-1974 ja kaupunginsihteerina (paaasiassa teknisen
johtajan sihteerind) vuosina 1974-1987. Maki sai jo varhain hyvan
kasityksen satamatoiminnasta, silld satamalaitos kuului teknisen
johtajan vastuualueeseen.

Satamajohtajan virka vapautui Pertti Tiluksen ldhtiessa, jolloin Eero
Maelta tiedusteltiin hdnen halukkuuttaan toimeen. Maki valittiin
yksimielisesti uudeksi satamajohtajaksi. Han aloitti tydt joulukuussa
1987 ja jai eldkkeelle 29. helmikuuta 2004. Maki toimi satamajohtajana
16 vuotta, ja tdnd aikana han oli mukana kehittédmassa Kokkolan
satamaa yhdeksi Suomen tehokkaimmista. Lisaksi han edisti hyvaa
yhteisty6td sataman muiden toimijoiden kanssa.

Maki teki lukemattomia matkoja Venajalle sataman markkinoimiseksi
yhdessa Antti Ahosen, Rauanheimon aluejohtajan kanssa. Vladimir
Froloff toimi tulkkina ensimmadisilla reissuilla. M3den aikana satamaan
tehtiin suuria investointeja; vaylda ruopattiin ja syvennettiin ja
pellettiliikennettd kehitettiin. Kokkolassa toteutettiin suurimuotoinen
rakennushanke Maen satamajohtajakauden aikana, kun satamaan
rakennettiin joka saan terminaali (AWT).

Eero Mden tietdmysta satama-alasta hyddynnettiin myds muiden
Suomen satamien kehittdmisessa. Eero Maki kutsuttiin asiantuntijaksi
lukuisia kertoja eduskunnan valtiovarainvaliokunnan liilkennejaoston
kdsitellessd satama-asioita.

Mden asiantuntemusta arvostettiin myos alueellisesti. Han
edusti Kokkolan satamaa Perdmeren satamien yhteistydelimessa.
Yhteistydelimelld ja VR Cargon muodostamalla Northlink-ryhmalla
on tavoitteena kehittda Vendjan ja Pohjois-Suomen satamien valista
kauttakulkuliikennetta.

Yhteistydhankkeen yhtena tavoitteena oli Kotskoma—Lietmajarvi-
rautatieosuuden kehittdminen ja markkinointi. Maki on loistavan
yhteistyokykynsa ansiosta ollut mukana toteuttamassa hanketta, jolla
on suuri merkitys Perdmeren kehittdmiselle tulevaisuudessa. Han loi
myds hyvat yhteydet Merenkulkulaitokseen ja Suomen Satamaliittoon.

Kokkolan kaupunki my&nsi Eero Maelle vuonna 2000 kultaisen
ansiomerkin hanen yhteiskunnallisista ansioistaan ja vuonna 2003
tasavallan presidentti myonsi hanelle Suomen Leijonan ritarikunnan
ansiomerkin. Maki suoritti asevelvollisuutensa laivastossa. Han on
sotilasarvoltaan luutnantti.
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Eero Maki toimi satamajohtajana v. 1987-2004.
Eero Maki verkade som hamndirektor 1987-2004.

Syvasatama kehitysvaiheessa. Djuphamnen under utveckling.



Hamndirektor Eero Maki

Ar 1968 avlade Eero Maki (f. 19.9.1940) magisterexamen i
samhallsvetenskaper vid Tammerfors universitet. Aren 1970-

71 var han anstélld som sekreterare vid Mellersta Osterbottens
sommaruniversitet. Darefter blev Karleby stad hans arbetsplats.
Aren 1971-74 arbetade han som kanslisekreterare och &ren 1974-87
som stadssekreterare, framst som tekniska direktorens sekreterare.
Eftersom hamnverket horde till tekniska direktorens ansvarsomrade
fick Maki en god inblick i hamnverksamheten.

Nar hamndirektorstjansten lediganslogs blev Eero Maki tillfragad
och valdes enhdlligt till hamndirektor efter Pertti Tilus som avgatt
under dret. Maki tilltradde posten i december 1987 och den sista
februari 2004 gick han i pension. Under sina 16 ar som hamndirektor
fick Maki vara med och utveckla Karleby hamn till en av de mest
effektiva hamnarna i Finland. Han upprattade dven ett gott samarbete
med Gvriga aktdrer i hamnen.

Otaliga ar de resor han gjort till Ryssland fér att marknadsféra
hamnen tillsammans med Rauanheimos platschef Antti Ahonen.
Under de forsta resorna anlitades Viadimir Froloff som tolk. Under
Makis tid gjordes stora investeringar i hamnen; farleden muddrades
och férdjupades och pellettrafiken utvecklades. Satsningen pa AWT-
terminalen var ett stort projekt som forverkligades under hans tid som
hamndirektor.

Syvasatamaa. Djuphamnen.

Eero Makis kunnande om hamnbranschen kom dven att utnyttjas
vid utvecklandet av andra hamnar i vart land. Otaliga gdnger kallades
han som sakkunnig i hamnfragor nar riksdagens finansutskotts
trafikdelegation behandlade hamnfragor.

Makis sakkunskap behdvdes dven regionalt. Han verkade som
Karleby hamns representant i samarbetsorganet for Bottenvikens
hamnar. Samarbetsorganet har tillsammans med VR Cargos Northlinks
samarbetsgrupp som mal att utveckla transittrafiken mellan Ryssland
och hamnarna i norra Finland.

Utvecklandet och marknadsfoéringen av jarnvagsavsnittet
Kotskoma-Lietmajarvi var ett av samarbetsprojektets mal. Genom sin
goda samarbetsformaga har Maki medverkat till att projektet kunnat
forverkligas, vilket har stor betydelse for utvecklandet av Bottenviken
i framtiden. Maki skapade dven goda kontakter till Sjofartsverket och
Finlands hamnférbund.

For sina samhadlleliga insatser erholl Eero Méaki ar 2000 Karleby stads
fortjansttecken i guld och &r 2003 tilldelades han av republikens
president fortjansttecknet av Finlands Lejons orden. Maki avtjanade
sin varnplikt i flottan. Hans militdrgrad ar 16jtnant.
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1857

Anders Donner saa
luvan laivatelakan
perustamiseen Yks-
pihlajaan.

1860

Suurpalo tuhoaa nel-
ja korttelia torin ete-
lapuolelta.

Suomi saa oman ra-
hayksikdn, markan.

1861

Ensimmainen kau-
pungissa rakennettu
laiva lasketaan vesille.
Se on parkki, Pohjo-
la, ja sen vetoisuus on
775 tonnia.

1866
Uusi satamajarjestys
hyvaksytaan.

1867-68

Kokkolan porva-
rit ja laivanvarustajat
omistavat 19 alusta,
joiden yhteenlasket-
tu kantavuus on
2397 I3stid. Kun
rahtilikenne siirtyy
1870-luvulla hoyry-
aluksille, Kokkolan
kauppalaivaston ko-
ko supistuu rajusti.

1868

Ykspihlajan satamaan
rakennetaan kaikki-
en toimijoiden yhtei-
nen laituri.

1869

Keisarillinen tullijoh-
tokunta pyytaa sel-
vitystd, milloin Yks-
pihlaja on julistettu
Kokkolan satamaksi.
Ykspihlajan satamaa
aletaan uuden laitu-
rin ansiosta hyodyn-

Matts Moller on nahnyt sataman korkealta

Matts Maller istuu 23 metrid laiturin yldpuolella ja ohjaa
satamakurkea kahdella ohjaussauvalla. Nostokurki tarisee
hiukan eri tydvaiheiden edetessa. Nostokurjen valtavaan
kauhaan mahtuu kahdeksan kuutiometrid tavaraa. Kauha
sukeltaa taidokkaasti lastiruumaan, jossa tonneittain
sinkkirikastetta odottaa purkamista.

Matts Méller tydskenteli 40 vuotta nosturinkuljettajana
Ykspihlajassa. Han aloitti uransa 1.11.1966 suoritettuaan
ensin nosturinkuljettajakurssin Hyvinkdalla. Maller jai
elakkeelle syksylla 2006. Kun Méller aikoinaan palkattiin
nosturinkuljettajaksi, syvdsataman rakentaminen oli
tdydessd vauhdissa ja ensimmaisia nostureita asennettiin.

— Ne pystyivat nostamaan kahdeksan tonnia, ja
niiden ulottuvuus oli 24 metrid. Kun jain eldkkeelle,
nosturit kykenivat nostamaan 20 tonnia ja niiden
suurin ulottuvuus oli 40 metrid. Lyhyemmilld puomeilla
pystyimme nostamaan jopa 40 tonnia, Matts kertoo.

Nosturinkuljettajatoiminta oli Kokkolan
satamalaitoksen vastuulla Mattsin aloittaessa tydnsa.
Han ndyttdad ylpednd ensimmadista tilipussiaan ja kertoo,
ettd ensimmadisend vuonnaan han sai 85 prosenttia
peruspalkasta.

— Silloin meité oli nelja nosturinkuljettajaa ja meilla oli
kaytdssamme puuldmmitteinen parakki. Mydhemmin
saimme tilat vanhasta satamakonttorista. Toiminta
yksityistettiin 1.7.2000, mika oli ainutlaatuista koko
Suomessa.

Matts ja muutama muu kuljettaja ryhtyivat
yksityisyrittdjiksi, joiden tehtdvana oli alusten lastaaminen
ja purku satamassa. Vaikka itse toiminta yksityistettiin,
satamalaitos omisti edelleen nostokurjet.

— Olin osaomistajana Mechanic Cargo Loading
Service -yrityksessd, joka tunnetaan myos nimelld Oy
MeCarLos Ab. Yritys vastasi syvdsataman tdistd, kun taas
satamalaitoksen omat nosturinkuljettajat huolehtivat
Kantasataman toista. Autoimme tarvittaessa myos
toisiamme, Matts lisaa.

Paastékseen tydpaikalleen 23 metrida laiturin
ylapuolelle Mattsin oli noustava 111 askelmaa. Matts
on kulkenut tdman “reitin” lukemattomia kertoja. Mita
suurempi nosturi, sitd useammat tikaspuolat joutui
kiipeamaadn paastakseen ohjaamoon. Matts ei kuitenkaan
onneksi karsinyt korkean paikan kammosta, silla
nosturinkuljettajan tyon erds tarkeimmistd edellytyksista
on, ettei pelkaa korkeuksia.
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Satamanosturit olivat Matts Moéllerin
tyovalineita yli 40 vuotta.

Hamnkranar var Matts Mollers
arbetsredskap 6ver 40 ar.

— Olen viihtynyt ammatissani hyvin. Satamatoiminta
kehittyi uskomattoman paljon niiden runsaan
neljankymmenen vuoden aikana, jona mina tydskentelin
satamassa, kertoo Matts Méller, joka nosturinkuljettajan
tydnsa ohessa oli eri orkestereiden solistina. Hanen
kotinsa taulut kertovat myds monenlaisen taiteen
keskeisesta roolista hdnen eldmassaan.



Matts Moller har sett hamnen fran ovan

Tjugotre meter dver kajen sitter Matts Méller och hanterar
en hamnkran med tva joysticks. Det skakar en aning nar
de olika fasernaiarbetet satts in. Den valdiga skopan som
rymmer atta kubikmeter dyker nerilastrummet dar tonvis
med zinkanrikning vantar pa att lossas.

Matts Moller har arbetat som kranférare i Yxpila i 40
ar. Han inledde sin karridr den férsta november 1966.
Fore det genomgick han en kranférarkurs i Hyvinge.
Hosten 2006 gick han i pension. Nar han anstalldes
korde verksamheten i djuphamnen igdng pa allvar och
de forsta kranarna installerades.

— De kunde lyfta dtta ton och hade en rackvidd pa 24
meter. Nar jag gick i pension hade vi kranar som lyfte 20
ton och hade en maximal rackvidd pa 40 meter. Med
kortare bom kunde vi lyfta upp till 40 ton, berattar Matts.

Nar Matts borjade som kranférare anstalldes han av
hamnverket som da skétte kranforarverksamheten. Han
visar stolt upp det forsta Ionekuvertet och berattar att
han det forsta dret fick 85 procent av grundldnen.

— Da var vi fyra kranférare som hade en vedeldad
barack till vart forfogande. Sedan fick vi utrymmen i det
gamla hamnkontoret. Den 1 juli 2000 privatiserades
verksamheten vilket var unikt i hela Finland.

Matts och ndgra andra kranférare blev privatféretagare
med uppgift att lasta och lossa batar i hamnen.
Kranarna dgdes fortfarande av hamnverket, men sjalva
verksamheten privatiserades.

- Vart féretag Mechanic Cargo Loading Service, eller
Mecarlos som jag var deldgare i ansvarade for arbetet i
djuphamnen, medan arbetet i stamhamnen skottes av
hamnverkets egna kranforare. Fanns det behov hjalpte
vi varandra, papekar Matts.

Att ta sig till arbetsplatsen pa 23 meter 6ver kajen
betydde 111 trappsteg. Den "rutten” har Matts gatt
otaliga ganger. Ju storre kranar desto fler har trappstegen
blivit fram till férarkabinen. Nagon héjdskrack har han
inte lidit av. Det &r en av forutsattningarna for att arbeta
som kranforare.

— Jag har trivts med kranféraryrket och verksamheten
i hamnen har utvecklats otroligt mycket under de drygt
fyrtio arjag verkade i hamnen, séger Matts Méller som vid
sidan av kranforarjobbet sjungit i olika orkestrar. Taviorna
i hemmet berdttar om att ocksa konst i dess olika former
har en central roll i hans liv.

R

Uusimassa
nosturipalvelusopimusta
Mecarlosin kanssa.
Vasemmalta
satamajohtaja Torbjorn
Witting, kehityspaallikko
Jyrki Roukala,
nosturinkuljettajat Raimo
Piilola ja Matts Moller.

Kontraktet om
krantjanster med
Mecarlos férnyas. Fran
vanster hamndirektor
Torbjorn Witting,
utvecklingschef Jyrki
Roukala, kranférarna
Raimo Piilola och Matts
Moller.

och fardigstalls ett
par ar senare.

1875

PaTjarhovet byggs
ett Oppet skjul med
parttak for de varor
som skall foras till sta-
den.

Gamlakarleby Ang-
bats Aktiebolag bil-
das for att utrusta
angfartyg och bedri-
va trafik mellan S:t Pe-
tersburg och Finlands
kuststader, men aven
pa Ostersjon och Bot-
tenhavet.

Samma ar kops ett
angfartyg ijarn fran
London. Ursprung-
ligen kallas fartyget
"Den svarta vaktaren”
men namnet andras
till "Kokkola”.

Staden drabbas av
en storre eldsvada
och 21 gardar lider
skada.

1877

En hdstdragen spar-
vag planeras till Yx-
pila. Planerna skrin-
ldggs i vantan pa
jarnvagen.

1878

Telefonen tas i bruk i
USA 1876 och Gam-
lakarlebyborna ar pa
alerten. En telefon-
ledning byggs mel-
lan Radhuset och
hotell Hietala i Yxpi-
la. Den torde ha varit
varldens nordligaste
telefonledning.

1879
Naringsfrihetsforord-
ningen som trader i
kraft tilldter handel
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tad aiempaa tehok-
kaammin.

Kokkolan laiva- ja te-
lakkayhti® anoo tont-
tia pajaa ja hiilivaras-
toa varten.

1870
Kaupungissa on
1977 asukasta ja
maalaiskunnassa
4621 asukasta.

1871

Halkokarin makasiini-
alueella lastataan ter-
vaa. Sielld on 14 ter-
vamakasiinia ja 17
varastorakennus-

ta, joista suurin on 60
metria pitka.

1872

Gamlakarleby Segel-
forening —pursiseura
perustetaan.

1873

Kauppias Julius Lo-
wenmark anoo yh-
dessa muutamien
muiden kauppiaiden
kanssa tonttia laiva-
telakan rakentamista
varten.

1874

Kokkolan kauppias-
yhdistys anoo lupaa
puiden hakkuuseen
kaytettavaksi hoyry-
laiva- ja lastauslaitu-
reiden paallystykseen
Ykspihlajassa. Hotel-
li Hietalaa aletaan ra-
kentaa. Se valmistuu
pari vuotta myéhem-
min.

1875

Tervahoviin rakenne-
taan parekattoinen
avoin vaja kaupunkiin

Ykspihlajan oljypalo

Vahintdan yhdeksan miljoonaallitraa bensiinid ja raakadljya
sekd jonkin verran polttodljya paatyi liekkien kitaan
rajahdysmaisessa palossa, joka syttyi Esson 6ljyvaraston
pumppuasemalla Ykspihlajassa kolmen aikoihin
keskiviikkoaamuna 23. toukokuuta 1973. Koko paivan
raivoisana riehunutta tulipaloa ei saatu sammumaan,
vaikka liekkejd vastaan kamppaili palokuntia koko Vaasan
|a3nin alueelta sekd tulenjohtoauto Helsingista. Palossa
tuhoutui yksitoista varaston kaikkiaan neljastatoista
Oljysailidsta.

Tulipalo oli Suomen suurin sodanjélkeinen palo
lajissaan. Vahinkojen arvioitiin nousevan vahintaan
kymmeneen miljoonaan markkaan. Polttoainevarasto
oli vakuutettu tdydestd arvostaan, mutta sdilididen
vakuutukset eivat olleet selvilld vield keskiviikkoiltana.
Varastoalue oli yhtd palavaa patsia koko paivan. Taivaalle
kurottautuvat lieskat olivat lahes satametrisid, ja palavan
Oljyn musta savu tuprusi meren ylle. Kuumuuden saattoi
tuntea jopa kilometrin paahan.

Esson Ykspihlajan 6ljyvaraston sdilickapasiteetti oli noin
75,5 miljoonaa litraa. Sdilidissa oli ennen palon syttymistd
27 miljoonaa litraa 6ljya ja siitd vahintddn yhdeksan

Oljebranden i Yxpila

Minst nio miljoner liter bensin och petroleum samt ett
parti brannolja blev ldgornas rov vid en explosionsartad
brand som pa onsdagsmorgonen vid tretiden den 23 maj
1973 utbrot i pumphuset pa Essos depalager for olja i
Yxpila. | branden som pagick med oférminskad fart hela
dagen och som inte kunde hejdas trots slackningspadrag
med brandkarer fran hela Vasa lan och eldledningsbil fran
Helsingfors, forstordes elva av lagrets sammanlagt fiorton
oljecisterner.

Branden var den stérsta i sitt slag under
efterkrigstiden i Finland. Skadorna uppskattas till minst
tio miljoner mark. Branslelagret var forsakrat till sitt fulla
varde. Cisternernas forsakringar var inte klarlagda pa
onsdagskvéllen. Under hela dagen var depdomradet
ett brinnande inferno. Lagorna steg inemot etthundra
meter upp mot himlen och den svarta réken fran oljan
bolmade ut dver havet. Hettan kunde kdnnas redan pa
en kilometers avstand.

Hela cisternkapaciteten pa Essos oljedepa i Yxpila
rymde 75,5 miljoner liter. Innan branden brot ut pa
onsdagsmorgonen fanns 27 miljoner liter i cisternerna,
varav minst nio miljoner liter, eller en tredjedel frstdrdes.
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miljoonaa litraa (eli kolmasosa) tuhoutui. Kolme liekeilta
pelastettua sailiota sisdlsivat diesel- ja polttodljya.

Kaupungin palokunta sai halytyksen klo 3.10. Koska
kyseessa oli Esson varastoalueen tulipalo, halytys
annettiin kaupungin ja lahikuntien kaikille palokunnille.
Aamuneljan aikoihin annettiin suurhalytys, jolloin suurin
osa Vaasan laanin palokunnista lahti avuksi. Palokuntia oli
parisenkymments, Sulo Olander kertoi Osterbottningen-
lehden haastattelussa 24. toukokuuta. Noin tuhat miesta
osallistui sammutustoihin keskiviikkoiltana.

Palopdallikdn mukaan Esson pumppuasema ol
tulessa ensimmadisen paloauton saapuessa paikalle.
Pumppuasemalta tuli levisi nopeasti [ahimpaan sailiédn,
joka sijaitsi aivan vieressa sdilidita ympardivan betonisen
suojamuurin sisalld. Kun sailio toisensa jdlkeen syttyi
tuleen, suojamuuri kaytanndllisesti katsoen suli tulen
synnyttamassa kuumuudessa.

Kauppa- ja teollisuusministeri® asetti tutkinta-
lautakunnan selvittémaan Ykspihlajan 6ljyvaraston
syttymissyytd. Lautakunta sai myos tehtdvakseen
laatia ehdotuksia ennaltaehkdiseviksi toimenpiteiksi
nestemadisten polttoaineiden palovaaran torjumiseksi.
Suomessa eivield 1970-luvulla ollut lainsdadantdd helposti
syttyvien nestemdisten polttoaineiden palovaaran
ennaltaehkaisemisesta ja torjunnasta.

Kolmen aikaan keskiviikkoaamuna 23. toukokuuta
1973 Ykspihlajassa syttyneella rajahdysmaisella
tulipalolla olisi voinut olla kohtalokkaita seurauksia.
Myds Oy M. Rauanheimo Ab:n toimisto oli vaarassa.

Den explosionsartade branden som utbroét vid tretiden
pa onsdagsmorgonen den 23 maj 1973 i Yxpila kunde
ha fatt 6desdigra foljder. Aven Oy M. Rauanheimo Ab:s
kontor lag i farozonen.

De tre cisterner som kunde raddas innehdll diesel- och
brannolja.

Stadens brandkar larmades kl. 3.10. Eftersom det
var frdga om en brand pd Essos lageromrade slogs
alarm till alla kdrer i staden och de omkringliggande
kommunerna. Storlarmet gick vid 4-tiden och da sattes
de flesta brandkarer i Vasa lan pa benen. De uppgick
till ett 20-tal, beréttar Sulo Olander i OB-intervjun den
24 maj. Omkring ettusen man var pa onsdagskvallen
engagerade i slackningsarbetet.

Enligt brandchefen var det pumphuset pa Essos
omrade som brann nar den forsta brandbilen kom till
platsen. Darifran spred sig elden hastigt till den ndrmaste
cisternen, som |ag strax intill pumphuset innanfér den
skyddsmur av betong, som omger cisternerna pa
omradet. Skyddsmuren praktiskt taget smalte i hettan
som uppstod da cistern efter cistern fattade eld.

Handels- och industriministeriet tillsatte en
undersodkningskommission som fick i uppdrag att
utreda hur branden i oljedepan i Yxpila uppkom och fick
i uppdrag att uppgora forslag till forebyggande atgarder
foravvdrjande av brandfara for flytande branslen. I Finland
saknades da en lagstiftning rorande forebyggande och
avvdriande av brandfara for lattanténdliga flytande
branslen.

overallt och av vem
som helst.

1880

Den forsta strandkaj-
en iYxpila byggs och
nodvandiga utrym-
men for fortullning-
en uppfors. Ett hus
at tullvaktmasta-
rens uppfors ocksa.
Hamnomradet upp-
lyses med tva lyktor.

1881

Tjara lastas pa Halko-
kari magasinsomra-
de. Darfinns 14 tjar-
magasin och 17 &v-
riga lagerbyggnader.
Den stdrsta byggna-
den ar 60 meter lang.
Ett hamnkontor ar
under planering i Yx-
pila. Staden koper
hotell Hietala.

1882
Telegrafchefen i
Gamlakarleby talar
det forsta fjarrsam-
taleti Osterbotten
langs telegrafled-
ningar.

Da man fatt visshet
om den kommande
jarnvdgen vidtas for-
beredande atgarder
for utbyggnaden av
hamnen i Yxpila. Kaj-
en forlangs med 25
famnar och packhu-
set flyttar fran sund-
stranden till Yxpila.

Nya telefonappara-
ter installeras och va-
gen till Yxpila forbatt-
ras. Staden ansoker
om nya fyrljus och en
fyr till Tankar.
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Otto Rodénin talo Isollakadulla. Pikkukuvassa Maria (os. Walin) ja Otto Rodén. Keskella yksi Walinin lankomiehista. Ajalle tyypillinen kuva
suunnilleen vuodelta 1890.
Otto Rodéns gard vid Storgatan. Infélld Maria (f. Walin) och Otto Rodén. | mitten en av svagrarna Walin. Tidstypisk bild omkring 1890.
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Oy M. Rauanheimo Ab

Konttoristi Otto Waldemar Rodén toimitti
Kokkolan maistraatille seuraavan ilmoituksen 7.
huhtikuuta 1884:

Den 7 april 1884 inlamnar kontoristen Otto
Waldemar Rodén till magistraten i Gamlakarleby
foljande anmalan:

ﬂngbétslégenhatar.

och min egendom.

- Gamlakarleby den 7 April 1884
Otto Waldemar Rodén

Maistraatin hyvaksyntd on merkitty samalle paivélle.
Nain aloitti toimintansa yritys, josta on eri muodoissa
130 vuoden aikana kehittynyt paikkakunnan johtavia
laivanselvitys-, huolinta- ja ahtausyrityksid. Oy M.
Rauanheimo Ab toimii Kokkolassa ja Haminassa. Joakim
Laxdbackin johtama yritys tyollistdd noin 150 henkildd ja
yrityksen likkevaihto oli vuonna 2014 Idhes 75 miljoonaa
euroa.

Otto Rodén oli 24-vuotias ja naimaton aloittaessaan
toiminnan hoyrylaiva-agenttina ja huolitsijana. Han paasi
alkuun tydskenneltydan konttoristina Sten Ferdinand
Westerstrdhlen huolinta- ja agentuuriliikkeessa.
Westerstrdhle kuitenkin menehtyi v. 1883. Otto Rodén
oli harjoitellut muilla paikkakunnilla ja valmistunut

“Endr jag hedrats med fortroendet att blifva agent for atskilliga dngbadtar dr jag iféljd deraf .
sinnad att, denna vdr vid férsta dppet vatten eller dd, ndr seglationen bérjar, hérstddes idka
 borgerlig ndring, omfattande dngbats expeditions agentur, kommissions och speditions affrer,
* dvensom handel med ldfgivna handelsvaror; Och har jag dran, jemlikt stadgandet 2 paragraf

' _avHans Kejserliga Majestdts Nadiga Férordning, angdende néringarna i landet, gifven den 31
) Mars 1879, hos Magistraten héirom 6dmjukast anmédila,i vilket avseende bifogas bevis 6fver min’
'« . dlderoch frijd. Det tordei vrigt vara willoflige Magistraten bekand, att jag rader 6fver mig sjelf.

Magistratens godkdnnande dr daterat samma dag.
Harmed inleds verksamheten for det bolag som
under olika former under 130 ar utvecklats till ortens
ledande foretag inom skeppsklarerings-, speditions
och stuveriverksamhet. Oy M. Rauanheimo Ab verkar i
Karleby och Fredrikshamn. Foretaget som leds av Joakim
Laxdback sysselsatter ca 150 personer och omsattningen
uppgick ar 2014 till néstan 75 miljoner euro.

Otto Rodén ar 24 ar gammal och ogift nar han
inleder sin verksamhet som angbatsagent och speditor.
Starten far han genom sin tidigare arbetsgivare Sten
Ferdinand Westerstrahle som bedriver speditions-
och agentverksamhet. Rodén verkar som kontorist
hos Westerstrdhle som avlider 1883. Otto Rodén som
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Otto Rodén ja hanen syntyperansa

Otto Rodénin isanisa Michael Eriksson muutti Kokkolaan vuonna
1818. Michael Eriksson oli syntynyt v. 1792 ja lahtoisin Laukaan
pitdjasta. Laukaassa pidettiin 1800-luvun alkupuoliskolla vuosittain
yksi harvoista maaseudun virallisesti luvallisista markkinoista. Siella
kavi myos kokkolalaisia kauppiaita, ja heidan ja talonpoikien valille
kehittyi kiinteita siteita.

Talonpojat kuljettivat tuotteitaan kauppiaiden varastoihin
kaupunkiin. Michael Eriksson oppi tdman yhteydenpidon kautta
tuntemaan kauppias Jacob Hongellin, joka palkkasi

agentuuritoimintaa harjoittaneelta Sten Ferdinand Westerstrahlelta.
Westerstrdhlen kuollessa v. 1883 Otto Rodén oli valmis ottamaan
toiminnan hoitaakseen.

Han aloitti itsendisen liikemiehen toimintansa 7. huhtikuuta 1884
jattdessaan nimissaan elinkeinoilmoituksen Kokkolan maistraatille.
Maistraatti naytti vihreda valoa ja ndin luotiin perusta toiminnalle, joka
jatkuu Ykspihlajan satamassa eri muodoissa edelleen.

Vuonna 1886 Otto Rodén avioitui kauppias Carl Gustaf Walinin

tyttdren, Maria Johanna Walinin, kanssa. Avioliiton

hdnet rengikseen. Michael siirtyi pian merimiesalalle
laivanrakentaja-kirvesmieheksi. Han avioitui v. 1821 ja
otti sukunimekseen Rotainen.

Merimiesalalle siirtyessaan han muutti nimekseen
Ruten. Kirkonkirjassa mainitaan my®s Routen. Pariskunta
sai neljd lasta, kolme tytarta ja pojan nimelta Michel
Fredrik, synt. 1827. Michael Eriksson/Ruten menehtyi
jo 39-vuotiaana Kokkolassa v. 1831. Kaikki hédnen
lapsensa olivat silloin vield alaikdisia; vanhin on 8-vuotias
ja nuorin 1-vuotias. Lapset joutuivat kasvamaan
vaatimattomissa oloissa.

Mikael (Michel) Fredrik valitsi merimiesuran, mika
oli luonnollista isdn ammatin vuoksi. Han kouluttautui
kippariksi (kapteeniksi) ja toimi jo nuorena kuunarin
paallikkéna Lyypekin reitilla. Mydhemmin han toimi paallikkona
Gamlakarleby skepps- och varfsbolag —varustamon toiseksi
suurimmalla kaukomatkojen aluksella, Salama-nimiselld parkilla, mika
todistaa hanen olleen taitava ja luotettava kapteeni.

Mikael Fredrik avioitui v. 1856 ja otti sukunimekseen Rodén.
Perheeseen syntyi kolme lasta: Karl Fredrik (synt. 1858), Otto
Waldemar (synt. 1860) ja Selma Helena (synt. 1864), joka menehtyi
vauvaidssa. Viimeisind tydvuosinaan aina vuoteen 1888 saakka Mikael
Fredrik Rodén toimi Ykspihlajan satamamestarina. Hdn menehtyi v.
1901 vaikeaan reumatismiin. Mikael Fredrikin aikana Rodénin perhe
saavutti tiettya sosiaalista asemaa.

Karl Fredrik —poika kulki isénsa jalanjalkid ja suoritti merikapteenin
tutkinnon Oulun merenkulkuopistossa v. 1895. Han purjehti
luultavasti kokkolalaisaluksella Eteld-Amerikkaan ja kuoli Rio de
Janeirossa naimattomana v. 1899.

Otto Waldemar Rodén ei valinnut merimiehen ammattia mutta
seurasi tarkasti kaupan ja liilkenteen kehittymistd. Han ymmarsi
kaukondkoisen panostamisen Ykspihlajan satamaan luovan
edellytyksia kaupan ja merenkulun uudelle myonteiselle kehitykselle.

Otto hankki kaupanalan koulutuksen, harjoitteli eri paikkakunnilla
ja sai konttoristin tyopaikan Ykspihlajassa huolinta- ja
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mydta Otto Rodén astui kaupungin johtaviin
seurapiireihin. Kauppias Walinin kuoltua Otto Rodén
otti mahdollisesti hoitaakseen appensa lankakaupan,
joka kasvatti tulevina vuosina liiketoiminnan voittoa ja
varallisuutta.

Kymmenen vuoden kuluttua Otto Rodén kuului
kaupungin johtaviin liikemiehiin ja porvareihin.

Han edusti aikaa mydten suuria varustamoja
Pohjoismaissa ja Euroopan mantereella. My6s meklari-
ja ahtaustoiminta kehittyivat.

Rodénille kertyi hyvdmaineisena ja menestyvana
likemiehend useita kunnallisia luottamustehtavid. Han
oli kaupunginvaltuutettu, rahatoimikamarin jasen seka
kunnan omistaman anniskeluyhtién johtaja. Han toimi
Kauppiasyhdistyksen varapuheenjohtajana, Uudenmaan Osakepankin
paikallisjohtajana sekd Englannin varakonsulina.

Otto Waldemar Rodén menehtyi jo 48-vuotiaana ylldttden 15.
maaliskuuta 1908. Hanen yhtidnsa oli silloin kaupungin johtava
laivameklari- ja huolintayhtio.

Sisdkuva Ab Otto Rodén Oy:n toimistosta.
Interior fran Ab Otto Rodén Oy:s kontor.



Otto Rodén och hans harstamning

Otto Rodéns farfar Michael Eriksson flyttar till Gamlakarleby 1818.
Han ar fédd 1792 och kommer frdn Laukas socken. | denna socken
holls under bérjan av 1800-talets forsta halft arligen en av de fa
officiellt tilldtna marknaderna pa landsbygden. Denna marknad
besoktes dven av kdpman fran Gamlakarleby och fasta forbindelser

utvecklades mellan dem och bénderna.

Bonderna transporterar sina varor till
handlandens magasin i staden. Genom
detta umgdnge kommer Michael Eriksson
i kontakt med handlanden Jacob Hongell
som anstdller honom som drang. Michael
dvergdr snart till sjomansyrket som
skeppstimmerman. Han gifter sig 1821 och
antar slaktnamnet Rotainen.

Vid dvergangen till simansyrket dndrar
han namnet till Ruten. Aven namnet Routen
namns i en kyrkobok. Paret far fyra barn,
tre dottrar och sonen Michel Fredrik som
fods 1827. Michel Eriksson/Ruten avlider i

Gamlakarleby ar 1831, endast 39 ar gammal.

N&r han dor ar alla barnen minderariga. Den
aldsta dtta och den yngsta ett ar gammal.
Barnen far vaxa upp under ansprakslosa
forhallanden.

Mikael (Michel) Fredrik vdljer
sjomansbanan, vilket ar naturligt med
hansyn till faderns yrke. Han utbildar sig till
skeppare (kapten) och for i unga ar befélet
pa en skonare pa Libecktraden. Senare
for han befélet pd Gamlakarleby skepps-
och varfsbolags naststorsta langseglare,
barkskeppet "Salama’; vilket bevisar att han
ar en duktig och betrodd befédlhavare.

Mikael Fredrik gifter sig 1856 och antar
slaktnamnet Rodén. | familjen féds tre barn.
Karl Fredrik (1858), Otto Waldemar (1860)
samt Selma Helena (1864) men hon avlider

som spadbarn. Under sina sista aktiva ar fram till 1888 verkar Mikael
Fredrik Rodén som hamnmastare i Yxpila. Han avlider 1901 drabbad
av en svarartad reumatism. Under Mikael Fredriks tid uppnar familjen

Rodén en viss social status.

Sonen Karl Fredrik gar i sin fars fotspar och avldgger ar 1895
sjokaptensexamen vid Uledborgs navigationsskola. Han seglar

Merikapteeni Mikael Fredrik Rodén ja poikansa Otto
vuonna 1873.
Sjokapten Mikael Fredrik Rodén med sonen Otto ar 1873.

Otto Waldemar Rodén viljer inte sjomansyrket, men han féljer
nogsamt med utvecklingen inom handel och kommunikation
och inser att den framsynta satsningen pa hamnen i Yxpila skapar
forutsattningar for en ny positiv utveckling inom handel och sjofart.
Otto skaffar sig handelsutbildning, praktiserar pa andra orter och

far jobb som kontorist hos Sten Ferdinand
Westerstrahle som bedriver speditions-
och agenturverksamhet i Yxpila. Nar
Westerstrahle dor 1883 ar Otto Rodén val
forberedd att ta Over verksamheten.

Den 7 april 1884 inleder han sin
verksamhet som sjalvstandig affarsman da
han inldmnar en naringsanmalan i sitt namn
till magistraten i Gamlakarleby. Magistraten
ger gront ljus och dérmed ldggs grunden
for den verksamhet som under olika former
fortgdrihamnen i Yxpila.

Ar 1886 ingar han dktenskap med Maria
Johanna Walin, dotter till handlanden Carl
Gustaf Walin. Giftermalet innebaér att Otto
Rodén socialt intréder i stadens ledande
kretsar. Nar handlanden Walin avlider &r
det mojligt att Otto Rodén dvertog svarfars
garnhandel som under de kommande dren
Okar rorelsens vinst och férmdgenhet.

Efter tio drs verksamhet &r Otto Rodén
etablerad som en av stadens ledande
affarsman och borgare. Han kommer med
tiden att representera de stora rederierna
i Norden och p4 kontinenten. Aven
skeppsmaklar- och stuveriverksamheten
utvecklas.

Som viélfrejdad borgare och framgangsrik
affdrsman anfortros Rodén manga
kommunala fértroendeuppdrag. Han ar
medlem av stadsfullmaktige, ledamot
av dratselkammaren samt direktor

for det kommunalt dgda utskankningsbolaget. Han verkar som
viceordférande i Handelsféreningen, lokal direktor for Nylands
Aktiebank och fungerar som engelsk vicekonsul.

Otto Waldemar Rodén avlider 6verraskande den 15 mars 1908,

formodligen med ett Gamlakarlebyfartyg till Sydamerika och doér

som ogift i Rio de Janeiro ar 1899.

endast 48 ar gammal. Vid hans franfalle ar firman Otto Rodén stadens
ledande foretag inom skeppsmaklar- och speditionsbranschen.
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vietdvien tavaroiden
suojaksi.

Gamlakarleby Ang-
bats Aktiebolag -
hoyrylaivayhtio pe-
rustetaan varusta-
maan hoyrylaivoja ja
harjoittamaan liiken-
netta Pietarin ja Suo-
men rannikkokau-
punkien valilld, mut-
ta myos [tdmerelld ja
Selkdmerelld. Sama-
na vuonna Lontoos-
ta ostetaan raudasta
valmistettu hoyrylai-
va. Alun perin sen ni-
mena on "Den svar-
ta vaktaren”(~Mus-
ta vartija), mutta nimi
muutetaan "Kokko-
laksi”

Kaupungissa sat-
tuu iso tulipalo, ja 21
taloa karsii vahinkoja.

1877

Ykspihlajaan suunni-
tellaan hevosvetoista
raitiotieta. Suunnitel-
ma hyllytetdan rauta-
tietd odotettaessa.

1878

Puhelin otetaan kayt-
t66n Yhdysvalloissa v.
1876 ja kokkolalaiset
ovat valppaina. Raa-
tihuoneen ja Ykspih-
lajan Hotelli Hietalan
vélille vedetdan pu-
helinlinja. Se lienee
ollut aikanaan maail-
man pohjoisin puhe-
linlinja.

1879

Asetus elinkeinova-
paudesta sallii ke-
nen tahansa harjoit-
taa kauppaa missa ta-
hansa.

kauppaopistosta, joten hdnelld oli hyvat edellytykset
siirtyd vastaamaan oman yrityksen tuomiin haasteisiin.

Jo vuonna 1885 hdnelld oli tdméan tasta ilmoitus
Norra Posten —lehden "Hoyrylaiva-asiat” -otsikon alla.
Osin yksin, mutta myos yhdessa John W. Haganin
kanssa. Konsuli Hagan oli Pohjoismaiden Osakepankin
Kokkolan toimiston johtaja ja aktiivinen monilla
aloilla. Han muun muassa osallistui ensimmaisen
puhelinlinjan rakentamiseen raatihuoneen ja Hotelli
Hietalan (Ykspihlaja) valille. Toiminimi Alex. Damstrom
mainosti itseadn 1880-luvulla hoyrylaiva-agenttina
kauppaliikkeensa rinnalla.

Kymmenen vuotta toimittuaan Otto Rodén oli
vakiinnuttanut asemansa paikkakunnan arvostettuna
likemiehend ja porvarina. Hanen yrityksensa edusti
kaikkia Pohjoismaiden ja Manner-Euroopan suuria
linjaliikennevarustamoja. 1800-luvun lopussa han aloitti
myos laivameklari- ja ahtausalan toiminnan, mutta
menehtyi yllattden 15. maaliskuuta 1908, ainoastaan
48-vuotiaana, sen aikakauden kynnykselld, jolloin
puutavaran kdsittely nousee maardllisesti sataman
hallitsevaksi toiminnaksi. Hanen yhtidnsa oli silloin
kaupungin johtava laivameklari- ja huolintayhtio.

Ab Otto Rodén Oy

Otto Rodénin poika Astley W. Rodén oli vain 20-vuotias
isdn kuollessa. Kotikaupungin keskikoulun kaytyaan
hadn opiskeli Hampurin kauppa-akatemiassa ja valmistui
sieltd hyvin arvosanoin v. 1905. Kotiin palattuaan han
ehti tydskennelld kolme vuotta isdnsd johdolla. Tdman
poismenon jdlkeen han jatkoi litketoimintaa firman
ainoana omistajana yksitoista vuotta, aina vuoteen 1919,
Yhtion nimioliv. 1912 muutettu muotoon Otto Rodén &
Son. Purjehduskaudella toimisto sijaitsi isan Ykspihlajaan
rakentamassa huvilassa.

Astley W. Rodénin ura lahti rakettimaiseen nousuun,
ja han kiipesi yhteiskunnan portaita yldspain. Vuonna
1911 hén otti hoitaakseen isdnsd aiemman toimen
Uudenmaan Osakepankin Kokkolan toimiston
johtajana. Kolme vuotta mydhemmin hanta tituleerattiin
varakonsuliksija han toimi sittemmin kolmen konsulaatin
edustajana, nimittdin Ruotsin, Tanskan ja Hollannin.
Vuonna 1916 han perusti Yxpila Stevedoring Co -yhtién
tukkipuun ahtausta varten. Pohjanlahden satamiin
kuljetun Paraisten Kalkkivuori Osakeyhtién sementin ja
kalkin purkamisesta ja huolinnasta kehittyi séannollista
liketoimintaa.

Yhtion toiminta ja omistuspohja laajenivat vuonna
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praktiserat pd andra orter och genomgatt handelsléro-
verk ar val rustad fér nya utmaningar.

Redan under ar 1885 annonserar han flitigt i Norra
Posten under rubriken "Angbatslagenheter” Delvis
ensam, men dven tillsammans med John W. Hagan,
kand borgare i staden. Konsul Hagan ar direktor for
Nordiska Aktiebankens kontor pa orten och aktiv inom
flera omraden. Bland annat &r han med och bygger
den forsta telefonledningen mellan rddhuset och hotell
HietalaiYxpila. Under 1880-talet annonserar dven firman
Alex. Damstrdm som dngbdtsagent vid sidan av sin
handelsrorelse.

Efter tio &rs verksamhet dr Otto Rodén en etablerad
affarsman och en aktad borgare i staden. Hans féretag
representerar alla stora linjerederier i Norden och pa
kontinenten. | slutet av 1800-talet engagerar han sig i
skeppsmaklar- och stuveribranschen, men han avlider
Overraskande den 15 mars 1908, endast 48 dr gammal,
pa troskeln till det tidsskede nér hanteringen av travaror
volymmassigt blir den dominerande verksamheten
i hamnen. Vid hans franfélle dr firman Otto Rodén
stadens ledande foéretag inom skeppsmaéklar- och
speditionsbranschen.

Ab Otto Rodén Oy
Sonen Astley W.Rodén &r 20 ar gammal nér fadern avlider.
Efter genomgdngen mellanskola i hemstaden genomgar
han handelsakademien i Hamburg varifrdn han ar 1905
dimitteras med diplom. Efter hemkomsten hinner han
arbeta tre ar under faderns ledning. Under elva ar fram
till 1919 fortsatter han rérelsen som ensam innehavare,
men frdn 1912 under namnet Otto Rodén & Son. Kontoret
ar under seglationsperioden inrymt i villan som fadern
byggtiYxpila.

Astley W. Rodén gor kometkarriar och klattrar vidare

Otto Rodénin kesahuvila, josta tuli yhtion toimisto.
Otto Rodéns sommarvilla som blev bolagets kontor.



Konsuli Astley W. Rodén

Astley Waldemar Rodén syntyi 30. elokuuta 1887 ja kuoli 17. huhtikuuta
1948. Hanen vanhempansa olivat Otto Rodén ja Maria Walin, ja han
avioitui Mary Wihlmanin kanssa. Rodén kavi vain seitseman luokkaa
oppikoulua, mutta jatkoi opintojaan Hampurin kauppa-akatemiassa,
josta han valmistui vuonna 1905.

Palattuaan kotikaupunkiinsa Astley W. Rodén aloitti tydn isénsa
laivameklari- ja huolintaliikkeessa. Yritys siirtyi hdanelle v. 1908 isdn
yllattavan kuoleman vuoksi; Astley oli silloin vain 20-vuotias. Yrityksen
nimeksi muutettiin Oy Otto Rodén Ab, ja Astley Rodén oli sen
pdadomistaja. Rodén oli osakkaana myds puutavara- ja agentuuriyritys
Heidenberg, Uunila & Co:ssa.

Han perusti yhdessa Armas Pohjanpalon kanssa Yxpila
transportbolag —kuljetusyrityksen vuonna 1915. Lisaksi
han oli perustamassa Ab Trade Oy:ta sekd ahtaus- ja
huolintayhti® Ab Yxpila Stevedoring Co Ltd:ta (YSC:td).
Vuonna 1935 han oli YSC:n ainut omistaja lukuun ottamatta
C.A. Uunilan pientd osakeosuutta. Saksan sotavoimat
toi toisen maailmansodan aikana huomattavat maardt
tarvikkeita ja hyddykkeitd Suomeen Ykspihlajan kautta.
Rodénin yritysrypas hoiti koko purkamisen ja huolinnan ja
toiminta tuotti reilua ylijagdmaa.

Konsul Astley W. Rodén

Astley Waldemar Rodén féddes den 30 augusti 1887 och avled den

17 april 1948. Han var son till Otto Rodén och Maria Walin och gift
med Mary Wihlman. Rodén gick endast sju klasser i laroverk, men fort-
satte sina studier vid handelsakademin i Hamburg varifran han ar 1905
utdimitterades med diplom.

Nar Astley W. Rodén atervander till hemstaden borjar han arbeta i sin
fars skeppsmakleri- och speditionsfirma. Han ar endast 20 &r gammal
nar han ar 1908 dvertar firman efter faderns plotsliga dod. Foretaget
ombildas till Oy Otto Rodén Ab med Astley Rodén som huvuddgare.
Rodén ar dven deldagare i trévaru- och agenturforetaget Heidenberg,
Uunila & Co.

Ar 1915 grundar han tillsammans med Armas Pohjanpalo
Yxpila transportbolag. Han & med och grundar Ab Trade Oy
och stuveri- och speditionsbolaget Ab Yxpila Stevedoring
Co Ltd. Ar 1935 4r han ensam &gare till YSC, forutom en
liten aktiepost som innehas av CA. Uunila. Under andra
varldskriget bedriver den tyska krigsmakten en betydande
import av fornddenheter via Yxpila. Lossningen och
speditionen skdts helt av den Rodénska foretagsgruppen och
verksamheten ger ett rejalt Gverskott.

De sista aren av sitt liv &vervager Rodén att avyttra hela

Rodén harkitsi viimeisind elinvuosinaan koko
yritysryppaan myymista, mutta han menehtyi ennen kuin
aikomus ehti siirtya kaytantéon. Mary-leski toimi yritysten hallitusten
puheenjohtajana kuolemaansa saakka v. 1953.Vuonna 1954 Ab Otto
Rodén Oy:n ja YSC:n osakkeet siirtyvat M. Rauanheimo Oy:lle. Niin paattyi
Rodénin perheen rooli alan johtavana vaikuttajana.

Astley W. Rodén toimi Uudenmaan Osakepankin konttorinjohtajana.

Han oli johtokunnan jasenena Kokkolan Puhelin Oy:ssa, Ab
Osterbottningenissa, Kokkolan Panimo Oy:ss, Seurahuoneessa,

Pitwood Ab:ssd, Kokkolan Ravintola Oy:ssa sekd Federation of Finnish
Stevedore -tydnantajajarjestdssa. Lisaksi han oli Gamlakarleby Rederi Ab —
varustamon toimitusjohtaja ja osakas. Rodénia pidettiin taitavana, kovana ja
aloitekykyisena likemiehend. Han oli jarjestelmallinen, erittdin arvovaltainen
ja sdilytti aina tietyn valimatkan ystavapiirinsa ulkopuolisiin ihmisiin.

Rodén kuului sortovuosien aktivisteihin ja hanet valittiin Kokkolan
suojeluskunnan johtajaksi. Han tuki lapuanliikettd ja toimi paikallisosaston
hallituksen aktiivisena jasenena. Lisaksi han oli kaupunginvaltuutettu seka
kaupunginhallituksen ja likenne- ja satamalautakuntien jasen.

Astley W. Rodénille mydnnettiin ansioistaan Vapaudenristin 4. luokan
mitali miekoin, Suomen Valkoisen Ruusun ritarikunnan 1. luokan
mitali, Viron vapaudenristi, Saksan Kotkan ritarikunnan ansioristi ja
suojeluskuntien ansioristi. Han toimi Ruotsin, Tanskan ja Hollannin
varakonsulina ja hdanelle mydnnettiin Ruotsin Kuninkaallisen Vaasan
ritarikunnan 1. luokan ritarin arvo seka Dannebrogin ritarikunnan mitali.

foretagsgruppen, men han avlider innan tanken hinner

bli verklighet. Ankan Mary verkar som styrelseordférande i
féretagen till sin dod 1953. Ar 1954 évertar M. Rauanheimo Oy aktierna
i bade Ab Otto Rodén Oy och YSC. Darmed ar familjen Rodéns roll som
ledande grupp inom branschen avslutad.

Astley W. Rodén verkade som chef fér Nylands Aktiebanks kontor. Han
var direktionsmedlem i Gamlakarleby Telefon Ab, Ab Osterbottningen,
Gamlakarleby Bryggeri Ab, Societetshuset, Pitwood Ab, Gamlakarleby
Restaurant Ab och Federation of Finnish Stevedores. Han var dven VD
och aktiedgare i Gamlakarleby Rederi Ab. Rodén kannetecknades som
en skicklig, hard och initiativrik affarsman. Han hade ordningssinne, stor
personlig pondus och holl alltid en viss distans till manniskor utanfor
vankretsen.

Rodén horde till aktivisterna under ofdrdsaren och valdes till ledare
for skyddskaren i Gamlakarleby. Han sympatiserade med Lapporérelsen
och var aktiv medlem i styrelsen for lokalavdelningen. Dessutom var
han medlem av stadsfullmaktige, han satt i stadsstyrelsen och var
medlem i trafikndmnden och hamnnamnden.

For sina insatser tilldelades Astley W. Rodén Frihetskorset av [V klass
med svard, Riddartecknet av | klass av Finlands Vita Ros, Estlands
frihetskors, Tyska Ornordens fértjénstkors och skyddskarernas
fortjanstkors. Han verkade som vicekonsul for Sverige, Danmark och
Holland och utnamndes till riddare av Kungliga svenska Vasaorden 1
klass samt tilldelades Dannebrogorden.
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1880

Ykspihlajaan raken-
netaan ensimmainen
rantalaituri ja tarvitta-
vat tilat tullausta var-
ten. Tullivahtimesta-
rille rakennetaan talo.
Kaksi lyhtyd asenne-
taan valaisemaan sa-
tama-aluetta.

1881

Tervaa lastataan Hal-
kokarin makasiini-
alueella. Sielld on 14
tervamakasiinia ja
17 muuta varastora-
kennusta. Suurin ra-
kennus on 60 met-
ria pitkd. Ykspihlajaan
suunnitellaan sata-
makonttoria. Kau-
punki ostaa Hotelli
Hietalan.

1882

Kokkolan lennatin-
paallikkd puhuu Poh-
janmaan ensimmai-
sen kaukopuhelin
lennatinlinjoja pitkin.
Kun rautatien tulo
varmistuu, ryhdytaan
valmistelemaan Yks-
pihlajan sataman laa-
jennusta. Laituria pi-
dennetdan 25 sylta,
ja pakkahuone siirre-
taan Suntin rannal-
ta Ykspihlajaan. Uusia
puhelinkoneita asen-
netaan ja Ykspihla-
jaan johtavaa tietd
korjataan. Kaupun-

ki anoo uusia poo-
keja ja majakkaa Tan-
kariin.

1883
Keisari vahvistaa val-
tiopadivien paatok-

1919. Ab Otto Rodén Oy syntyi useiden liiketoimien
jalkeen; ensimmaéisenad oli tarkoitus perustaa Ab Trade Oy,
tyypillinen vienti- ja tuontitavaroilla kauppaa harjoittava
yhtid. Mutta yritysta ei voitu rekisterdidd, koska nimi oli
jo varattu.

4. tammikuuta 1920 Astley W. Rodén ilmoitti muille
osakkaille olevansa halukas luovuttamaan Otto Rodén &
Son -yhtién koko liikketoiminnan uudelle yhtiélle, jonka
nimeksi rekisteréitiin Ab Otto Rodén Qy. Erindisten
liiketapahtumien jalkeen Astley W. Rodén omisti yhtiostd
410 osaketta eli 32,8 prosenttia osakepdadomasta.
Toiminta oli laajentunyt ja sisalsi myds kauppaliikkeen.
Astley W. Rodén valittiin toimitusjohtajaksi. Helsinkiin
avattiin sivukonttori, mutta se lakkautettiin lyhyen ajan
kuluttua.

Vaikka kauppaliike tuotti voittoa useina vuosina,
se suljettiin v. 1925 osin Tukkuliikkeiden liiton
painostuksesta ja yritys palasi aiempaan toimintaansa.
Naiden tapahtumien tuloksena Astley W. Rodén omisti
v. 1930 valtaosan yhtion osakkeista. Entista aktiivisempi
panostaminen pydrean puun ja sahapuun huolintaan ja
ahtaukseen korvasi kauppaliikkeen sulkemisen jattdmaa
aukkoa.

Gamlakarleby Rederi AB -varustamo

Astley W. Rodén etsi uusia haasteita. Gamlakarleby
Rederi Ab -varustamon muodostamisella pyrittiin
hyddyntdamaan seudun vanhaa laivanrakennusosaamista.
Ehké& nostalgisetkin ajatukset innostivat osakkaita, mutta
myds ensimmadisen maailmansodan jalkeinen suhdanne,
joka osoitti apumoottoreilla varustetuille purjealuksille
olevan kysyntad. Hoyrylaivat olivat toki vahvasti tulossa,
mutta haaste houkutteli.

Gamlakarleby Rederi Ab perustettiin 21. toukokuuta
1917. Yhtion keskeisenad litkeajatuksena oli alusten
rakentaminen myyntiin hyvalla voitolla. Astley W.
Rodén oli luonnollisesti yhtion paddosakas. Telakka
sijoitettiin Pottiin Ykspihlajaan. Tarkoituksena oli myds
purjehtia yhtidn omissa nimissa hyvien suhdanteiden
vallitessa. Kuunarit Mars, Mercurius, Tankar, Anders
Chydenius ja Yxpila rakennettiin suhteellisen lyhyessa
ajassa.

Suurin ja viimeisimmaksi jaanyt Yxpila-kuunari
rakennettiin v. 1920. Sen kantavuus oli 900 dwt. Se on
purjehdusominaisuuksiltaan hyva, kaunis alus, luultavasti
viimeisin Suomessa tehty purjealus. Raumalle rekisterdity
alus nahtiin vield 1930-luvulla ottamassa puutavaralastia
vanhassa kotisatamassaan.
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pa samhillsstegen. Ar 1911 dvertar han faderns tidigare
befattning som direktor for Nylands Aktiebanks kontor.
Tre &r senare tituleras han vicekonsul och kommer
att representera tre konsulat, ndmligen det svenska,
danska och det holléndska. Ar 1916 grundar han Yxpila
Stevedoring Co for stuvning av rundvirke. Lossningen
och speditionen av Pargas Kalkbergs Aktiebolags
cement och kalk som transporteras till hamnarna i
Bottniska viken utvecklas till regelbunden trafik.

Ar 1919 utvidgas verksamheten och &garbasen
breddas. Ab Otto Rodén Oy grundas efter en del
affarstransaktioner. Det bérjar med Ab Trade Oy, ett
typiskt handelsbolag som skall idka handel med export-
och importvaror. Men féretaget kan inte inregistreras
eftersom namnet dr upptaget.

Den 4 januari 1920 meddelar Astley Rodén de &vriga
aktiondrerna att han ar villig att 6verldta hela rorelsen
Otto Rodén & Son till det nya bolaget som registreras
som Ab Otto Rodén Oy. Efter olika transaktioner
innehar Astley W. Rodén 410 aktier eller 32,8 procent av
aktiekapitalet. Verksamheten har utdkats och omfattar
aven handelsrorelse. Astley Rodén valjs till verkstallande
direktor. Ett filialkontor 6ppnas i Helsingfors, men det
laggs ner efter en kort tid.

Fastan handelsrorelsen ar vinstbringande under flera
arlaggs denner 1925, Detta sker delvis efter patryckning
av Grossistforbundet och foretaget dtergar till sin tidigare
verksamhet. Slutresultatet blir att Astley W. Rodén ar
1930 &ger merparten av aktierna i bolaget. Bortfallet
av handelsrérelsen kompenseras av 6kat engagemang
inom spedition och stuvning av rundvirke samt sagade
trévaror.

Gamlakarleby Rederi AB

Astley W. Rodén soker nya utmaningar. Bildandet av
Gamlakarleby Rederi Ab dr ett forsok att ta tillvara bygdens
kunnande i skeppsbyggeri. Aktdrerna inspireras kanske
av nostalgiska tongdngar men ocksa av konjunkturen
efter forsta varldskriget som visar att det finns efterfrdgan
pa segelfartyg som forses med hjdlpmotorer. Visserligen
ar angfartygen starkt pd kommande, men det kdnns
utmanande med ett forsok.

Gamlakarleby Rederi Ab grundas den 21 maj
1917. Den centrala afférsidén ar att bygga fartyg till
forsaljining och med god fortjanst. Naturligtvis ar Rodén
huvudintressent i bolaget. Varvet anlaggs till Potten i
Yxpila. Man avser dven att segla under goda konjunkturer
i egen regi. Pa en relativt kort tid byggs skonarna "Mars",



Kb G

o

o b

Vuonna 1920 valmistunut Yxpila oli suurin ja samalla viimeisin Gamlakarleby Rederi Ab -varustamolla rakennettu alus.
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Fartyget Yxpila som byggdes 1920 var det storsta och det sista fartyg som byggdes vid Gamlakarleby Rederi Ab.

Ahtaus- ja huolintatoiminta
Paikkakunnan puutavarankasittelyn johtavat liikemiehet
perustivat helmikuussa 1929 yhteisen Ab Yxpila
Stevedoring Co. Ltd -yhtion pydredn puun ja sahapuun
huolintaa ja ahtausta varten. 300 000 markan (300
osaketta & 1 000 mk) osakepddoma jakautui seuraavasti:

- Astley W. Rodén 102 osaketta

- Fridolf Heidenberg 69 -'-

— Arthur Uunila 69 -'-

- Gunnar Bjérklund 30 -

— Alexander Rudbdck 15 -'-

- Leonard Kallstrom 15 -

Tarkoituksena oli koota voimat — pddoma ja alan
osaaminen - yhteiseen yritykseen. Yhti® kasvoi nopeasti
ja hallitsi puutavarankésittelyd Ykspihlajassa toiseen
maailmansotaan saakka. Rodén omisti entuudestaan
kaksi yhtiota, jotka liitettiin uuteen yhtioon. Han oli jo v.
1916 perustanut Yxpila Stevedoring Co:n (YSCin), joka
harjoitti ahtaustoimintaa Ykspihlajassa seka Mollersvikin
ja Himangan ulkosatamissa. Vuonna 1915 han oli

"Mercurius’, "Tankar”, "Anders Chydenius”och "Yxpila”

Det sista och storsta fartyget Yxpila byggs 1920.
Fartyget har en dréaktighet pd 900 dwt. Det ar ett vackert
fartyg med goda seglingsegenskaper och troligen det
sista segelfartyg som byggts i Finland. Annu pa 1930-talet
ses fartyget, hemmahdrande i Raumo lasta travaror i den
gamla hemhamnen.

Stuveri- och speditionsverksamheten
| februari 1929 besluter ledande affarsman inom
trdvaruhanteringen pd orten att grunda ett gemensamt
bolag Ab Yxpila Stevedoring Co. Ltd foér spedition och
stuvning av rundvirke och sdgade travaror. Aktiekapitalet
pa 300 000 mark (300 aktier & 1 000 mark) férdelas enligt
foljande:

— Astley W. Rodén 102 aktier

- Fridolf Heidenberg 69 -'-

— Arthur Uunila 69 -'-

- Gunnar Bjorklund 30 -

— Alexander Rudback 15 -"-

- Leonard Kallstrom 15 -

1883

Kejsaren ratificerar
lantdagens beslut att
bygga jarnvdg mel-
lan Ostermyra, Gam-
lakarleby och Ulea-
borg. Norra Posten
borjar utkomma.

1884
Otto Rodén inleder
verksamheten.

Planeringen av
hamnomradet be-
handlas i fullmakti-
ge. Faltet vid hamn-
stranden reserveras
for hamnverksamhet
och villorna skall pla-
ceras vid skogsran-
den samt vid stran-
den av Potten. Tjar-
hovet planeras till
hamnkajens nord-
liga sida. Slutligen
forldggs det invid
Skrammelbacken vid
jarnvagen som leder
till Yxpila.

Sjokapten Karl
Akerberg fungerar
som hamnmadstare.
Han eftertrads av sjo-
kapten Mikael Fred-
rik Rodén som ver-
kar som hamnmasta-
re till ar 1888. Mikael
Rodén ar far till Otto
Rodén.

1885

Den 24 oktober
klockan fyra pa efter-
middagen fastspikas
den sista skenan pa
Europas nordligaste
jamvégsavsnitt Ost-
ermyra - Gamlakarle-
by. Samtidigt har sta-
ten byggt ett sido-
spar till Yxpila och en
jarnvagskaj vid ham-
nen.
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Maisteri C.A. Uunila

Carl Artur Uunila syntyi 4.7.1887 Alavetelissa ja kuoli 12.7.1954.
Han muutti vanhempiensa kanssa jo varhain Kokkolaan ja kavi
koulunsa sielld. Uunila kirjoitti ylioppilaaksi Kokkolan yksityisesta
ruotsinkielisestd yhteiskoulusta. Han valmistui filosofian kandidaatiksi
Helsingin yliopistosta vuonna 1912. Seuraavana vuonna han valmistui
maisteriksi ja suoritti kasvatustieteiden tutkinnon. Han tydskenteli
muutaman vuoden opettajana Pietarsaaressa ja Kokkolassa.
Uunila jatti opettamisen ja hakeutui puutavara- ja

Magister C.A. Uunila

Carl Artur Uunila foddes den 4 juli 1887 i Nedervetil och avled den 12
juli 1954. Han flyttade tidigt med sina foraldrar till Gamlakarleby, dar
han gicki skola och blev student fran Privata svenska samskolan. Efter
studier vid Helsingfors universitet avlade han fil kand. examen 1912.
Foljande ar blev han magister och avlade examen i pedagogik. Nagra
ar verkade han som ldrare i Jakobstad och i hemstaden.

Uunila lamnade lararyrket och sokte sig till travaru- och
stuveribranschen. Han var med och grundade

ahtausalalle. Han oli mukana perustamassa Heidenberg,
Uunila & Co -yritysta ja oli yrityksen johtohahmoja. Yritys
lakkautettiin vuonna 1931. Sen jdlkeen han liittyi juuri
perustettuun Ab Otto Rodén Oy -yritykseen ja oli Ab
Yxpila Stevedoring Co:n osakkaana ja johtajana.

Uunila oli 1930-luvulla Astley Rodénin lahimpid
tyotovereita ja yhtion johtokunnan jasen. Molemmilla
herroilla oli voimakas persoonallisuus ja luonnollista
arvovaltaa. Tama vaikutti osaltaan yhteistyon
padttymiseen vuonna 1939. Uunila sai johtavan viran
Adolf Lahti & Co:sta vuonna 1943, ja han tydskenteli
yrityksessa kuolemaansa eli vuoteen 1954 asti.

C.A. Uunila oli aktiivinen suojeluskuntalainen. Han
oli perustamassa suojeluskuntaa ja hdnet valittiin ynden plutoonan
komentajaksi ja esikunnan jaseneksi. Uunila kuului joukkoon, joka
salakuljetti aseita — aseet purettiin marraskuussa 1917 saksalaiselta
Equity-hoyryalukselta. Kaupungin vapauttamiseksi suunnitellussa
hyokkadyksessa hanen plutoonansa valtasi kaupungin lansipuoliset
alueet ja Mantykankaan (silloisen Skrammelbackenin) makasiinin.

Kokkolan vapaajoukot saapuivat Tampereelle Uunilan
johdolla. Uunila valittiin ruotsinkielisen yksikon esikuntaan, kun
paikallinen suojeluskunta jaettiin kielellisin perustein. Han toimi
paikallispaallikkéna ja jatkoi esikunnan jasenena vuoteen 1944 saakka.
Vuosina 1939-1940 han toimi piiripaallikkdna ja vuosina 1941-1943
han oli Vaasan suojeluskunta-alueen sodanaikaisessa esikunnassa.

C.A. Uunila liittyi tammikuussa 1931 perustetun Lapuanliikkeen
paikallisosaston hallitukseen. Han oli kaupunginvaltuuston,
rahatoimikamarin ja kaupunginhallituksen jasen seka
kaupunginjohtajan sijainen vuosina 1937-1941. Uunila oli
Sallskapsklubbenin kunniajasen ja Latvian varakonsuli. Vapaussodassa
han oli sotilasarvoltaan vanrikki, mutta hanet ylennettiin myéhemmin
reservin luutnantiksi. Uunilalle mydnnettiin Vapaudenristi ilman
miekkoja ja miekkoineen, ja hanet myds nimettiin Suomen Leijonan
ritarikuntaan ja palkittiin suojeluskuntien ansiomitalilla.
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Heidenberg, Uunila & Co och var en av de ledande
krafterna i foretaget som avvecklades 1931. Darefter
intrddde han i nybildade Ab Otto Rodén Oy och som
aktiondr och direktor i Yxpila Stevedoring Company.

Under 1930-talet var Uunila en av Astley Rodéns
ndarmaste medarbetare och medlem i bolagets direktion.
De bdada herrarna hade en stark personlighet och naturlig
pondus. Detta bidrog till att samarbetet upphdérde 1939.
Ar 1943 fick Uunila en ledande post hos Adolf Lahti & Co,
ddr han verkade till sin déd 1954.

C.A. Uunila var aktivinom skyddskarsrorelsen. Han
var med nar skyddskaren organiserades och valdes till
stabsmedlem och ledare f6r en av de tre plutonerna.
Han var med och smugglade vapen som i november 1917
lossades fran den tyska dngaren Equity. Vid intagningen av staden
erdvrade hans pluton omradet vaster om staden och magasinen pa
Skrammelbacken.

Da Gamlakarleby frikdr anlande till Tammerfors skedde det under
Uunilas ledning. Nar den lokala skyddskaren delades pa spraklig
grund, valdes Uunila till medlem av staben fér den svenska enheten.
Han fungerade som lokalchef och kvarstod som stabsmedlem till
1944. Ar 1939-40 verkade han som kretschef och 1941-43 vid den
krigstida staben for Vasa skyddskarsdistrikt.

C.A. Uunila ingick i styrelsen for den lokala avdelningen av
Lappororelsen som bildades i januari 1931. Han var medlem
av stadsfullmaktige, dratselkammaren och stadsstyrelsen samt
tjdnstgjorde som stadsdirektodrens ersattare 1937-41. Uunila var
hedersmedlem i Sallskapsklubben och lettisk vicekonsul. Under
frihetskriget var han fanrik och befordrades senare till reservidjtnant.
Han tilldelades frihetskorset med och utan svérd och utnamndes
till Riddare av Finlands Lejons orden samt belénades med
skyddskarernas fortjanstmedalj.
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Alukseen lastataan propsipuuta Ykspihlajassa v. 1931. Ett f

yhdessd Armas Pohjanpalon kanssa perustanut Yxpila
Transportbolag -yhtion tavarakuljetuksia seka alusten
lastaamista ja purkamista varten.

Vuonna 1916 Heidenberg, Uunila ja Rodén olivat
perustaneet puutavara-agentuuri Heidenberg,
Uunila & Co:n. Liikeideana oli puutavaran vastaanotto
ja valittdminen ulkomaisille ostajille sekd pyoredn
puutavaran huolinta. Yritys harjoitti tiivista yhteistyota
Ab Otto Rodén Oy:n ja Yxpila Stevedoring Co:n kanssa.
Yhti6 sulautui mydhemmin YSC:hen.

Maisteri CA. Uunila oli yhtidn kantavia voimia
talvisodan syttymiseen saakka. Astley W. Rodén
nimitettiin toimitusjohtajaksi; Uunila, Heidenberg ja
Bjorklund johtokunnan varsinaisiksi jaseniksi. Rodén oli
luonnollisesti hallitseva persoona yhtidssa.

Yxpila Stevedoring Co jatkoi toimintaa ja edeltdjien
huolinta- ja ahtaussopimukset siirtyivat sille. Toiminta sai
lentdvan 1ahdon ja kattoi puutavarapuolen huolinnan
ja ahtauksen koko kentén. Puutavaran hinaus merelle
oli varsin mittavaa ja uitto Pohjanmaan jokia pitkin
merkittdvaa 1930-luvulla.

Hinauslaivasto kasvoi. Enimmillaan siihen kuului 5-6
merikelpoista hdyryhinaajaa sekd 15 dieselkdyttoista
moottorihinaajaa ja moottorivenetta. lisalmen Puutavara

artyg lastar props i Yxpila ar 1931.

il

Avsikten ar att samla krafterna i ett gemensamt bolag
genom att samordna kapital och branschkunnande.
Bolaget utvecklas snabbt och dominerar
travaruhanteringen i Yxpila fram till andra varldskriget.
Rodén ager fran tidigare tva bolag som kommer att
ingd i det nya bolaget. Redan 1916 har han grundat
Yxpila Stevedoring Co (YSC), med vilket han idkar
stuveriverksamhet i Yxpila samt i uthamnarna Méllersvik
och Himango. Ar 1915 har han tillsammans med
Armas Pohjanpalo grundat Yxpila Transportbolag for
varutransporter, lastningar och lossningar.

Ar 1916 har Heidenberg, Uunila och Rodén grundat
en travaruagentaffar Heidenberg, Uunila & Co. Affarsidén
ar inriktad pd mottagning och férmedling av virke till
utlandska kopare. Verksamheten omfattar dven spedition
av rundvirke. Samarbetet med Ab Otto Rodén Oy och
Yxpila Stevedoring Co ar intimt. Bolaget kommer senare
att uppgad i YSC.

Magister CA. Uunila ar en av de barande krafterna i
bolaget fram till vinterkrigets utbrott. Astley W. Rodén
utses till verkstallande direktdr och Uunila, Heidenberg
och Bjorklund till ordinarie medlemmar i direktionen.
Sjélvfallet blir Rodén den dominerande personen i
foretaget.

"Lérdagen den 17
oktober skriver Nor-
ra Posten om en osed
som forsiggadr pa en
del av stadens gator.
Ofta kan det vara livs-
farligt att passera ett
gathorn da hart ko-
rande med hdstar in-
traffar pa onsdagar
och lérdagar samt
dven de dagar da
hastar exporteras
med dngbatar
fran Yxpila till Sverige!”

Trutklippan och
Hungroberget férses
med sma fyrar (led-
ljus). | ett betdankan-
de konstateras att
hamnen pa grund av
landhdjningen blir
allt grundare. Djupet
vid kajerna uppgar till
12-13 fot. Inga dtgar-
der vidtas.

1886

Hamnkontoret star
fardigt. Platserna for
magasinen slas fast.

I Norra Posten in-

gar regelbundna an-
nonser om kustanga-
re som paangivna ti-
der under sésongen
anloper Yxpila hamn
med gods och passa-
gerare. Rederier bade
i Sverige och Finland
skoter trafiken till al-
las beldtenhet. Statis-
tiken visar att antalet
lotsningar 6kat sedan
1885 fran 90 till 130
fem dr senare.

Carl Riska inleder
speditionsrorelse i Yx-
pila.

Staden &vergar till
Helsingforstid (+ 7
min).
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sen rautatien raken-
tamisesta reitille Sei-
najoki—Kokkola—Qulu.
Norra Posten —sano-
malehti alkaa ilmes-
tya.

1884
Otto Rodén aloittaa
yritystoimintansa.
Satama-alueen kaa-
voitusta kasitellaan
kaupunginvaltuus-
tossa. Rantahietik-
ko varataan satama-
toiminnalle, ja huvilat
on sijoitettava met-
sanreunaan sekd Po-
tin rantaan. Tervahovi
suunnitellaan sijoitet-
tavaksi satamalaiturin
pohjoispuolelle. Lo-
pulta Tervahovi tulee
Kolumaen kupeeseen
Ykspihlajaan vievan
radan varteen.
Merikapteeni Karl
Akerberg toimii sata-
mamestarina. Hanen
seuraajansa, merikap-
teeni Mikael Fredrik
Rodén toimii satama-
mestarina vuoteen
1888 saakka. Mikael
Rodén on Otto Rodé-
nin isa.

1885
24. lokakuuta klo 4 il-
tapaivalla lyddaan Eu-
roopan pohjoisim-
man rautatieosuuden
eli Seindjoen—Kokko-
lan radan viimeinen-
kin kisko polkkyynsa.
Valtio on rakentanut
sivuraiteen Ykspihla-
jaan ja rautatielaiturin
satamaan.
“Lauantaina 17.lo-
kakuuta Norra Posten
kirjoittaa kaupungin
joillain kadulla esiin-

e
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Ykspihlajan satama on ollut tarkea tyopaikka 6jalaisille. Ennen autoilun aikaa he tulivat Ykspihlajaan veneilla ja
ankkuroituivat satamakonttorin vierelle. / Hamnen i Yxpila har varit en viktig arbetsplats fér Ojaborna. Fére bilismens tidevarv
tog de sig till Yxpila med bat och ankrade vid stranden intill hamnkontoret.

Vuonna 1926 tai 1927 otetussa kuvassa on vasemmalta / Pa bilden som &r tagen 1926 eller 1927 ses fran vanster Albin
Sjoblom, Bertel Granholm, Bertel Kortell, Verner Blomqvist, Evald Wikstrém, Lennart Broberg, Edvin Sandvik, Helge Sjoblom,
Albin Gunell, Birger Wiklund, Birger Eklund, Martin Blomqvist, Helmer Eklund, Gunnar Blomqvist ja/och Helge Eklund.

Oy oli tuohon aikaan suurin Yksipihlajan satamaa
kayttdnyt sahapuun viejd. Silld oli suuret varastot
satamassa ja se kaytti YSC:té huolitsijanaan.

Lama iskee

New Yorkin vuoden 1929 porssiromahduksen
kdynnistdama maailmanlaajuinen lama saapui meidankin
leveysasteillemme. Vuosista 1931 ja 1932 muodostui
synkkd ajanjakso yhtion historiassa. Toimintaa oli
sopeutettava syntyneeseen tilanteeseen. Tyontekijat
palkattiin erikseen ja vain lyhyeksi aikaa kutakin lastaus-
ja purkutehtavaa varten.

Vakinainenkin organisaatio kaytiin lapi. Palkkoja
alennettiin ja erotetuille tydntekijoille pyrittiin 16ytamaan
tydpaikka muualta. Monivuotinen kollega Fridolf "Pigge”
Heidenberg erosi yhtion palveluksesta kevaalld 1933
ja lahti johtajaksi Wilkman & Lenanderiin ja siihen
kuuluneeseen Ab Federation Stevedoring Ltd:hen
Pietarsaareen.

Kokkolalaisilla oli ndissa yhtidissa merkittava
asema. Astley W. Rodén oli suurosakas ja omisti
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YSC fortsatter verksamheten och dvertar féreganga-
rens speditions- och stuverikontrakt. Verksamheten far
en flygande start och omfattar hela skalan av spedition
och stuvning pa travarusidan. Bogseringar till havs far
ratt stor omfattning under 1930-talet och flottningen av
virke 1dngs de Osterbottniska dlvarna ar betydande.

Bogserbatsflottan vaxer. Som mest uppgar den fill
5-6 havsgdende dngbogserbdtar samt 15 dieseldrivna
motorbogserbatar och motorbatar. lisalmen Puutavara
Oy som dr den tidens storsta exportdr av sdgade varor
dver Yxpila har stora skeppningslager i hamnen och
anlitar YSC som speditor.

Depressionen slar till

Den vdrldsomspannande depression som utldses
av borskraschen i New York 1929 ndr ocksa vara
breddgrader. Sjalvfallet blir dren 1931 och 1932 en
mork period i féretagets historia. Nu géller det att
anpassa verksamheten till den uppkomna situationen.
Arbetarna anstélls kortvarigt for varje lastnings- och
lossningsuppdrag.



uusikaarlepyyldisen apteekkari Wilkmanin kanssa niiden
osake-enemmistdn. Myds Heidenberg omisti pienehkon
madran ko. yhtididen osakkeita.

Lamasta alettiin elpyd v. 1933 ja seuraavat vuodet
olivat laajentumisen aikaa ja tuottivat voittoa. YSC oli
paikkakunnan suurin tydnantaja purjehdussesongin
aikana. Mutta toiminta vaatii pddomaa ja
omistusrakenteen muutokset noudattivat samaa linjaa
kuin Ab Otto Rodén Oy:ssa 1920-luvulla.

Osakeantien ja -luovutusten lopputulemana Astley
W. Rodén ja hanen hallussaan olleet yhtiét omistivat
vuoden 1935 lopussa kaikki YSC:n osakkeet — ainoana
poikkeuksena oli edelleen yhtiossa tydskennelleen
CA. Uunilan pieni osake-erd. Ab Otto Rodén Oy ja
YSC muodostivat siité lahtien konsernin, jolla oli sama
omistaja ja sama johto.

Useita toimijoita markkinoilla

Mutta Otto Rodén ei ollut yksin kukkona tunkiolla.
Konsuli Carl Riska, synt. 1861, Rodénin ikdtoveri, elvytti
vuonna 1901 ahtausliikkeen, jonka han oli kaynnistanyt
v. 1886. Molemmille oli tilaa, ja Riska jatkoi yhtion

Aven den fasta organisationen ses over. Loner
sanks och man anstranger sig att bereda avgaende
medarbetare anstallning p& annat hall. Varen 1933 avgar
mangarige kollegan Fridolf "Pigge” Heidenberg och tar
emot direktdrsposten i Wilkman & Lenander och det
anslutna Ab Federation Stevedoring Ltd i Jakobstad.

Gamlakarlebyborna har ett betydande inflytande
i dessa bolag. Astley W. Rodén ar stor aktiedgare och
ager tillsammans med apotekare Wilkman i Nykarleby
aktiemajoritet i bolagen. Aven Heidenberg har smarre
aktieposteribolagen.

Aterhamtningen bérjar 1933 och aren framdver
ar expansiva och vinstgivande. YSC &r under
skeppningssdsongen ortens storsta arbetsgivare. Men
verksamheten ar kapitalkrdvande och féréndringarna i
dgarstrukturen foljer samma linjer som i Ab Otto Rodén
Oy under 1920-talet.

Slutresultatet av emissioner och aktiedverlatelser
utmynnari att Astley W.Rodén och av honom dgda bolag
i slutet av ar 1935 &dger alla aktier i YSC med undantag
av en liten aktiepost som innehas av C.A. Uunila som
fortfarande verkarinom bolaget. Fran denna tid bildar Ab

!

i

Hotelli Hietala oli jonkin aikaa tyhjilldan, kunnes rahatoimikamari vuokrasi sen maaliskuussa 1926 Yxpila Stevedoring

Companylle (Rodénille).

Hotell Hietala stod tomt en tid tills dratselkammaren i mars 1926 hyrde ut det till Yxpila Stevedoring Company (Rodén).

1888
Den nya hamnord-
ningen trader i kraft.
Stadens sista bark-
skepp "Salama” forli-
ser utanfor den jut-
landska kusten.
Sjokapten Thure
Levelius verkar som
hamnmastare 1888-
1891. Han eftertrader
Mikael Fredrik Rodén.
Tjarmagasinen pa
Halkokari flyttas till
omradet vid Skram-
melbacken, dit Tjar-
hovet flyttats nar si-
dosparet till Yxpila
togs i bruk. Med jarn-
vagen inleds den in-
dustriella eran i Yxpi-
lahamn.
Representanten for
Broderna Nobel, vasa-
bon Carl Finnila (Kar-
leby) uppfér en pet-
roleumcistern pa
40 000 kannor eller
100000 liter i Yxpila
eftersom Vasa hamn
ar for grund for bola-
gets tankfartyg.

1889

Fyrtornet pa Tan-
kar star fardigt. Ga-
sollampan pa Koo-
klacken och de sma
fyrarna (ledljusen)
pa Trutklippan och
Hungroberget for-
battras.

Yxpila angbdtsbo-
lag bildas for att be-
driva skeppsfart. Bo-
laget koper angba-
ten "Fanrik Stal”, men
verksamheten blir
olénsam och farty-
get sdljs.
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Merikapteeni / Sjokapten David EKk16f

David EkI6f syntyi ja kavi koulunsa Ruotsissa. Han hankki sielld myos
laivapaallystokoulutuksensa. EkIOf vietti varikkdan eldman purjehtien
maailman merilld ja han komensi merikapteenina useita aluksia.
Lisaksi han toimi navigoinnin opettajana ja valvoi Amerikassa alusten
rakentamista.

David Ekl6f saapui Suomessa ensimmaiseksi Kotkaan, mutta
vahan ajan kuluttua han sai tydpaikan Ykspihlajasta huolintayritysta
johtavalta Karl Riskalta. Sen jalkeen Eklof perusti Ykspihlajaan yhdesséa
oululaisen Adolf Lahden kanssa Adolf Lahti & Co:n. Yritys vaihtoi
myShemmin nimekseen Ab D. Eklof & Co.

Eklof rakasti valokuvaamista ja lukuisat arkiston valokuvat
ovat hdnen signeeraamiaan. Vanhoilla pdivilladn hdn innostui
rakentelemaan laivojen pienoismalleja. Ei kuitenkaan hoyryaluksia,
vaan pelkdstadn purjelaivoja ja han rakensi kaikkea katamaraaneista
aina aikakautensa viimeisiin ja kauneimpiin tdysitakilaisiin
purjeveneisiin.

Han rakensi kymmenen pienoismallia K.H. Renlundin museoon.
Taman lisaksi han rakensi puolivalmiin mallin, jotta rakennustapa
kavisi paremmin ilmi tukikaarineen ja muine yksityiskohtineen. Ekléfin
ensimmainen museolle rakentama pienoismalli oli Navarino-priki
vuodelta 1862.

Han valmisti pienoismallit mahongista, jota on hankala tydstaa
mutta joka on muutoin kiitollinen materiaali. Suomalaista leppaa on
helpompi tydstaa, David EkI6F kertoi OB-paikallislehden haastattelussa
1.3.1963.

David EkIsf syntyi Ruotsissa 21.8.1882 ja kuoli Kokkolassa 7.9.1968.
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Sjokapten, vicekonsul David Eklof var fodd i Sverige dar han gicki
skola och skaffade sig grundldaggande sjobefélsutbildning. Han forde
ett skiftande liv pa de stora haven och férde som sjokapten beflet
pa ett flertal fartyg. Han verkade dven som larare i navigation och i
Amerika 6vervakade han fartygsbyggen.

Till Finland kom David EkI&f forst till Kotka, men efter en tid fick
han anstallning hos Karl Riska som drev ett speditionsféretag i Yxpila.
Sedan bildade han tillsammans med Adolf Lahti frdn Uledborg Adolf
Lahti & Co i Yxpila, vilken firma sedan kom att bara namnet Ab D. EkI6f
&Co.

Hans stora hobby var fotografering och otaliga bilder i arkiv bar
hans signering. Att bygga fartygsmodeller i miniatyr var hans passion
pa alderns host, men inga angfartygsmodeller, utan segelfartyg, allt
fran boyertar till de sista och vackraste typerna av fullriggare.

At KH. Renlunds museum byggde han tio fartygsmodeller.
Dessutom gjorde han en halvfardig modell for att byggsattet skulle
komma fram med spanter och annat. Det forsta modellfartyget som
han byggde fér museet var briggen Navarino fran 1862.

Eklof tillverkade modellskeppen i mahogny som ar ett hardarbetat,
men samtidigt ett tacksamt material. Ett mer ldttbearbetat material &r
den finska alen, berattar David EkI6f i en intervju i lokaltidningen Ob
den 1 mars 1963.

David Ekl6f var fodd i Sverige 21.8.1882 och han avled i Gamla-
karleby 7.9.1968.

Toimittuaan monta vuotta eri aluksen
kapteenina David EKI&f perusti
Ab D. EkI6f & Co:n vuonna 1927.

Efter flera ar som befdlhavare pa olika
fartyg grundade sjokapten David EkI6f
ar 1927 Ab D. EkI6f & Co.



Johtaja / Direktor Fridolf Heidenberg

Fridolf "Pigge” August Bernadotte Heidenbergin (1883-1938)
vanhemmat olivat Gustaf Napoleon Bernadotte Heidenberg ja
Matilda Sofia Hagberg. Fridolf Heidenberg varttui Kokkolassa, jossa

han kavi myos koulunsa. Han avioitui Annie Evelina Nystromin kanssa.

Heidenberg toimi nuorena useissa ulkomaisissa puutavarayhtiossa ja
oppi tuntemaan alan perin pohjin.

Kun joukko suomalaisia ldhti 1900-luvun alussa Missionesiin
Argentiinaan perustaakseen sinne siirtokunnan, Fridolf
Heidenberg lahti joukkoon ja vietti siirtokunnassa
muutaman vuoden. Han palasi kotimaahan Pohjois-
Amerikan kautta, mutta tdma pitkd matka ei
suinkaan jadnyt hanen ainoakseen. Han vieraili New
Yorkissa vield kerran. Lisaksi han teki liikematkan
Egyptiin ja Palestiinaan ja tdma matka laajensi
Heidenbergin maailmankuvaa niin liikemiehena
kuin ihmisendkin.

Vuodesta 1915 ldhtien hédn oli Heidenberg,

Uunila & Co —yhtion osakkaana seka Ab Yxpila
Stevedoring Company Ltd:n tyotekijand ja
johtokunnan jasenena. Kevaallad 1933 han muutti
Pietarsaareen Ab Federation Stevedoring Limited
-yhtion johtajaksi. Han toimi siind tehtdvassa
kuolemaansa saakka.

Kun levottomuudet lisddntyivat ja suojeluskuntia alettiin
perustaa, Heidenberg oli ensimmaisia asiaan tarttuneita. Han
oli Kokkolan suojeluskunnan alullepanijoita ja osallistui vapaussotaan
kunniakkaasti. Tasta kertovat suojeluskuntamitali ja Tampereen
valloituksen muistomitali. Han sailyi mydhemminkin suojeluskunta-
aatteen uskollisena ystavana. Han kuului suojeluskuntaan, ensin
kotikaupungissaan ja sitten Pietarsaaressa, kuolemaansa saakka.

My®ds kunnalliseldma kiinnosti. Heidenberg oli useita vuosia
verotus- ja tydttémyyslautakunnan jasen ja han toimi kaupungin
irtaimen omaisuuden inventointimiehend. Han eteni innokkaana
palokuntalaisena Kokkolan VPK:n varapalopaallikoksi. Pietarsaareen
muutettuaan han vaikutti satamatoimikunnassa.

Fridolf Heidenberg voitti kaikkialla liikkuessaan ihmisten
luottamuksen ja ystavyyden humaanilla ja hyvasydamisella
olemuksellaan. Hanelld oli huumorin lahja ja han antoi leikillisyytensa
virrata alituisesti ja joka seurassa. Tunnuslause “lloinen ja hyva
pitad ihmisen olla”oli todella hdanen nakdisensd. Han antoi ndiden
ominaisuuksien kilvoitella keskenddn iloisessa mielessaan ja hyvassa
syddmessaan.

Fridolf "Pigge” August Bernadotte Heidenberg (1883-1938) var son till
Gustaf Napoleon Bernadotte Heidenberg och Matilda Sofia Hagberg.
Han var gift med Annie Evelina Nystrém och vaxte upp i Gamlakarleby
dar han dven gicki skola. | yngre ar tjanstgjorde han i flera utlandska
travarufirmor och fick en grundlig kdnnedom om branschen.

Nar ett antal finlandare i borjan av 1900-talet sdkte sig till Missiones

i Argentina for att skapa en finlandsk koloni, féljde Fridolf

Heidenberg med och vistades ddr ndgra dr. Via Nordamerika
atervande han till hemlandet, men den langa resan blev
ingalunda hans enda. Annu en gang vistades han i

New York. Dessutom foretog han en affarsresa till
Egypten och Palesting, en resa som vidgade vyerna
for affarsmannen och manniskan Heidenberg.
Fran ar 1915 finns han som deldgare i firman

Heidenberg, Uunila & Co och som medarbetare

och direktionsmedlem i Ab Yxpila Stevedoring

Company Ltd. Vdren 1933 flyttade han till

Jakobstad dar han blev direktor i Ab Federation

Stevedoring Limited. P4 den posten stannade han

till sin dod.

Nar oron véxte i landet och skyddskarer bildades,
var Heidenberg en av de forsta som stéllde upp. Han
var en av initiativtagarna till Gamlakarleby skyddskar och

deltog med utmarkelse i frihetskriget. Om detta berattar
skyddskarernas minnesmedalj och Tammerforsmedaljen.
Aven senare blev han en trofast van av skyddskarsidén. Han tillhorde
skyddskaren, forst i hemstaden och sedan i Jakobstad till sin dod.

Ocksé det kommunala livet intresserade. Heidenberg tillhérde
under ett antal ar taxerings- och arbetsléshetsndmnden och
fungerade som inventeringsman for stadens I6sa egendom. |
egenskap av ivrig brandkarist avancerade han inom Gamlakarleby
FBK till vicekdrchef. Efter forflyttningen till Jakobstad tog han plats i
hamnkommissionen.

Overallt var Fridolf Heidenberg rérde sig vann han tillgivenhet
och vénskap genom sitt humana och godhjartade vasen. Han dgde
humorns gava och I&t sin skdmtsamhet floda i alla kretsar dar han
rorde sig. Valspraket "Glad och god bér manniskan vara’, hade han
gjort till sitt. Darfor lat han dessa egenskaper tavla sinsemellan i sitt
glada sinne och sitt goda hjarta.
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tyvasta vaarasta. Ka-
dunkulmasta kaanty-
minen voi olla usein
hengenvaarallista, sil-
|3 hevosilla ajetaan
kovaa keskiviikkoisin
ja lauantaisin ja myos
niind paiving, jolloin
hevosia viedddn hoy-
rylaivoilla Ykspihlajas-
ta Ruotsiin!

Trutklippaniin ja
Hungrobergetiin
asennetaan pienet
majakat (johtoloistot).
Erddssa mietinndssa
todetaan sataman jat-
kuvasti madaltuvan
maankohoamisen
vuoksi. Laitureiden
vieressa syvyyson 12—
13 jalkaa. Toimenpitei-
siin ei ryhdyta.

1886

Satamakonttori val-
mistuu. Makasiineille
maarataan paikat.
Norra Postenissa on
saannollisesti ilmoi-
tuksia rannikkohdy-
rylaivoista, jotka saa-
puvat Ykspihlajan sa-
tamaan ilmoitettuina
aikoina sesongin kulu-
essa tuoden rahtia ja
matkustajia. Sekd ruot-
salaiset ettd suomalai-
set varustamot hoita-
vat liikennetta kaikkien
tyydytykseksi. Tilastot
osoittavat luotsaus-
ten madran lisdanty-
neen vuoden 1885 yh-
teensa 90 luotsaukses-
ta 130:een viisi vuotta
myoShemmin.

Carl Riska perustaa
huolintaliikkeen Yks-
pihlajaan.

Kokkola siirtyy Hel-
singin aikaan (+ 7 mi-
nuuttia).

toimintaa kuolemaansa saakka vuoteen 1924. Hanen
poikansa Karl Riska jatkoi toimintaa muutaman vuoden
siitd eteenpain. Riskan yhtio oli muodostava perustan
uusille toimijoille.

Oululainen lilkkemies Adolf Lahti ja kokkolalainen
merikapteeni David EkIof jattivat yhdessd kaksi
elinkeinoilmoitusta  maistraattiin -~ tammikuussa
1927. Yksi koski laivanmeklausta ja

Otto Rodén Oy och YSC en koncern med samma dgare
och samma ledning.

Olika aktorer pa marknaden

Men Otto Rodén ar inte ensam herre pa téppan. Konsul
Carl Riska, fodd 1861 och jdmnarig med Rodén aterupptar
1901 den speditionsrorelse han inlett 1886. Det finns
utrymme for bada och Riska fortsatter

huolintatoimintaa ja toinen lastaus-
ja  purkutoimintaa firmanimella

IM NAMEN DES

rorelsen till sin dod 1924. Hans son Karl
Riska fortsatter verksamheten ndgra ar.

Stuveribolaget D. Ekloéf & Co. On DEUTSCHEN Riskas rorelse kom att bilda grunden for
mahdollista, ettd David EkIof ol VQ}E&J&S nya aktorer pd marknaden.
tydskennellyt Riskan yhtidssa. | januari 1927 inldmnar affars-
Namad uudet yhtidt asettuivat man Adolf Lahti frdn Uledborg
Riskan kiinteistédn Ykspihlajaan ja och sjokapten David Eklof fran
ottivat luultavasti haltuunsa myos Gamlakarleby  gemensamt  tva
Riskan huolintavarusteet. Liikemies DAS VERDIENSTKREUZ ndringsanmalningar till magistraten.
) ) ) DESORDENSVOM DEUTSCHEN < I
Verner Mattsson osti mydhemmin DRADLER Den ena gdller skeppsmakleri och
Adolf Lahden osuuden yhtiista. MITSCHWERTERN speditionsverksamhet och den andra
Molemmat avoimet yhtiét muutettiin BERUN/DEN 1. ks 13 lastnings- och lossningsverksamhet
DER FUHRE

v. 1932 osakeyhtioksi, jonka nimeksi
tuli Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd D. &
Eklof Oy. David EkI6f toimi hallituksen
puheenjohtajana ja toimitusjohtajana.

Padosakkaiden kesken syntyi melko
pian erimielisyyksid. Niinpa David EkIGf
lahti yhtidstd, ja johto siirtyi Verner —EEs

DER. CHEF DER. ORDENSHANZLE!

under firmanamnet Stuveribolaget D.

= EkI6f & Co. Det ar majligt att David EkI6f

varit verksam i Riskas bolag.

De nyetablerade bolagen &vertar
Riskas fastighet i Yxpila och troligen
aven speditionsutrustningen. Adolf
Lahtis andel foérvdrvas senare av

=7l
T e aer

STAATEMINIETER.

Mattssonille. Firmanimeksi muutettin Ao Rodénin yritykset menestyivit
Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Oy. Mattsson ~ erinomaisesti sotavuosina, kun
maassa olleille saksalaisille
joukoille oli toimitettava varusteita
ja hyodykkeita. Adolf Hitlerin

osti yhtion kaikki osakkeet v. 1938.
YSC pyrki syntyneesséd kilpailu-
tilanteessa saamaan aikaan kilpailua

o ) i kiitoskirje.
rajoittavan  sopimuksen,  joka

perustui huolinta- ja ahtaustehtdvien De Rodénska féretagen hade
kiintidintiin ja palveluhinnoittelun godaarunder krigstiden da de

yhtenaistamiseen. Tulos jai laihaksi ja  tyskatrupperna som fannsilandet
behoévde forses med proviant. Adolf

Hitlers tackbrev.

Adolf Lahti & Co sailytti asemansa ja
siitd tuli pysyva kilpailija.

David EkI6f jatkoi laivameklari-
toimintaa hetken omin pdin mutta myi yrityksen
muutaman vuoden kuluttua Ab Otto Rodén Oy:lle,
joka siirsi yhtion lepadmaan poytalaatikkoyhtioksi. Tassa
yhteydessa voidaan mainita kolme uutta tulokasta
vuodelta 1915. Ne olivat helsinkildiset Lars Krogius ja
Victor Ek sekd raumalainen John Nurminen, jotka kaikki
avasivat sivukonttorit Kokkolaan. Syyna oli vuonna 1914
puhjennut ensimmdinen maailmansota ja saksalaisten
toteuttama Itdmeren liikenteen saarto.
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affarsmannen Verner Mattson. Ar 1932
ombildas de bédgge 6ppna bolagen
till ett aktiebolag under firman Adolf
Lahti & Co Yxpila Ltd D. Eklof Oy med
David Eklof som styrelseordférande
och verkstéllande direktor.

Ratt snart uppkommer menings-
skiljaktigheter ~ mellan  huvud-
aktiondrerna. Detta leder till att
David Eklof trader ur bolaget
och ledningen  &vertas av
Verner Mattsson. Firmanamnet
dndras till Ab Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Oy. Ar
1938 forvarvar Mattson samtliga aktier i bolaget.

Genom den uppkomna konkurrenssituationen
forsoker YSCfa till stand ett konkurrensbegrénsande avtal
baserat pa en kvotering av speditions- stuveriuppdragen
och ett férenhetligande av prissattningen av tjansterna.
Resultatet blir magert och Adolf Lahti & Co havdar sin
stéllning och blir en bestdende konkurrent.

David Eklof fortsatter en tid sin verksamhet som



Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Justus Kurtén

Justus "Korre” Kurtén syntyi Ojassa 11. lokakuuta 1904 ja kuoli
hiihtoretkella Ykspihlajan metsassa 15. helmikuuta 1942. Hanen
vanhempansa olivat Johannes Kurtén ja Amanda Kurtén, os.
Lillkrokvik. Justus Kurtén avioitui Verna WihImanin kanssa.
Keskikoulun suoritettuaan Justus Kurtén sai tydpaikan Ab Otto

Justus "Korre” Kurtén foddes i Oja den 11 oktober 1904 och avled
den 15 februari 1942 under en skidtur i Yxpilaskogen. Han var son till
Johannes Kurtén och hans hustru Amanda, fédd Lillkrokvik. Justus
Kurtén var gift med Verna Wihlman.

Efter avslutad mellanskolkurs fick han anstallning i foretagen

Rodén Oy:ssd ja Ab Yxpila Stevedoring Company
Ltd:ssd. Kdytannollisyytensd, ahkeruutensa ja
tarmokkuutensa avulla hdn eteni johtavaan
asemaan. Han kohensi alan tietojaan
omaehtoisesti opiskellen. Hyvan kielitaitonsa
ansiosta han pystyi omaksumaan asiatietoa, josta
oli hydtyad hanelle itselleen ja myos niille yrityksille,
joissa han tydskenteli.

Englantiin suuntautuneella opintomatkalla
han kartutti kaytannollistd ja teoreettista
osaamistaan liiketoiminnan osa-alueilla, joista oli
hyotya kokonaisuudelle. Niinpad han vahitellen
nousi ykspihlajalaisyritysten toimitusjohtajana
merkittavadn asemaan paikkakunnan liike-
eldmassa.

Huolintayritysten toimitusjohtajan aseman
liséksi han oli useita vuosia Karleby Palsdjursfarm
—turkistarhayhtion seka Ab David EkI6f & Co:n

Ab Otto Rodén Oy och Ab Yxpila Stevedoring
Company Ltd. Genom praktisk duglighet, flit och
energi, arbetade han upp sig till ledande stallning.
Via sjélvstudier forbattrade han sina kunskaper i
branschen. Tack vare goda sprakkunskaper kunde
han ta till sig fackkunskap som var till nytta for
honom sjalv och for de féretag han arbetade .

Under en studieresa till England skaffade han
sig praktiska och teoretiska insikter i delar av
affarsverksamheten som gynnade helheten. Darfor
intog han smaningom som verkstallande direktor
i Yxpilaféretagen en betydande plats i ortens
affarsliv.

Utom sin befattning som verkstéllande direktor
i speditionsféretagen, var han under en féljd av
arVD i Karleby Palsdjursfarm, Ab David Eklof & Co
samt sekreterare i handelsféreningen pa orten.
Justus Kurtens plotsliga bortgang ar 1942, endast

toimitusjohtaja ja Kokkolan kauppiasyhdistyksen

sihteeri. Justus Kurténin ylldttava menehtyminen v. 1942, vain
38-vuotiaana, oli suuri henkildkohtainen menetys hanen langolleen,
Astley Rodénille, mutta my®6s yrityksille, joissa han oli toiminut.

Kurtén osallistui talvisotaan rintaman taisteluissa. Jatkosodan
aikana hanet oli komennettu kotirintamapalvelukseen.
Velvollisuudentuntoisena han oli halukas palvelemaan eika epardinyt
auttaa kanssaihmisidan.

Justus Kurtén tunnettiin luonnon ystavana. Han arvosti sen
nahtavyyksia ja eldmanmyonteistd vaikutusta. Hanelle vapaa-aikojen
samoilu mailla ja metsissa oli rakas harrastus ja virkistyksen ldhde. Han
sai yksin ja huomaamatta siirtya suureen rauhaan ja lepoon metsan
syvassa syleilyssa ja tuntea tuulen huminan mantyjen latvassa.

38 argammial, var en stor personlig forlust for
svagern Astley Rodén, men aven for de bolag dar han var verksam.

| vinterkriget deltog Kurtén med framgang i striderna vid fronten.
Under fortsattningskriget var han kommenderad till tjanst pa
hemmafronten. Som plikttrogen person var han villig att tjdna och
han tvekade inte att hjdlpa en medmanniska.

Justus Kurtén var kdnd som en naturvan. Han uppskattade dess
sevardheter och livsbeframjande egenskaper. Fér honom var det en
kar forstroelse att under lediga tider sdka vederkvickelse i skog och
mark. | skogens djupa famn fick han ensam och obemarkt gé in i den
stora, rogivande vilan och kdnna vindens sus i furornas kronor.
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1888

Uusi satamajarjestys
astuu voimaan.
Kokkolan viimeinen
parkki, “Salama’; karsii
haaksirikon Tanskan
rannikon edustalla.

Merikapteeni Thu-
re Lewelius toimii sa-
tamamestarina v.
1888-1891. Han seu-
raa virassaan Mikael
Fredrik Rodénia.

Halkokarin tervama-
kasiinit siirretdan Ko-
lumden viereen, jon-
ne Tervahovikin oli
siirretty Ykspihlajan si-
vuraiteen valmistut-
tua. Rautatien myota
kaynnistyy Ykspihla-
jan sataman teollinen
aikakausi.

Veljekset Nobelin
edustaja, vaasalainen
Carl Finnila sijoittaa
petroolisailion (vetoi-
suus 40 000 kannua
eli 100 000 litraa) Yks-
pihlajaan, koska Vaa-
san satama on liian
matala yhtion tankki-
laivalle.

1889
Tankarin majak-
ka valmistuu. Kook-
lackeniin asenne-
taan kaasudljylamp-
py, ja Trutklippanin ja
Hungrobergetin nel-
jaan pieneen majak-
kaan (johtoloistoon)
tehdaan parannuksia.
Ykspihlajan hoyry-
laivayhti® peruste-
taan harjoittamaan
laivaliikennetta. Yh-
ti6 ostaa "Fanrik Stal”
—hoyrylaivan, mutta
toiminta ei kannata,
ja laiva myydaan.

Lansivaltojen transitoliikenne Ruotsin ja Pohjanmaan
satamien kautta Vendjalle kasvoi saarron vuoksi. Tornio
oli merkittédvin kauttakulkusatama, mutta Kokkolakin
sai osansa tavaravirroista. Kauttakulkuliikenne tyrehtyi
vuoden 1917 lokakuun vallankumouksen jélkeen,
ja eteldsuomalaiset huolitsijat sulkivat Kokkolan
haarakonttorinsa.

Sotavuodet ja sodanjdlkeinen aika
Sotavuodet lamauttivat normaalin vienti- ja tuontikaupan,
mika vaikutti tietenkin ahtaus- ja huolintatoimintaan.
Rodénin yritysryhma korvasi poistumaa tuomalla
varusteita ja hyddykkeitd maassa olleille saksalaisjoukoille.
Likenne oli varsin mittavaa, ja Ab Otto Rodén Oy ja YSC
hoitivat purun ja huolinnan kokonaisuudessaan. Toiminta
tuotti reilua ylijadmaa vuosina 1941-1943,

Astley W. Rodénin lanko Justus "Korre” Kurtén
menehtyi v. 1942 ja hanen tilalleen konttoripaallikdksi
tuli konsuli Birger Stenhagen. Astley W. Rodénin kuoltua
v. 1948 Stenhagen tyoskenteli toimitusjohtajana
vuoteen 1953 saakka. Stenhagen oli rauhallinen ja
lojaali tydntekijd, tunsi alan perinpohjin ja antoi vankan

skeppsmaklare pd egen hand, men avyttrar foretaget
efter ndgra ar till Ab Otto Rodén Oy, som héller det som
ett vilande bolag. | sammanhanget kan ndmnas tre
etableringar 1915. Det &r Lars Krogius och Victor Ek frdn
Helsingfors och John Nurminen fran Raumo som &ppnar
filialkontor i staden. Nyetableringarna orsakas av forsta
varldskriget som brutit ut 1914 och tyskarnas blockering
av trafiken pa Ostersjon.

Detta leder till en vdxande transittrafik fran
vastmakternas sida Gver Sverige och de dsterbottniska
hamnarna till Ryssland. Trafiken &r storst Over Tornes,
men Gamlakarleby far dven del av varustrommarna.
Transittrafiken upphér genom oktoberrevolutionen
1917 varefter de sydfinldandska speditérerna avvecklar
sina filialkontor.

Krigsaren och efterkrigstiden

Krigsaren foérlamar den normala export- och
importhandeln och inverkar sjalvfallet pa stuveri- och
speditionsverksamheten. Den Rodénska foretagsgruppen
kompenserar en stor del av bortfallet genom import av
fornddenheter till de tyska trupperna i landet. Trafiken &r

Henkildliikenne taydessa vauhdissa. Matkustajia odottelemassa laiturilla.

Persontrafiken i full gang. Vantande resendrer pa kajen.
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Konsuli
Mauri Rauanheimo

Mauri Kaukovalta Rauanheimo (1902-1938) perusti M. Rauanheimo Oy:n
Petsamossa. Hanen isdnsa oli lehtimies, konsuli, kansanedustaja ja kirjailija
Axel Gustaf Leonard Jarnefelt (1871-1932) ja ditinsa Johanna Mariana
Nylund (1872-1918). Perhe suomalaisti sukunimensa Rauanheimoksi
vuonna 1906.

Mauri Rauanheimo oli nuori ja tarmokas likemies. Han perusti
tiilitehtaan Petsamoon, joka oli nopeasti kehittyvad aluetta. Lisaksi
han vaikutti aktiivisesti Petsamon kunnallishallinnossa ja toimi Norjan
varakonsulina.

Rauanheimo toimi aluksi Merenkulkuhallituksen edustajana
Liinahamarin laivaliikenteen kdynnistyessa.Vuonna 1932 hanet nimitettiin
Petsamon ensimmaiseksi satamakapteeniksi ja luotsipadallikoksi.
Tarmokkaana miehena Rauanheimo laajensi toimintaa kattamaan alusten
selvityksen ja lastauksen.

Nuoren miehen lupaava ura pdattyi vuonna 1938 hanen varhaiseen
kuolemaansa. Mauri Rauanheimo oli kuollessaan vain 36-vuotias.

Pian tdman jalkeen hanen leskensa Lisa Rauanheimo esitti Ragnar
Nordstromille, ettd tama ostaisi M. Rauanheimo Oy:n. Kaupat syntyivat, ja
niin Liinahamarin pienessa satamassa oli yksi kilpailija vdhemman.

Suomen menetettya Petsamon Neuvostoliitolle v. 1944 M. Rauanheimo
Oy:n toiminta siirtyi seuraavana vuonna Kokkolaan. Yritys toimi sielld
Ragnar Nordstrémin omistuksessa satamaoperaattorina ja 1960-luvulla
my®s varustamona. Yritys sdilyi Nordstrémin perheen omistuksessa
vuoden 1983 kevaaseen saakka, jolloin se myytiin Oy Auto-Haro Ablle.

Pontius-ja Tor-hinaajat eivat sisaltyneet kauppaan ja ne siirrettiin Loviisaan.

Konsul
Mauri Rauanheimo

Mauri Kaukovalta Rauanheimo (1902-1938) grundade foretaget M.
Rauanheimo Oy i Petsamo. Han var son till tidningsmannen, konsuln,
riksdagsmannen och forfattaren Axel Gustaf Leonard Jarnefelt (1871-
1932) och hans hustru Johanna Mariana Nylund (1872-1918). Ar 1906
forfinskade familjen sitt slaktnamn till Rauanheimo.

Mauri Rauanheimo var en ung och energisk affarsman. Han startade
ett tegelslageri i Petsamo, ett omrade som var i snabb utveckling. Han
var dven aktivinom kommunalférvaltningen i Petsamo och fungerade
som Norges vicekonsul.

Nar fartygstrafiken pa Linhammar inleddes verkade han till en
borjan som representant for Sjofartsstyrelsen. Han blev 1932 den
forsta hamnkaptenen och lotschefen i Petsamo. Energisk som han var
utvidgade han verksamheten att omfatta klarering och lastning av
fartyg.

Den unge mannens lovande bana avbréts av hans tidiga bortgdng
1938, endast 36 ar gammal. Kort efter detta erbjéd hans anka Lisa
Rauanheimo Ragnar Nordstrom att kdpa M. Rauanheimo Oy. Affaren
kom till stdnd och sa fanns det en konkurrent mindre i den lilla
hamnen i Linhammar.

Efter att Finland forlorat Petsamo till Sovjetunionen 1944, flyttades
M. Rauanheimo Qy:s verksamhet ar 1945 till Gamlakarleby. Dar
verkade firman i Ragnar Nordstréoms dgo som hamnoperatér och pa
1960-talet dven som rederi. Bolaget forblev i familjen Nordstroms
ago till vdren 1983 da det saldes till Oy Auto-Haro Ab. Bogserbdtarna
Pontius och Tor ingick inte i afféren, utan de flyttades till Lovisa.

Mauri Rauanheimo aloitti yritystoimintansa Petsamossa. Mauri Rauanheimo byggde upp sin foretagsverksamhet i Petsamo.
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1890

Valtuusto paattaa
asentaa aallokkoa hil-
litsevid puomeja es-
tdmaan sataman liet-
tymista.

1891
Merikapteeni Vik-
tor Axelgvist toimii
satamamestarina v.
1891-1895.
Kokkola saa puhe-
linyhteydet Pietar-
saareen ja Vaasaan.
Se parantaa samalla
myos yhteyksia Yks-
pihlajaan.

1893
Satamakonttorin ete-
ldpuolelle rakenne-
taan luotsitupa.

1894

Esitetaan, etta vanha
laituri pitdisi rakentaa
hiekkasdrkan paalle.
Satamamestari puo-
lestaa esittda ruop-
paamista ja aallon-
murtajan rakentamis-
ta Kodrnin kohdalle.

1895

Broderna Friis — Vel-
jekset Friis perustaa
Ykspihlajaan metal-
livalimon ja konepa-
jan. Suurimmillaan
se tyollistdd 600-700
tyontekijaa.

1896
Merikapteeni Au-
gust Kynzell toimii
satamamestarina v.
1896—1899.

1898

Kaupunki hankkii
omin varoin ruop-
paajan.

£ .

Propsipuun ja muiden raaka-aineiden lastaus tarjosi toita. Lastning av props och andra ravaror gav sysselsattning.

panoksensa yhtion hallintoon.

Aseleposopimus lopetti  valittdémasti  Saksan
sotatarvikelilkenteen Ykspihlajan kautta. Nyt oli palattava
sotaa edeltédneen ajan toimintaan eli sahatavaran ja
pyoredn puun kasittelyyn ja kehitettava sitd. Kemira
Oy:n aloitettua apulannan valmistuksen Ykspihlajassa
v. 1945 kaynnistyi kalisuolan ja raakafosfaatin tuonti,
joka lisdantyi voimakkaasti. Se tarjosi ahtaajille hyvat
ansiomahdollisuudet.

Sota-aika oli erittdin tuottoisaa Rodénin yhtidille eika
sopeutuminen rauhan ajan olosuhteisiin ollut helppo.
Astley W. Rodén oli tuolloin aika yksin. Lanko Kurtén oli
kuollut ja kollega Uunila tydskenteli kilpailijalla, Adolf
Lahti & Co:ssa.

M. Rauanheimo saapuu Ykspihlajaan

Sodan paattyminen toi uusia kilpailijoita Ykspihlajaan.
Loviisalaisen Nordstrom-konsernin omistamat Oy
Liinahamari Stevedoring Co Ab ja M. Rauanheimo Oy
asettuivat seudulle. Aiemmin Petsamossa toimineet
yritykset aloittivat ahtaus- ja huolintatoiminnan
Ykspihlajassa. Vuosien saatossa niistd kehittyi dynaaminen
ja vaarallinen kilpailija.

Suuri osa sodanaikaisesta hinaajalaivastosta oli
lopetettu, ahtaustoiminta oli hiljentynyt ja hinaustoiminta
kauemmas merelle oli menettanyt merkitystaan. Pyoredn
puutavaran kasittely oli kdynnistettdva uudelleen Kemiran
tuontituotteiden rinnalle keinona sopeutua rauhanajan
olosuhteisiin. Mutta Rodén ei lahtenyt tdysilla mukaan
toimintaan. Lisaksi hanelta puuttui sopivia tyontekijoita.

Rodén yritti padstd mukaan pydrean puutavaran
kasittelyyn ottamalla poytdlaatikosta konsernin
omistaman Ab D. EkIof & Con ja tekemalld siihen
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ratt omfattande och lossningarna och speditionerna skots
i sin helhet av Ab Otto Rodén Oy och YSC. Verksamheten
aren 1941-43 ger rejéla Overskott.

Ar 1942 avlider Astley W. Rodéns svager Justus
"Korre” Kurtén och ersatts som kontorschef av konsul
Birger Stenhagen. Efter Astley W. Rodéns dod 1948
verkar Stenhagen som verkstéllande direktor fram till
ar 1953. Stenhagen ar en lugn, branschkunnig och lojal
medarbetare som gor en gedigen administrativ insats for
bolaget.

Vapenstillestandet gor ett prompt slut pa den tyska
krigstrafiken over Yxpila. Nu gdller det att dterga till och
utveckla den férkrigstida verksamheten som var baserad
pa sagade varor och rundvirke. Nar Kemira Oy ar 1945
inleder produktion av konstgddsel i Yxpila tillkommer
en starkt vaxande import av kalisalt och rafosfat. Det ger
stuvarna goda fortjanstmaojligheter.

Krigstiden ar lukrativ for de Rodénska bolagen, men
omstéliningen till fredstida forhallanden &r inte latt.
Astley W. Rodén ar numera en ganska ensam man.
Svagern Kurtén har avlidit och kollegan Uunila finns hos
konkurrenten Adolf Lahti & Co.

M. Rauanheimo kommer till Yxpila
Krigsslutet har dven fort nya konkurrenter till Yxpila.
Det &r Oy Liinahamari Stevedoring Co Ab och M.
Rauanheimo Oy som dgs av Nordstréomkoncernen i
Lovisa. Foretagen som verkat i Petsamo inleder stuveri-
och speditionsverksamhet i Yxpila. Med aren blir dessa
foretag en dynamisk och farlig konkurrent.

En stor del av den krigstida bogserbatsflottan
har avvecklats, stuveriverksamheten har avtagit
och bogseringarna till havs har spelat ut sin roll.



Konsuli Birger Stenhagen

Birger Fritjof Stenhagen syntyi Kokkolassa 4.5.1894 ja kirjoitti
ylioppilaaksi Kokkolan yksityisesta ruotsinkielisesta yhteiskoulusta
vuonna 1913. Han hankki kaupallisen koulutuksen Helsingin
Korkeammassa Ruotsinkielisessa Kauppaoppilaitoksessa, josta han
valmistui vuonna 1915.

Stenhagen sai ensimmaisen tydpaikkansa kotikaupungistaan
Ab Otto Rodén Oy:ltd. Vuonna 1919 han siirtyi Alex.

Konsul Birger Stenhagen

Birger Fritjof Stenhagen féddes den 4 maj 1894 i Gamlakarleby
och blev student &r 1913 fran Privata svenska samskolan i
Gamlakarleby. Sin merkantila utbildning fick han vid Hogre svenska
handelsldaroverket i Helsingfors, varifran han dimitterades ar 1915.

Sin férsta anstallning fick han hos Ab Otto Rodén Oy i hemstaden.
Ar 1919 6vergick han i exportfirman Alex. Rudbacks tjanst. | bdrjan av
1920-talet flyttade han till Adolf Lahti & Co i Uledborg,

Rudbackin vientiyrityksen palvelukseen. Stenhagen
muutti Adolf Lahti & Co —yritykseen Ouluun 1920-luvun
alussa, mutta palasi kotikaupunkiinsa jo vuonna 1928
saatuaan toimistopaallikdn paikan laivameklari-, ahtaus- ja
huolintatoimintaa harjoittaneesta Ab D. EkI6f & Co
-yrityksesta.

Vuonna 1936 hanet valittiin vientiyritys Paperipuu Oy:n
aluepaallikdksi. Stenhagen sai toimistopaallikdn paikan Ab
Otto Rodén Oy:ltd vuonna 1942 ja tydskenteli yrityksen
toimitusjohtajana vuoteen 1953 asti. Taman jdlkeen han
siirtyi Ab Tankar Steamship Co Ltd:hen.

Stenhagen toimi usean vuoden ajan Tanskan ja
Hollannin varakonsulina Kokkolassa. Vuodesta 1957 aina
70-vuotiaaksi asti hdn oli Kokkolan raastuvanoikeuden
kunnallisneuvosmies. Han tyodskenteli myds Kokkolan
Kauppaoppilaitoksen konekirjoituksen ja kirjanpidon tuntiopettajana ja
opetti nditd aineita kaupungin tydvaenopistossakin.

Konsuli Stenhagen tunnettiin vastuullisena ja
velvollisuudentuntoisena miehend, joka nautti suurta kunnioitusta
tydnantajiensa ja tydtovereidensa parissa. Ystavapiirissa hanta
arvostettiin valoisasta eldmanasenteestaan ja erinomaisesta
muististaan. Birger Stenhagen kuoli Kokkolassa 29.6.1968.

men dtervande till hemstaden ar 1928, da han
blev kontorschef hos skeppsmakleri-, stuveri- och
speditionsforetaget Ab D. Eklof & Co.

Ar 1936 blev han distriktschef fér exportfirman
Paperipuu Oy. Ar 1942 fick Stenhagen anstalining
som kontorschef hos Ab Otto Rodén Oy i Yxpila och
verkade som féretagets VD fram till 1953. Darefter fick
han anstallning hos Ab Tankar Steamship Co Ltd.

Stenhagen verkade under flera r som dansk och
hollandsk vicekonsul i staden. Fran 1957 till fyllda 70
ar verkade han som politierddman vid Gamlakarleby
radstuvuratt. Han tjdnstgjorde dven som timlarare
i maskinskrivning och bokféring vid Gamlakarleby
handelslaroverk och som larare i dessa dmnen vid
stadens arbetarinstitut.

Konsul Stenhagen var kand som en ansvarskannande och
plikttrogen person som rénte stor uppskattning bland sina
uppdragsgivare och arbetskamrater. | kamratkretsen var han
uppskattad for sin ljusa humor och omfattande minnesgodhet. Birger
Stenhagen avled i Gamlakarleby den 29 juni 1968.
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Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Gustaf Asmus

Gustaf Asmus oli paljasjalkainen kaupunkilainen ja uskollinen
kotikaupungilleen kuolemaansa saakka. Kaytyaan kuusi luokkaa
Kokkolan ruotsinkielista yhteiskoulua han siirtyi suorittamaan
asevelvollisuuttaan vapaaehtoisena. Hanta ei epaonnekseen
ehditty kotiuttaa ennen talvisodan puhkeamista, joten hanen
asevelvollisuusaikansa jatkui rauhantekoon eli vuoteen 1944 asti.
Rauhan jdlkeen han jatkoi Turun kauppaopistossa opintojaan,
jotka han oli ehtinyt aloittaa talvi- ja jatkosodan

Gustaf Asmus var infédd stadsbo och han var hemstaden trogen till
sin dod. Efter sex klasser i Gamlakarleby svenska samskola avtjanade
han som frivillig sin militértjanst. Olyckligt nog hann han inte bli
hemférlovad innan vinterkriget brot ut varfor varnpliktstiden varade
till fredsslutet efter fortsattningskriget 1944.

Efter fredsslutet fortsatte han sina studier som han pabérjat mellan
krigen och dimitterades &r 1945 fran handelsinstitutet i Abo. Efter
ndgra manaders tjanst vid lantbruksavdelningen

vdlissa. Han sai opintonsa paatokseen vuonna 1945.
Asmus tydskenteli muutaman kuukauden SOK:n
maatalousosastolla Kokkolassa, mutta sitten hanet
palkattiin konttoristiksi ja huolitsijaksi ykspihlajalaiseen
Adolf Lahti & Co Ltd -yritykseen vuonna 1946.

Han hoiti tehtdvada vuoteen 1949, jolloin hdnet
valittiin Rimmin kylassa sijainneen Kokkolan
Krominahkatehtaan toimistopaallikdksi. Vuonna 1952
han siirtyi Ab Otto Rodén Oy:n toimistopdallikoksi
Ykspihlajaan. Rodénin Ykspihlajassa sijainneiden
yritysten siirtyessa Nordstrom-konserniin vuonna 1954
Gustaf Asmus valittiin saman konsernin David Ekl6f
Ab:n johtajaksi.

Asmus hoiti virkaa vuoteen 1960 asti, jolloin han
perusti oman Gustaf Asmus Ab -yrityksen Ykspihlajaan. Yritys oli
jatkoa hanen isansé perustamalle Otto Asmus- agentuuriliikkeelle,
jota Gustaf Asmus ryhtyi hoitamaan varsinaisen tydnsa ohella
vuosina 1954-1960.

Gustaf Asmus Ab aloitti pydredn puutavaran niputuksen ja laajensi
toimintaansa kattamaan erilaisia maa- ja merikuljetuksia. Vuonna 1962
yhti6 osti Eol-hinaajan pyoredn puutavaran kuljettamiseksi
Ruotsiin. Toinenkin hinaaja, Waija, hankittiin samaa tarkoitusta
varten vuonna 1964. Eol toimi mydhemmin satamajadanmurtajana
ja hinaajana Ykspihlajan satamassa. Kesaisin laivoja kaytettiin
merikuljetuksiin.

Gustaf Asmus ja hanen yrityksensa jarjestivat myds maakuljetuksia.
Yritys kuljetti muun muassa Paraisten Kalkin sementtia Pietarsaaresta
Kokkolaan ja kaupungin pohjoispuolisille seuduille. Paluurahdissa
kuljetettiin haketta Schaumanin Alholman tehtaille.

Gustaf Asmus oli totta kai musikaalisena ja hyva-aanisena laulajana
Gamlakarleby Manskér -mieskuoron jasen. Hanet tunnettiin ystava- ja
tuttavapiirissaan tarttuvan hyvasta tuulestaan. Yrittdjat ja liilketuttavat
arvostivat hanen rehellisyyttaan, tehokkuuttaan ja yrittelidgisyyttaan.

Gustaf Asmus syntyi 18.4.1918 ja kuoli 11.12.2000.
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vid SOK:s kontor i Gamlakarleby, fick han ar 1946
anstallning som kontorist och speditor hos Adolf Lahti &
Co Ltd i Yxpila.

Denna tjanst skotte han till &r 1949, da han blev
kontorschef pd Gamlakarleby kromladerfabrik i Rimmi.
Ar 1952 blev han kontorschef vid Ab Otto Rodén Oy i
Yxpila. Nar Nordstrom-koncernen ar 1954 dévertog de
Rodénska féretagen i Yxpila, blev Gustaf Asmus chef for
David Eklof Ab, som ocksé tillhérde koncernen.

Asmus kvarstod pa posten till 1960 d3 han i Yxpila
bildade ett eget féretag under firmanamnet Gustaf
Asmus Ab. Denna firma var en fortsittning p& den av
fadern startade agenturaffaren Otto Asmus, som Gustaf
Asmus dvertog och skétte vid sidan om sitt ordinarie
arbete mellan dren 1954-60.

Firman Gustaf Asmus Ab bérjade med knippning av rundvirke
och utdkade verksamheten med olika slags transporter till lands
och havs. Ar 1962 inképtes bogserbaten Eol for sldp av rundvirke till
Sverige och ar 1964 inkoptes Waija for samma andamal. Senare blev
Eol stationerad som hamnisbrytare och bogserbat i Yxpila hamn.
Sommiartid anvdandes batarna for sjdtransporter.

Gustaf Asmus och hans foretag skétte dven transporter till lands.
Bland annat transporterade han Pargas Kalks cement frdn Jakobstad
till Gamlakarleby och distriktet norr om staden. | returfrakt kordes flis
till Schaumans fabriker pa Alholmen.

Som en musikalisk och vélsjungande person var Gustaf Asmus
en sjalvskriven medlem i Gamlakarleby Manskor. | van- och
kamratkretsen var han uppskattad for sitt sprittande goda humor.
Bland foretagare och affarsvanner uppskattades han for sin
uppriktighet, sin effektivitet och framatanda.

Gustaf Asmus var fodd den 18 april 1918 och avled den 11
december 2000.




omistusjarjestelyjd. Yhtion osakkeet jaettiin kolmeen
osaan ja uusiksi yhtiomiehiksi tulivat lisalmen Saha Oy:n
omistaja Atte Aminoff ja lilkkemies Teodor Hansson, josta
oli sodan jalkeen tullut suuri pydredn puutavaran vieja.
Astley W. Rodén sdilytti itsellddn kolmasosan osakkeista.
Tarkoituksena oli, ettd YSC hoitaisi jaljelld olleilla
hinaajillaan puutavaran hinauksen merelle. Rodénin
osalta jarjestely jai puolinaiseksi. Ab D. Eklof & Co ei saanut
riittdvaa madrda sopimuksia ulkopuolisten purkajien
kanssa ja hinausjarjestelystd muodostui kestamaton.
Yhteistyd Oy Yxpila Ab:n kanssa sujui hyvin. YSC
omisti sen osakkeista 25 prosenttia. Yritys oli perustettu
heti sodan jdlkeen jatkamaan Yhtyneet Sahat Oy:n
sahatoimintaa Ykspihlajassa. Astley W. Rodén toimi
yhtion perustamisen kapellimestarina ja onnistui
houkuttelemaan osakkaiksi kaupungin liikemiehia.
Hanestd tuli hallituksen puheenjohtaja. Einar Boucht
palkattiin yrityksen toimitusjohtajaksi v. 1946.
Sahatoiminta kehittyi ja yrityksestd tuli keskisuuri
toimija, joka vei myds pydreda puutavaraa maasta.
Yhtion perustaminen jai Astley W. Rodénin viimeiseksi
aktiiviseksi toimeksi kaupungin elinkeinoeldmassa.
Viimeisind elinvuosinaan han harkitsi koko yritysryhman

Omstaliningen till fredstida férhéllanden har kravt ett
dterupptagande av rundvirkeshanteringen vid sidan om
Kemiras importvaror. Men Rodén gar inte helt pa nytt
in i denna verksamhet. Dessutom saknar han ldmpliga
medarbetare.

Han gor ett forsok att bli delaktig i rundvirkes-
hanteringen genom att ombilda det vilande bolaget Ab
D. Eklof & Co som &gs av koncernen. Som bolagsman
med 1/3 av aktiestocken intrader Atte Aminoff, dgare till
lisalmen Saha Oy samt affarsmannen Teodor Hansson,
som efter kriget blivit en stor rundvirkesexportor. Astley
W. Rodén behéller 1/3 av aktierna.

Avsikten dr att YSC med sina kvarvarande bogserbatar
skall skota bogseringarna till havs. For Rodén blir
uppgorelsen en halvmesyr. Ab D. Eklof & Co far inte i
tillrdcklig omfattning avtal med utomstdende lossare
och arrangemanget med bogseringarna blir ohallbart.

Ett gott samarbete utvecklas med Oy Yxpila Ab, dér
YSC ager 25 procent av aktierna. Féretaget har bildats
strax efter kriget for att ateruppta Yhtyneet Sahats
sagrorelse i Yxpila. Astley W. Rodén verkar som regissér
vid bolagsbildningen och lyckas placera aktierna bland
stadens affarsman. Han blir dven ordférande i styrelsen.
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Johtaja Sven Rustén Shipping-ryhman toimiston edessa. Direktor Sven Rustén framfor Shippinggruppens kontor.

1890

For att forhindra att
hamnen slammas
igen beslutar full-
maktige att bommar
laggs ut for att mins-
ka vagsvallet.

1891
Sjokapten Viktor Ax-
elqvist fungerar som
hamnmastare 1891-
1895.

Gamlakarleby far te-
lefonforbindelse med
Jakobstad och Vasa.
Det forbattrar samti-
digt kontakterna till
och fran Yxpila.

1893

En lotsstuga byggs
pa sodra sidan av
hamnkontoret.

1894

Framstallan gors om
att den gamla kajen
skall byggas pa sand-
banken. Hamnmas-
taren foreslar att man
muddrar och byg-
ger en vagbrytare vid
Koon.

1895

Broderna Friis — Vel-

jekset Friis startar ett
metallgjuteri och en
maskinverkstad i Yx-
pila. Nar foretaget ar
som storst sysselsat-
ter det 600-700 per-
soner.

1896

Sjokapten August
Kynzell verkar som
hamnméstare 1896-
1899.
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Jadkarieversti / Jagaroversten Ragnar Nordstrom

Laivanvarustaja, jadkarieverstiluutnantti Ragnar Nordstrom (1894—
1982) syntyi Loviisassa, jossa han myos menehtyi 88-vuotiaana
joulupdivana 1982. Nordstrom liittyi jadkariliikkeeseen v. 1915 ja
kuului 27. jddkaripataljoonaan. Han osallistui sisallissotaan v. 1918. Han
loukkaantui jadkariluutnanttina ja komppanianpaallikkona Lempaalan
taisteluissa ja menetti oikean katensa.

Han erosi armeijasta v. 1919 sotilasarvoltaan kapteenina.
Toimittuaan vajaat kaksi vuotta Suomen konsulina
Gdanskissa Nordstréom palasi kotikaupunkiinsa Loviisaan.
Han osti Lovisa Angfartygs Abin jo vuonna 1923. Siita tuli
varustamon perusta, ja laivaston koko kasvoi alus toisensa
jalkeen. Kauppa-alukset tulivat mukaan kuvaan v. 1927 ja
sdilidalukset 1950-luvulla. Nordstrém-varustamon ollessa
suurimmillaan yhti¢ omisti 22 alusta.

Yritysryhma osallistui myos kalatalouteen ja oli
Petsamossa kalastuksen ja kalanjalostuksen uranuurtaja;
sielld toimintaa harjoitettiin 1930-luvun lopussa nimella
Suomen Kalastus Oy. Yritys harjoitti myos sillinkalastusta
Islannin vesilld. Varustamo oli tonnistoltaan Suomen suurin sotien
valisena aikana. Nordstrom karsi sotavuosina kovemmat tappiot kuin
yksikaan toinen alan yhtio. Varustamo menetti yhteensd 11 alusta.

Petsamolaiset Oy Liinahamari Stevedoring Co Ab ja M. Rauanheimo
Oy siirtyivat Nordstrdmin omistukseen v. 1942, Yritysten evakuointi
alkoi sotavuosina. Eteld-Suomen kierroksen jélkeen yritykset siirtyivat
Ykspihlajaan. Toukokuussa 1954 Rodénin yritysten osakkeet siirtyivat
M. Rauanheimo Oy:n omistukseen. Yritysryhma osti Oy D. Eklof & Co
Ab:n vuonna 1962. Adolf Lahti & Co ja Oy Mattson Stevedoring Ab
siirtyivat Rauanheimon omistukseen kymmenen vuotta mydhemmin.
Rauanheimo-ryhma myytiin Oy Auto-Haro Ab:lle v. 1983. Niin ol
Nordstromin aikakausi padttynyt Ykspihlajassa.

Ragnar Nordstrémin asiantuntemusta hyddynnettiin monin tavoin
vuosien 1939-1944 sodissa. Hanet ylennettiin everstiluutnantiksi
v. 1940. Nordstrédm oli bolSevismin vannoutunut vastustaja.
Talvisodan puhjettua han matkusti Tukholmaan ja hankki aseapua
Pohjois-Suomen rintamalle. Jatkosodan alussa han oli mukana
luonnostelemassa Itd-Karjalan sotilashallintoa, jossa han oli korkeassa
asemassa sodan hyokkdysvaiheessa.

Ragnar Nordstrom oli mukana lukuisten yhtididen hallituksissa
ja hallintoneuvostoissa. Hanelle myonnettiin useita ansio- ja
kunniamitaleja yhteiskunnan hyvaksi tehdysta tyosta ja toiminnasta.
Vuonna 1954 hanet nimettiin Loviisan kaupungin ensimmaiseksi
kunniakansalaiseksi. Jadkarieverstilld oli arvovaltaa ja hdnet nahtiin
mielelldan vierailulla Kokkolassa. Kaynti Ykspihlajan satamassa kuului
vierailuohjelmaan itsestaan selvand osana.
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Skeppsredaren, jagaroversteldjtnant Ragnar Nordstrém (1894-
1982) var fodd i Lovisa dar han avled pa juldagen 1982 i en dlder
av 88 ar. Nordstrom anslot sig till jdgarrorelsen 1915 och tillhérde
27:.e jagarbataljonen. Han deltog i inbdrdeskriget 1918. Som
jagarldjtnant och kompanichef blev han sarad i striderna vid
Lempaala dar han forlorade hogra armen.

Ar 1919 tog han avsked fr&n armén med kaptensgrad. Efter
knappt tva ar som finldndsk konsul i Danzig atervande
Nordstrom till hemstaden Lovisa. Redan 1923 inkodpte han
Lovisa Angfartygs Ab. Detta var grunden till rederiet och
flottan utdkades med det ena fartyget efter det andra.
Handelsfartygen kom in i bilden &r 1927 och pa 1950-talet
tankfartygen. Da Nordstrom-rederiet var som storst dgde
bolaget sammanlagt 22 fartyg.

Foretagsgruppen engagerade sig ocksa i fiskerindringen och
var banbrytare inom fiskeriet och fiskféradlingen i Petsamo
som i slutet pa 1930-talet verkade under namnet Finska fiskeri
Ab. Foretaget idkade aven sillfiske i islandska vatten. Under
mellankrigstiden hade rederiet Finlands stérsta tonnage. Under
krigsaren drabbades Nordstrém av storre forluster an nagot annat
foretag i branschen. Rederiet férlorade sammanlagt 11 fartyg.

Ar 1942 6vergick Oy Liinahamari Stevedoring Co Ab och M.
Rauanheimo Oy i Petsamo i Nordstréms dgo. Under krigsaren
borjade evakueringen av foretagen. Efter en runda i sédra Finland
flyttades foretagen till Yxpila. | maj 1954 6vertog M. Rauanheimo
Oy aktierna i de Rodénska féretagen. Ar 1962 blev féretagsgruppen
agare till Oy D. Eklof & Co Ab. Tio ar senare 6vergick Adolf Lahti &
Co och Oy Mattson Stevedoring Ab i Rauanheimos dgo. Ar 1983
saldes Rauanheimogruppen till Oy Auto-Haro Ab. Darmed var den
Nordstrémska epoken slut i Yxpila.

Ragnar Nordstrédms sakkunskap utnyttjades pd ménga satt under
krigen 1939-1944. Ar 1940 befordrades han till dverstelsjtnant.
Nordstrém var en svuren fiende till bolsjevismen. Efter vinterkrigets
utbrott for han till Stockholm och utverkade vapenhjalp till fronten
i norra Finland. I bérjan av fortséttningskriget var han med och
skisserade upp militarférvaltningen fér Ostkarelen och innehade
under krigets anfallsskede en hég position inom denna.

Ragnar Nordstrom satt i otaliga bolagsstyrelser och
forvaltningsrad. For sina insatser och sin verksamhet inom
samhallslivet tilldelades han manga fortjanst- och hederstecken.
Ar 1954 utsdgs han till Lovisa stads férste hedersmedborgare.
Jagaroversten hade pondus och var en gdrna sedd gast i
Gamlakarleby och ett besok i hamnen i Yxpila ingick sjalvfallet i
besoksprogrammet.



Tukkipuun kuljetusta 1940-luvulla ja oikealla kuva
satamasta.

myyntid. Han kadvi alustavia neuvotteluja tiettyjen tahojen
kanssa, mutta myyntiajatus ei ennattanyt toteutua hanen
elinaikanaan. Konsuli Astley W. Rodén menehtyi 17.
toukokuuta 1948, ainoastaan 60-vuotiaana.

Rodénin yhtiot kulkevat loppuaan kohti
Mary-leski siirtyi hallituksen puheenjohtajaksi miehensd,
konsuli Astley W. Rodénin kuoleman jdlkeen. Birger
Stenhagenista tuli toimitusjohtaja ja perheen pojasta Rolf
"Pojo”Rodénista YSC:n muodollinen toimitusjohtaja. Sven
Rustén palkattiin loppusyksysta 1948 yhtidn prokuristiksi,
mutta todellisuudessa han nousi yhtididen kantavaksi
voimaksi.

Rustén oli tarmokas yritysjohtaja, joka tunsi alan
hyvin. Hanesta olisi voinut tulla juuri se voima, jota yritys
tarvitsi. Mutta han erosi vuoden kuluttua mielipide-
erojen vuoksi ja siirtyi kilpailijan, M. Rauanheimo Oy:n
toimitusjohtajaksi. Kuusi vuotta mydhemmin yritysten
tiet yhtyivat.

Vuonna 1951 kaytiin vakavia neuvotteluja YSC:n sekd
sen hinaajien ja muiden varusteiden myynnistda mm.
Metsdliiton ja Oy M. Rauanheimon toimitusjohtaja Sven
Rusténin kanssa. Ab Otto Rodén Oy:n oli tarkoitus jatkaa
laivameklarina ja huolitsijana. Neuvottelut eivat johtaneet
tulokseen.

Gustaf Asmus aloitti tydn YSC:n toimitusjohtajana
vuoden 1952 alussa. Konsernin varallisuus oli heikentynyt
useiden kehnojen vuosien jalkeen. Asmus, tarmokas ja
alansa hallitseva liikemies, yritti kehittdd toimintaa. Kun
Ab Otto Rodén Oy:n ja YSC:n hallitusten puheenjohtaja,
konsulinna Mary Rodén menehtyi vuonna 1953, Gustaf
Asmus astui hanen tilalleen.

Gustaf Asmus ja hanen veljensd Gunnar hankkivat
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T.v. bild av en stocktransport pa 1940-talet samt en bild
frdn hamnen.

Ar 1946 anstlls Einar Boucht som féretagets VD.
Sagrorelsen utvecklas och foretaget blir en medelstor
aktdr och upptrader dven som rundvirkesexportor.
Bolagsbildningen ar Astley W. Rodéns sista aktiva insats
inom stadens naringsliv. Under de sista dren av sitt liv
dvervager han att avyttra hela féretagsgruppen. Han for
inledande diskussioner med vissa kontakter, men tanken
hinner inte realiseras under hans livstid. Konsul Astley W.
Rodén avlider den 17 maj 1948, endast 60 ar gammal.

De Rodénska bolagen mot sin upplosning
Efter konsul Astley W. Rodéns franfalle dvertar hustrun Mary
posten som styrelsens ordférande. Birger Stenhagen blir VD
och sonen Rolf "Pojo"Rodén formellt VD fér YSC. Senhdsten
1948 knyts Sven Rustén till bolaget som prokurist, men i
verkligheten blir han den ledande kraften i bolagen.

Rustén ar en energisk och branschkunnig foretags-
ledare. Han kunde ha blivit den kraft foretaget behévde.
Men pa grund av meningsskiljaktigheter avgar han efter
ett ar och blir VD fér konkurrenten M. Rauanheimo Oy.
Sex ar senare kommer vagarna att sammanfalla.

Ar 1951 fors allvarliga diskussioner med bl.a. Metsaliitto
och Oy M. Rauanheimos VD Sven Rustén om en forséljning
av YSC och dess bogserbdtar och annan utrustning. Ab
Otto Rodén Oy skall harefter fortsatta som skeppsméklare
och speditor. Underhandlingarna leder inte till resultat.

| borjan av &r 1952 intrader Gustaf Asmus som
VD for YSC. Koncernens férmogenhetsstélining
har forsvagats efter flera daliga ar. Asmus som &r
en driftig och branschkunnig affarsman foérsoker
utveckla verksamheten. Nar konsulinnan Mary Rodén,
styrelseordférande i bdde Ab Otto Rodén Oy och YSC

avlider 1953, eftertrads hon av Gustaf Asmus.
—>»5s.135

1898

Staden anskaffar
med egna medel ett
mudderverk.

Norra Posten far en
eftertradare och det
forsta numret av tid-
ningen Osterbott-
ningen utkommer.
Tidningen Kokkola
boérjar utkomma.

1899

En ny hamnordning
och en hamntariff in-
fors. Staden far ratt
att inkassera avgif-
ter dven fran fartyg
som lastar i Nyhamn
och Mollersvik. Spe-
ciellt Schauman har
pa detta satt undvikit
hamnavagifter for sina
travarulaster.

1900
Sjokapten Gustaf
Stromback utndmns
till hamnmasta-
re. Han verkar som
hamnmastare fram
till pensioneringen
1933.

| borjan av 1900-ta-
let besoks hamnen i
Yxpila arligen i med-
eltal av 300 fartyg.
Denna tendens dr ett
bevis for den foretag-
samhet och affars-
mannablick som ka-
raktdriserar nejdens
befolkning. Servicen
fungerar bra, upp-
lagsplatser och va-
rumagasin finns till
forfogande. Vidare
finns speditions- och
maklarkontor, hotell,
skeppshandel, mat-
serveringar och ca-
féer.

| borjan av seklet
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Kun M/S Bothnia ja S/S Coccolita liikennéivat

Merenkurkun laivaliikenteelld on pitkat perinteet. Pohjanmaan
talonpojat purjehtivat jo 1500-luvulla ja vieldkin aikaisemmin
Tukholmaan ja muihin satamiin lastinaan ruista, voita, kalaa, tervaa
ja muita hyodykkeita. Talonpoikaispurjehdus helpottui, kun Kokkola,
Vaasa ja Oulu saivat valtiopdivamiesten Petter Stenhagenin ja Anders
Chydeniuksen ansiosta tapulioikeudet.

Merenkurkun ja Pohjanlahden ylittavdd sadannéllista
matkustajaliikennetta oli ollut jo 1830-luvulta lahtien. Toiseen
maailmansotaan saakka sen hoitivat pddasiassa ruotsalaiset
varustamot. Poikkeuksena oli helsinkildisvarustamsno Suomi Shipping
Qy, joka liikenndiv. 1947 S/S Porté-aluksella Vaasan ja Uumajan valia.
Vastaperustettu Vaasa-Uumaja varustamo osti aluksen seuraavana
vuonna.

Kokkolan seudun urheilijoita matkusti 1950-luvulla S/S Korsholm

118, 11-11a ja lll-lla ystavékuntaotteluihin Pohjanlahden toiselle puolelle.

Sodan jalkeen ja aina 1960-luvun alkuun henkildkuljetuksiin kdytettiin
myOos pienempia veneita.

Niin olemme saapuneet aikaan, jolloin muutamat kokkolalaiset
liikemiehet ja Rauanheimo-ryhma perustivat yhdessa
riikinruotsalaisten liilkemiesten kanssa varustamon ja kdynnistivat
henkilsliikenteen M/S Bothnialla Ykspihlajan ja Skelleftedn véliselle

reitille. Mutta toiminta ei ollut kannattavaa ja yritys lakkautettiin
muutaman vuoden jalkeen.

Rauanheimo kadynnisti liikenteen uudelleen S/S Coccolitalla.
Liikenteeseen otettiin mys S/S Oulutar Oulun ja Luulajan véliselle
reitille. Reitti ei ollut kannattava. Oulutar siirrettiin Ykspihlajan -
Harndsandin reitille. Tamakin yritys epdonnistui. Lilkkenne paattyi
kolmen vuoden jalkeen ja alus myytiin.

14 vuoden tauon jalkeen Vaasanlaivat kdynnisti v. 1985 lilkenteen
Ykspihlajan ja Uumajan valilla. Kesalla ajettiin 186 vuoroa, ja
matkustajamadadrd oli 70 127. Jakob Lines astui kuvaan seuraavana
vuonna. Kesdkautena kuljetettiin 45 153 matkustajaa Kokkolan ja
Skelleftedn valiselld reitilla.

Liikenne oli pysahdyksissa vuoteen 1990, jolloin Vaasanlaivat aloitti
liikenndinnin Kokkolan ja Uumajan valilld. Sind vuonna matkustajia
oli 73 415. Seuraavana vuonna matkustajia oli 74 139, mutta v. 1992
matkustajamadara laski 57 527:3an.

Vuonna 1993 Jakob Lines alkoi likenndida joka toisen vuoron
Kokkolan - Skelleftedn reitilld. Matkustajamadra oli 34 759, mutta
se laski seuraavana vuonna 23 079 matkustajaan. Liikenne paattyi
ja Jakob Linesin laskuun rakennettu terminaali seisoi turhaan
odottamassa lilkenteen kdaynnistymista uudelleen.

B L i S

Bothnia liikennoi
Skellefteaan ja Oulutar
Harnoésandiin.

Bothnia trafikerade pa
Skelleftea och Oulutar pa
linjen Yxpila-Harn6sand.
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Nar M/S Bothnia och S/S Coccolita skotte trafiken

Battrafiken &ver Kvarken har ldnga traditioner. P& 1500-talet och dnnu
tidigare seglade 6sterbottniska bdnder till Stockholm och andra
hamnar med rdag, smar, fisk, tjdra och andra férnédenheter i lasten.
Seglationen underlattades nar Gamlakarleby, Vasa och Uledborg, tack
vare riksdagsmannen Petter Stenhagen och Anders Chydenius fick
stapelratt.

Regelbunden passagerartrafik éver Kvarken och Bottniska viken
har forekommit sedan 1830-talet. Fram till andra varldskriget var det
i huvudsak svenska rederier som svarade for passagerartrafiken. Ett
undantag var helsingforsrederiet Suomi Shipping Oy som under 1947
trafikerade mellan Vasa och Umed med S/S Porto. Fartyget kdptes
foljande ar av det nybildade rederiet Vasa-Umea.

Idrottsman fran Karlebynejden reste med S/S Korsholm I samt Il och
Il under 1950-talet till vanortskamper pa andra sidan Bottniska viken.
Aven mindre bétar togs i anvandning fér persontransporter efter
kriget fram till bérjan av 1960-talet.

Darmed ar vi framme vid tidpunkten da nagra affarsman och
Rauanheimo-gruppen i Gamlakarleby tillsammans med rikssvenska
affarsman startade ett rederi och inledde passagerartrafik mellan
Yxpila och Skellefted med M/S Bothnia. Men verksamheten var inte
I6nsam och féretaget avvecklades efter ndgra ars seglation.

Rauanheimo aterupptog trafiken med S/S Coccolita. Trafiken
utdkades med S/S Oulutar pd linjen Uledborg - Luled. Inte heller den
linjen var I6nsam och Oulutar sattes in pa linjen Yxpila - Harndsand.
Aven det férsoket blev ett misslyckande. Efter tre &rs seglation lades
trafiken ner och fartyget saldes.

Efter en paus pa 14 ar inledde Vasabatarna ar 1985 trafik mellan
Yxpila och Umed. Under den forsta sommaren gjordes 186 turer och
passagerarantalet uppgick till 70 127. Féljande ar kom Jakob Lines
in i bilden. Under sommarsasongen skeppades 45 153 passagerare
mellan hamnarna i Karleby och Skelleftea.

Trafiken 1&g nere till &r 1990 da Vasabatarna inledde trafik mellan
Karleby och Ume3. Det aret redovisas 73 415 passagerare. Aret drpa
ar antalet passagerare uppe i 74 139, for att ar 1992 sjunka till 57 527
passagerare.

Ar 1993 borjade Jakob Lines trafikera varannan tur pa linjen Karleby
— Skellefted. Passagerarantalet uppgick till 34 759, men sjonk féljande
ar till 23 079 passagerare. Trafiken upphdérde och terminalbyggnaden
som byggdes for Jakob Lines rékning stod férgaves och vantade pa
att trafiken skulle tas upp igen.

S/S Coccolita liikkennoi
Ykspihlaja-Skelleftea-
linjalla.

S/S Coccolita trafikerade
pa linjen Yxpila-
Skelleftea.
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Muistoja Ykspihlajan satamasta

Ykspihlajan sataman toiminta 1950- ja 1960-luvuilla on
mielenkiintoinen luku Kokkolan historiaa. Rolf “"Roko”Renlund
tydskenteli vuosikymmenia Ykspihlajassa Rauanheimo-
laivameklariyrityksen toimistossa ja tapasi tydnsa puolesta lukuisia
ihmisia monista eri maista. Alla on tiivistettyna Osterbottningen-
lehdessa 2.9.2007 julkaistu artikkeli.

Suomalaisyritykset evakuoitiin Petsamosta rauhanteon jalkeen ja ne
saivat valita, mille paikkakunnalle ne halusivat asettua.
Nordstrém-konsernin tytaryhtio M. Rauanheimo Oy
pddtti asettua Ykspihlajaan. Yhtidn toimisto sijaitsi
Aina Krongqvistin talossa uuden laiturin vieressa.

Talon toisessa paassa oli Borje Wirkbergin ja Hugo
Lindstréomin omistama Kronqvists Skeppshandel.
Nordstrém-konserni osti Otto Rodénin, Yxpila
Stevedoringin ja D. EkI6fin yhtiét vuonna 1954. Sen
jalkeen yritys muutti Krongvistin talosta Rodénin taloon.

Vilkas satama

Satamassa alusten lastaamiseen ja purkuun osallistui
paljon tyontekijditd kaupungista ja lahialueen kunnista.
Satamassa oli eloa ja vilsketta kuin Klondikessa
kultakuumeen aikaan. Renlundin toimenkuva oli erittdin
kirjava. Hdnen tehtdviinsa kuului pdivittdisten asioiden
hoito redilld ankkuroituneissa aluksissa, joihin kuljettiin
moottoriveneelld ja han hoiteli asioita laitureilla jalan.

Lastausvalmisteluihin kuului enimmilldéan kymmenien
rahtikirjojen laatiminen, kun kyseessa oli sahapuutavara,
tai aikajarjestelyt tydhon lasketulle ja kdytetylle ajalle. Pdivien tai osien
erotus kerrattuna rahtaussopimuksessa ilmaistulla rahasummalla
puntina. Mittaustodistusten ja vienti-ilmoitusten laatiminen tullille
sekd ohjeet lisenssin sijainnista. Tullitydnvalvojan kanssa tehdyt
lahtoselvitykset ja tydnvalvojan jattama mittakirja aluksen kapteenille.
Paikalle oli tilattu luotsi ja lahistolla oli my&s mahdollisesti valmiina
hinaaja.

Jokainen lastaus ja purku laskettiin erillisten urakkamerkintéjen
mukaisesti. Kuitupuun lastaaminen laskettiin vuonna 1962 seuraavalla
tavalla: 1074 sylta (yksi syli = 6,116 irtokuutiometrid tai 4,72
kiintokuutiometrid). Erittelematta sylikohtaista taksaa ja nosturimiesten
tydaikaa tai odotusaikoja. Esimiehen listan mukaan tuloksena oli
2140 tuntia jaettuna 739 109 markalla, mika merkitsi 345,37 markan
tuntipalkkaa.

Ei lomia kesdisin
Kokkolasta kasin hoidettiin lastauksia myds Himangan redilld. Renlund
kumppaneineen ajoi Himangalle, kun laivan arvioitiin olevan lastattu.
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Rolf “"Roko” Renlund

Tie sinne oli mutkikas ja kulki Lohtajan keskustan kautta. Mukaan he

ottivat kirjoitus- ja laskukoneet ja perilla he laativat laivauspaperit

kapteenin salongissa. Matkalla olivat mukana tullitydnvalvoja ja luotsi.
Talvisin tukit niputettiin yhteen jaén paalla ruotsalaisen

vastaanottajan kettingeilld. Loma oli pidettava talvella, silla kesalla

ei ollut aikaa lomailuun. Kevdalla ilmassa leijui tervan tuoksu, kun

puomilenkkeja lammitettiin tulella, kastettiin tervaan ja ripustettiin ylos

kuivumaan.

Albatrossin arvonimi

Satamaan ankkuroituneen aluksen aiheuttamista
kustannuksista ldhetettiin varustamolle selvitys,

joka sisalsi yleensa satamakonttorin ja luotsien
laskut, vaylamaksun, hinaajakulut, ahtausmaksun,
laivakauppiaan laskut seka vahaiset puhelin-, auto- ja
posti- jne. maksut, laivameklarin palkkion, kapteenin
kdteisvarat seka aluksen lddkekaappia tdydentaneen
proviisorin laskun.

Kapteenit tapasivat puhelua odottaessaan
kollegoitaan ja silloin kuuli monia mielenkiintoisia
tarinoita ja keskusteluja. Laivan vakaus nousi usein
puheisiin kapteenien keskustellessa propsipuiden
lastaamisesta. Painolastitankit tuli painottaa
kansilastin ollessa korkea. Renlund muistaa lastin
olleen enimmilldan 24 jalan korkuinen. Lastauksen
loppuvaiheessa aluksen vakautta testattiin nostelemalla
kansiluukkuja samanaikaisesti.

Siihen aikaan oli vield kapteeneja, joille oli my&nnetty Albatrossin
arvonimi. Albatrossi on eteldiselld pallonpuoliskolla eleleva lintu,
jonka siipienvali on 4,75 metrid. Se ei kykene elamaan pohjoisella
pallonpuoliskolla biologisen kellonsa takia. Taman takia kyseisen
arvonimen saivat vain kapteenit, jotka olivat kiertdneet Eteld-Amerikan
eteldkarjen, Kap Hornin. Yhdistyksen kunniaistuin oli Englannin
kanaalin Saint-Malossa, mutta yhdistys on sittemmin lakkautettu. Kap
Hornin kiertaneen laivan alipaallysto sai Molly Hawk -arvonimen.

Tyokuorma kasvoi
Useiden yritysten laskutuksen aiheuttama tydkuorma kasvoi vahitellen
niin suureksi, ettd Renlund olisi voinut jattaa selvitystyon kokonaan
jollekulle toiselle. Han ei kuitenkaan halunnut muuttua pelkaksi
kynanpydrittajaksi, joten sovittiin jarjestelystd, jossa hanen vastuulleen
jatettiin vain oljytankkerit. Sdilidaluksista tuli hanen sarkansa.

Niitd olivat muun muassa Wihurin suuri japanilaisvalmisteinen
Wipunen ja Volgoneft-venalaisalukset. Ne aloittivat pumppauksen
heti satamaan saavuttuaan ja lahtivat mihin kellonaikaan



tahansa, heti lastin purettuaan. Jos aluksen maaranpaana oli jokin
Mustanmeren satama, Renlundin piti hankkia kaupunginlaakarilta
todistus (Bill of Health), jonka kapteeni sitten nadytti Bosporinsalmen
turkkilaisviranomaisille.

Mieleenpainuvia tapahtumia

Renlundin matkatessa samalla autolla venaldisen miehiston kanssa
yksi heista kysyi, oliko Mdantykankaan vesitorni ja sen paalla oleva tahti
paikallinen synagoga. My&s islantilaiset ihmettelivat tornia. Heille
selitettiin tornin merkitys, minka jalkeen he kertoivat Islannissa veden
kulkeutuvan rannikkopaikkakunnille korkeilta tasangoilta. Téman
takia maassa piti olla painetta laskevia vesiasemia, silld muuten putket
olisivat haljenneet. Tiesittekd muuten, etta keskiviikko on islanniksi
midvikudagur? Selvda kuin plakki, eikd niin?

Ykspihlajan tapahtumista keskusteltiin usein. Erds Renlundin
ystavistd tunsi merenkulussa tyoskennelleen miehen. Kun ystava
puolestaan kysyi, kenelle mies tydskenteli, Renlund vastasi: "Englannin
kuningattarelle”. Ystava ei kuitenkaan uskonut tata ja vaati Renlundilta
selitysta. Kyseinen mies vastaanotti kaivospolkkyja The National Coal
Board -hiilikaivosyhtyman puolesta. Kaivokset sattui omistamaan
kuningatar Elisabeth 1.

Rolf "Roko” Renlundilla oli hyvé muisti, ja hdn oli erinomainen kertoja.
Hdn vietti suuren osan aktiivista tyéeldmdcinsd Ykspihlajassa.
Nuoruudessaan hén oli kerdinnyt menestystd luistelijana. Renlund
syntyi 10.4.1928 ja kuoli 7.3.2014.

Minnen fran hamnen i Yxpila

Verksamheten i hamnen i Yxpila under 1950- och 60-talet ar ett
intressant kapitel i Karlebys historia. Rolf "Roko”Renlund som arbetade
i flera drtionden pa skeppsmaéklarfirman Rauanheimos kontor i Yxpila
har i sitt arbete traffat manga manniskor fran olika lander. Har foljer
en nagot forkortad version av en artikel som publicerades i tidningen
Osterbottningen 2.9.2007.

Efter fredsslutet evakuerades foretag fran Petsamo och hade
ratt att valja ort. M. Rauanheimo Oy, som var ett dotterbolag i
Nordstromkoncernen etablerade sig i Yxpila med kontor i Aina
Krongvists hus intill nya kajen. | andra andan av huset fanns Kronqvists
skeppshandel som drevs av Borje Wirkberg och Hugo Lindstrém.
Ar 1954 6vertog Nordstrémkoncernen firmorna Otto Rodén, Yxpila
Stevedoring och D. EkI&f. Efter det flyttade man fran Krongvists till
Rodéns hus.

I hamnen var det livligt
Lastningarna och lossningarna i hamnen kravde ett stort antal arbetare
som kom fran staden och de narliggande kommunerna. Det var liv
och rorelse som i guldfeberns Klondyke. | sitt arbete hade Renlund de
mest skiftande goromal. Till dem hérde dagliga drenden till fartygen pa
redden med motorbat och vid kajerna till fots.

Fardigstallandet vid lastning bestod av utskrivning av konossement
ibland i tiotal ndr det handlade om sdgat virke, tidsuppstallning
med tilldten tid och anvand tid. Skillnaden i dagar eller delar ganger
det i befraktningsavtalet angivna beloppet i pund. Utskrivning av
matningsintyg och exportanmalan till tullen med anvisningar om var
licensen fanns. Utklarering med tulluppsyningsman som &verlamnade
fartygets matbrev till kaptenen. En bestélld lots fanns pa plats och
eventuellt hade man en bogserbat stand by.

Varje lastning och lossning raknades enligt separata ackordangivelser.
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Ar 1962 kunde en lastning av pappersved raknas enligt féljande. 1 074
famnar (1 famn = 6,116 kubikmeter |6st matt eller 4,72 kubikmeter
fast matt). Utan specificering av tariff per famn och vinschmannens
tid eller vantetider. Enligt férmannens lista blev det 2 140 timmar som
delades med 739 109 mark, vilket betydde en timlén pa 345, 37 mark.

Ingen semester sommartid

Fran Karleby hade man dven hand om lastningar pa redden i
Himango. Nér fartyget beraknades vara lastat korde man dit.

Vagen var pa den tiden krokig och gick genom Lochtea centrum.
Man hade skriv- och rédknemaskin med och val framme skrev man
skeppningspapper i kaptenens salong. Tulluppsyningsmannen och
lotsen var med.

P4 vintrarna knippades stock pa isen ombundna med den svenska
mottagarens kattingar. Semestern skulle tas ut pa vintern eftersom
detinte fanns tid for semester sommartid. Om vararna doftade det
tjdra dd bomlankarna varmdes 6ver eld, doppades i tjdra och hangdes
upp for att rinna av.

Aretiteln Albatross
En avrékning till rederiet Gver fartygets omkostnader i hamnen
inneholl vanligen hamnkontorets rakning, lotsarnas rakning,
farledsavgift, kostnader for bogserbat, stuvningsrakning,
skeppshandlarens rakningar, samt sma utgifter for telefon, bil, post
och annat, skeppsmaklarens arvode och kontanter till kaptenen samt
rakning frdn provisorn som sag over fartygets medicinskap.

Mycket intressant var det nar kaptenerna medan de véntade pa

samtal traffade kolleger och berattelserna och diskussionerna flddade.

Propslastningarna diskuterades och ofta kom stabiliteten pad tal.
Ballasttankarna skulle vara pressade da dackslasten blev hég. Hogsta
hojden som Renlund kommer ihdg ar 24 fot. | lastningens slutskede
provades stabiliteten med samtidiga hiv pa luckorna.

Pa den tiden fanns det dnnu kaptener som hade aretiteln Albatross.
Albatrossen &r en fagel pa sédra halvklotet med 4,75 meters
vingbredd. Den klarar inte av ett liv pa norra halvklotet pa grund av sin
biologiska klocka. Det betydde att dessa kaptener rundat Kap Horn,
Sydamerikas sydspets som befdlhavare. Foreningens hogsate fanns i
St Malo i Engelska kanalen men lar numera ha lagts ner. Underbefélet
pa fartyget som rundade Kap Horn fick dretiteln Molly Hawk.

Arbetsbordan vixte

Arbetsbdrdan med sa manga firmors fakturering boljade bli sa stor
att Renlund helt hade kunnat lamna éver klareringarna till nagon
annan. Men det Iag i hans eget intresse att inte helt bli en kontorsratta
sa man ordnade sa att Renlund tog hand om oljetankfartygen.
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Tankbdatarna blev hans omrade.

Dar fanns bland annat Wihuris stora japanskbyggda Wipunen och
de ryska Volgoneftfartygen. De anldpte och pabdrjade pumpningen
och avgick efter lossning nar som helst under dygnet. Nar fartygen
hade destination till ndgon hamn i Svarta havet fick Renlund skaffa ett
intyg (Bill of Health) av stadsldkaren som kaptenen kunde visa upp at
turkarna vid Bosporen.

Episoder som stannat i minnet

| bilen tillsammans med ryska besattningsman frdgade den ena nar
han sdg Talldsens vattentorn och stjarnan uppe pa den om det var

en synagoga han sag. Isldanningarna undrade ocksd éver tornet och
efter en forklaring kunde de berédtta att pa Island kommer vattnet till
kustorterna fran hdga hojder. Darfor maste det finnas mellanstationer
som tar ner trycket annars skulle réren brista. Visste ni att onsdag pa
islandska heter midvikudagur? Klarsprak eller hur?

Handelser fran Yxpila diskuterades en del. En vén till Renlund kdnde
till en herre som arbetat med shipping. Nar vannen i sin tur fragade
vem mannen arbetade fér svarade Renlund drottningen av England.
Eftersom vannen sdg tvivlande ut fick han forklara sig. Mannen ifraga
tog emot gruvprops fér The National Coal Board. Gruvorna dgdes
namligen av drottning Elisabeth II.

Rolf "Roko” Renlund hade ett gott minne och han var en god berdttare.
En stor del av sitt aktiva arbetsliv var han stationerad i Yxpila.

lunga drvar han en framgdngsrik skridskodkare. Renlund var fédd
10.4.1928 och avled 7.3.2014.

Rolf Renlund ja/och Birgitta Nygard.



merkittdvat omistusosuudet. Mutta yritysryhma alkoi
neuvotella yhtididen myynnistad kilpailuolosuhteiden
ja sisdisen rahoitustilanteen vuoksi. Ab Otto Rodén
Oy:n ja YSC:n osakkeet siirtyivdt M. Rauanheimo Oy:lle
toukokuussa 1954. Niin paattyi Rodénin perheen rooli
alan johtavana vaikuttajana.

Nordstrom-konsernista hallitseva toimija
Eversti Ragnar Nordstrémin omistama Nordstrom-
konserni oli 1950-luvun puolivalissa suuri yritysryhma.
Laaja kuivalastilaivasto ja muutama keskisuuri sdilidalus
muodostivat sen rungon. Ahtaus- ja huolintatoimintaa
harjoitettiin Kokkolan liséksi kotikaupungissa Loviisassa
sekd Hangossa. Rodénin yritysten osto oli ensimmadinen
askel kohti sitd hallitsevaa asemaa, jonka Rauanheimo-
yhtyma oli tulevina vuosina saavuttava Ykspihlajassa.

1950-luvulla toimintaa leimasivat pydredn puutavaran
vientija lyhytkestoinen huippukausi Korean sodan aikana.
Toinen merkittava tukijalka olikalisuolan ja fosfaatin tuonti
Kemira Oy:n laskuun. Kolmas oli sahapuutavara. Pyérean
puutavaran vienti supistui huomattavasti Schaumanin
tehtaiden laajennettua toimintaansa Pietarsaaressa
1960-luvun alussa.

1960- ja 1970-luvuilla toimintaa kannattelivat -

Gustaf Asmus och brodern Gunnar intrader som
betydande aktionarer. Men konkurrensférhallandena
och den interna finansieringssituationen leder till att
foretagsgruppen bérjar férhandla om en férsaljning av
bolagen. | maj 1954 &vertar M. Rauanheimo Oy aktierna
i bdde Ab Otto Rodén Oy och YSC. Darmed &r familjen
Rodéns roll som ledande grupp inom branschen
avslutad.

Nordstromkoncernen blir dominerande
Nordstrdmkoncernen som dgs av dversteldjtnant Ragnar
Nordstrém ar i mitten av 1950-talet en stor féretagsgrupp.
Stommen bildas av en omfattande flotta av torrlastfartyg
och ett par medelstora tankfartyg. Stuveri- och
speditionsverksamhet bedrivs férutom i Karleby
aven i hemstaden Lovisa och i Hangd. Overtagandet
av de Rodénska foretagen dr forsta steget mot den
dominerande stéllning Rauanheimogruppen skaffar sig
under de kommande aren i Yxpila.

Verksamheten prdglas under 1950-talet av
rundvirkesexport och en kortvarig topp i samband med
Koreakriget. En annan betydande varugrupp arimporten
av kalisalt och fosfat for Kemira Oy:s rékning. Den tredje
gruppen utgdrs av sdgade travaror. Genom utbyggnaden

P Lo TR SR S R Z L

Kuitupuun lastausta. Lastning av pappersved.

uppratthaller Ver-

ner Mattson en regel-
bunden angbatslinje
till Luled.

Stadens invanaran-
tal uppgar till 2 648
personer. | landskom-
munen bor 5 387
personer.

1901
Repslageriet inleder
verksamheten.
Konsul Carl Riska
som inlett speditions-
rorelse 1886 ater-
upptar rérelsen och
fortsatter till sin dod
1924. Hans son Karl
Riska fortsatter verk-
samheten nagot ar
framover.

1902

Hotell Hietala i Yxpi-
la blir nykterhetsres-
taurang.

1904
Gamlakarleby elektri-
citetsverk grundas.

1905

Sagen i Yxpila brin-
ner. Det forsta tele-
fonsamtalet rings
fran Gamlakarleby till
Helsingfors. Darmed
kommer huvudsta-
den ndrmare.

1907

Pa hamnmadstarens
initiativ breddas den
gamla jarnvagskajen,
varvid tre spar kan
placeras i stallet for
tva. Tva Luxlampor in-
stalleras pa den gam-
la kajen.
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Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Sven Rustén

Sven Ragnar Mattias Rustén syntyi 17. syyskuuta 1914 Kalvialld ja kuoli
8. marraskuuta 1985 Kokkolassa. Hanen vanhempansa olivat Matts
Frithiof Mattsson Runttujarvi-Rustén ja Elvi Hildur Klapuri. Sven Rustén
oli naimisissa Greta Ester Helena Ostermanin kanssa.

Rustén kirjoitti ylioppilaaksi Kokkolan Svenska samskolanista
vuonna 1933 ja valmistui diplomiekonomiksi Helsingin Svenska
Handelshdgskolanista vuonna 1942. Vuosina 1933-1938
han tydskenteli Oy Gustav Paulig Ab:ssd seka Ab Emil

Sven Ragnar Mattias Rustén foddes i Kelvid den 17 september 1914
och avled i Karleby den 8 november 1985. Han var son till Matts
Frithiof Mattsson Runttujarvi-Rustén och Elvi Hildur Klapuri. Sven
Rustén var gift med Greta Ester Helena Osterman.

Rustén blev student fran Svenska samskolan i Gamlakarleby 1933.
Efter genomgangen kurs i Svenska handelshdgskolan i Helsingfors,
blev han diplomekonom &r 1942. Aren 1933-38 hade
han tjanst hos Gustav Paulig Ab samt var anstalld vid

Kjellmanilla ja Oy Yxpila Stevedoring Company Ltd:ssa.
Rustén toimi toimistopaallikkdna Hockertin Seuraajat
Oy:ssa Kemissa vuosina 1941-1945.

Vuonna 1945 Sven Rustén valittiin Lapin huolinta Oy:n
toimitusjohtajaksi Kemiin ja Kemijarvelle. Muutaman
vuoden padsta hanet valittiin Ab John Nurminen Oy:n
ja Haminan laivaus Oy:n toimistopaallikdksi. Vuonna
1948 Rustén nimettiin ykspihlajalaisen huolintaliike M.
Rauanheimo Oy:n ja Oy Liinahamari Stevedoring Ltd:n
toimitusjohtajaksi. Vuonna 1954 hanet valittiin Ab Otto
Rodén Oy:n ja Ab Yxpila Stevedoring Company Ltd:n
johtajaksi. Rustén otti hoitaakseen toimitusjohtajan
tehtavat Ab David EkIof & Company -yrityksessa vuonna
1962.

Sven Rustén jdi elakkeelle Rauanheimosta vuonna 1979.Taman
jalkeen han toimi yrityksen konsulttina. Rustén ansaitsee persoonansa
ja satamatoimintojen kehittdmisen hyvaksi tekemansa tydnsa
takia paikan sataman historiassa. Juuri Rustén taisteli Perameren
lauttaliikenteen kehittdmisen puolesta.

Sven Rustén osallistui myds aktiivisesti kotikaupunkinsa
kehittdmiseen yrittdjand ja Rauanheimon toimitusjohtajana kolmena
vuosikymmenend. Han oli kaupunginvaltuuston jésen vuosina 1961-
1972 ja kaupunginhallituksen jasen muutaman vuoden 1960-luvun
alussa. Rustén oli satamalautakunnan jésen vuosina 1961-1980 ja
toimi lautakunnan varapuheenjohtajana vuosina 1974-1976.

Han oli myos Keski-Pohjanmaan kauppakamarin hallituksen jasen
ja mukana organisaation tyovaliokunnassa. Han kuului Ab Nordisk
bil -yrityksen seka Varustamo Oy Perdmeren ja Oy Yxpila Ab:n
hallitukseen.

Sven Rustén oli Lions Club Gamlakarlebyn jasen ja toimi seuran
puheenjohtajana kahden kauden ajan 1950-luvulla. Liséksi han oli
Mellersta Osterbottens turistférening -matkailuyhdistyksen jasen
ja yksi Kokkolan Bridgekerho ry:n perustajista. Han kuului kerhon
karkipelaajiin ja toimi myds kerhon sihteerind. Rustén oli jo 1930-luvun
alussa Gamlakarleby Bollklubbenin (GBK:n) sihteeri ja hallituksen
jasen.
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Ab Emil Kjellman och Yxpila Stevedoring Co Ltd. Ar
1941-45 var han kontorschef hos Hockertin Seuraajat
Oy i Kemi.

Ar 1945 blev Sven Rustén verkstallande direktor
for Lapin huolinta Oy i Kemi och Kemijarvi. Efter
ett par ar blev han kontorschef hos Ab John
Nurminen och Haminan laivaus Oy. Ar 1948 utsags
han till verkstéllande direktor for speditionsfirman
M. Rauanheimo Oy i Yxpila och Oy Liinahamari
Stevedoring Ltd. Ar 1954 utsags han till chef fér Ab Otto
Rodén Oy och Ab Yxpila Stevedoring Co Ltd och fran
1962 tog han dver VD-skapet i Ab David Eklof & Co.

Sven Rustén avgick med pension fran Rauanheimo
ar 1979. Dérefter fortsatte han som konsult i foretaget. Rustén kom
genom sin personlighet och sin aktiva verksamhet for utvecklandet
av hamnfunktionerna att fa sin givna plats i hamnens historia. Det var
han som kdmpade for utvecklandet av farjtrafiken i Bottenviken.

Som féretagare och som Rauanheimos VD under tre decennier,
deltog Sven Rustén aktivt i hemstadens utveckling. Han var medlem i
stadsfullmaktige dren 1961-1972 och medlem i stadsstyrelsen under
nagra ar i borjan pa 1960-talet. Rustén var medlem i hamnndamnden
under aren 1961-1980 och fungerade som namndens viceordférande
1974-1976.

Han var styrelsemedlem i Mellersta Osterbottens handelskammare
och medlem av organisationens arbetsutskott. Han horde till styrelsen
for Ab Nordisk bil och Rederi Ab Bottenviken samt Oy Yxpila Ab.

Sven Rustén var medlem i Gamlakarleby LC, och fungerade som
president tva perioder under 1950-talet. Han var medlem i Mellersta
Osterbottens turistférening och initiativtagare till Gamlakarleby
bridgeklubb. Han hérde till klubbens elitspelare och fungerade som
klubbens sekreterare. Redan i borjan pa 1930-talet var han sekreterare
och styrelsemedlem i Gamlakarleby bollklubb, GBK.




ratkaisevasti mutta samalla haavoittumiselle alttiilla
tavalla — Kemiran tehtaiden kasvavat tuontimddrat,
silld Rauanheimo-yhtyma hoiti rahdin purun ja
ldhikuljetukset. Lastinpurkutekniikan kehittyminen
lapiolinjasta nosturilla tapahtuvaan purkuun vaati
huomattavia investointeja liikkuviin nostureihin,
trukkeihin ja kuorma-autoihin.

Kilpailija Adolf Lahti & Co:n kanssa kehittyi toimiva
tyodnjako. Adolf Lahti huolehti padasiassa sahatavaroiden
huolinnasta ja ahtauksesta, kun taas Rauanheimo-yhtyma
hoiti tuontirahdin.

Matkustajaliikennetta yritetaan

jalleen kdynnistaa

Kuten edeltdjansa eli Gamlakarleby Rederi Ab ja Ab Otto
Rodén Oy 1920-luvun alussa Rauanheimo-yhtymakin
poltti ndppinsd varustamotoiminnassa. Paikallisten ja
rifkinruotsalaisten osakkaiden kanssa kaynnistettiin
1960-luvun alussa matkustajaliikenne M/S Bothnialla
Ykspihlajan ja Skelleftedn valille. Toiminta oli kuitenkin
tappiollista ja se lakkautettiin muutaman vuoden
jalkeen.

Rauanheimo aloitti liikenteen uudelleen S/S
Coccolitalla ja toimintaa laajennettiin Oulu-Luulaja-
linjalle S/S Ouluttarella. Mutta reitti ei ollut kannattava ja
Oulutar siirrettiin Ykspihlaja—Harndsand-linjalle. Taméakin
kokeilu epdonnistui ja toiminta lakkautettiin ja alukset
myytiin kolmen vuoden kuluttua. Matkustajapohja ei
riittdnyt ja alukset olivat liian pienid rahdin ja autojen
kuljettamiseen siind laajuudessa, joka olisi taannut
kannattavan liikenteen nailld leveysasteilla.

av Schaumans fabriker i Jakobstad i bérjan av 1960-talet
minskar exporten av rundvirke markant.

Under 1960- och 70-talen bars verksamheten pa
ett avgdrande men sdrbart satt upp av den vdxande
importen till Kemiras fabriker, dér alla lossningar
och nartransporter skéts av Rauanheimogruppen.
Utvecklandet av lossningstekniken fran spadlinje till
kranlossning kraver betydande investeringar i mobila
kranar, truckar och lastbilar.

Med konkurrenten Adolf Lahti & Co utvecklas en
arbetsférdelning. Adolf Lahti skoter huvudsakligen
speditionen och stuvningen av sdgade varor, medan
Rauanheimogruppen tar hand om importgodset.

Forsoker ateruppta passagerartrafiken
Liksom sina féregdngare Gamlakarleby Rederi Ab och
Ab Otto Rodén Oy i bdrjan av 1920-talet, kommer
dven Rauanheimogruppen att brdnna sina fingrar
pa rederiverksamheten. Med lokala och rikssvenska
aktiedgare inleds i borjan av 1960-talet passagerartrafik
med M/S Bothnia mellan Yxpila och Skellefted. Men
verksamheten ar férlustbringande och avvecklas efter
nagra ars seglation.

Rauanheimo aterupptar trafiken med S/S Coccolita och
verksamheten utdkas med linjen Uledborg-Luled med S/S
Oulutar. Men linjen dr inte Idnsam och Oulutar satts in pa
linjen Yxpila-Harndsand. Men dven det forsoket misslyckas
och efter tre &r avvecklas verksamheten och fartygen saljs.
Passagerarunderlaget &r for litet och fartygen fér smé med
tanke pa transport av varor och bilar i den omfattning som
garanterar en l6nsam trafik pa dessa breddgrader.

1908

Den 15 mars avli-
der Otto Rodén en-
dast 48 dr gammal.
Vid hans dod ar fir-
man Otto Rodén sta-
dens ledande foretag
inom skeppsmaklar-
och speditionsbran-
schen. Sonen Astley
W.Rodén dr endast
20 ar gammal nar fa-
dern avlider.

1909
Bréderna Friis grun-
dar ett skeppsvarv i
Yxpila.

1912
Efter faderns dod
fortsatter Astley W.
Rodén verksamhe-
ten. Ar 1912 dndras
firmanamnet till Ot-
to Rodén & Son. Kon-
toret dr under segla-
tionsperioden inrymt
i villan som fadern
byggt i Yxpila.
Stadsfullmakti-
ge beviljar medel
for byggandet av en
vagbrytare. Arbetet
utfors i etapper och
blir klart efter 30 ar.

1913
Hotell Hietala blir
folkskola.

Hamnen far elek-
trisk belysning fran
Broderna Friis” kraft-
verk.

1914-17

Den véxande trafi-
ken kraver inte en-
bart att vattendjupet
ar tillrdckligt for de
allt mer djupgdende
fartygen. Det behovs
aven mer kajutrym-
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Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Verner Mattson

Verner Alexander Mattsonin (1885-1964) vanhemmat olivat Matts
Alexander Kykyr ja Maria Sofia Lillhonga. Han solmi avioliiton Ida
Aurora Slotten kanssa ja 0soitti jo nuorena taipumusta kaupantekoon
ostaessaan ja myydessdan kotieldaimia isansa lukuun.

Mattson lahti jo 16-vuotiaana siirtolaiseksi Amerikkaan, jossa hanen
veljensa jo oli. Han jai sinne kuudeksi vuodeksi ja toimi kaivostydldisena
ja hedelmakauppiaana. Han kuitenkin palasi kotimaahan ja huomasi,
ettd tarmokkaalle ja yritteliddlle miehille oli taallakin mahdollisuuksia.

Vuonna 1908 han perusti teurastamon ja myi lihaa torilla. Hanella
oli myds makkaratehdas. Han perusti Puu Oy:n ja nauta-
ja nahkakauppa Ab Mattson Oy:n Kristiinankaupunkiin.
Vuosina 1915-1918 han omisti vetoratastehtaan
Hakalahdessa. Mutta lihan, silavan ja voin tukkukauppa oli
kuitenkin térkein tuloldhde. Lisdksi Mattson toi maahan
lohta, nahkoja ja taljoja jopa Siperiasta ja Kamtsatkasta asti.

Kun Vendjan vallankumous lopetti kaupanteon, Mattson
suuntasi huomionsa lanteen.Vuonna 1918 annettu asetus
my®&nsi vientiteurastamoille yksinoikeuden lihan ja eldvan
karjan vientiin Ruotsiin. Mattson jatkoi kuitenkin erilaisten
tuotteiden vientia Ruotsiin ja rakennutti oman hoyrylaivan,
S/S Hakalaxin. Se liikenndi Ykspihlajan ja Ruotsin Luulajan
valid. Toinen hoyrylaiva likenndi Porin ja Tukholman valia.

Ykspihlajaan perustettiin vuonna 1927 huolinta- ja
meklarifirmat Adolf Lahti & Co seka D. Eklof & Co, ja
Mattson oli osakkaana kummassakin. Mattson osti sitemmin Lahden
osuuden, ja yritykset yhdistettiin. Pian myos EKIGf [3hti yrityksestd, ja
Mattsonista tuli ainut omistaja. Firma sai uudeksi nimekseen Adolf Lahti
& Co Yxpila Ltd Oy. Yritys sdilyi perheen omistuksessa aina vuoteen 1972,
jolloin se myytiin Oy M. Rauanheimo Abille.

Mattson omisti moottorialus Ida M:n, joka purjehti Hollannin,
Englannin ja Norjan satamiin. Eniten kuuluisuutta Mattson kerdsi
sahkokayttoiselld jauhomyllyllddn, jonka han rakennutti Suntin varrella
sijainneelle tilalleen vuonna 1931. Han tiesi, miten myllytoimintaa piti
harjoittaa toimittuaan Kallby Kvarn- och Kraftcentralin (~Kolpin Mylly-
ja Voimakeskuksen) johdossa. Samanlainen mylly rakennettiin myos
Ouluun. Mattson oli osakkaana liséksi Herrfors Trasliperissa (~Herrforsin
Puuhiomossa).

Verner Mattson oli kaupunginvaltuutettu sekd kaupunginhallituksen
ja satamalautakunnan jasen. Han toimi Kaarlelan Saastépankin
isantdnd, hallituksen jdsenend ja puheenjohtajana. Lisaksi Mattson
toimi Lantmannabankenin (~Maamiespankin) ja Suomen Marjat Oy:n
johtokunnissa ja han oli Kaarlelan séhkéosuuskunnan hallituksen jasen.
Han oli perustamassa Kauppaseuraa ja valittiin sen ensimmaiseen
hallitukseen.
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Verner Alexander Mattson (1885-1964) var son till Matts Alexander
Kykyr och Maria Sofia Lillhonga och gift med Ida Aurora Slotte. Redan
som ung visar han anlag for affarer och kdper och séljer husdjur for sin
fars rakning.

Mattson ar endast 16 ar gammal nar han emigrerar till Amerika
dar hans bror redan finns. Dar stannar han i sex ar och arbetar som
gruvarbetare och frukthandlare. Han dtervander till hemlandet
och maérker att det &ven har finns mojligheter for driftiga och
foretagsamma man.

Ar 1908 startar han ett slakteri med kéttférséljning
pa torget. Han driver dven en korvfabrik. Han grundar
Puu Oy och startar ko- och laderaffaren Ab Mattson Oy
i Kristinestad. Aren 1915-1918 dger han en drevfabrik i
Hakalax. Men viktigast ar partinandeln med kott, flask
och smér. Han importerar lax, skinn och hudar énda fran
Sibirien och Kamtjatka.

Nar handeln genom ryska revolutionen tar slut riktar
han sin uppmaérksamhet mot vast. En férordning fran
1918 ger exportslakterier ensamratt till export av kdtt
och levande boskap till Sverige. Mattson fortsatter dock
att exportera olika produkter till Sverige och bygger
en egen angbat. Baten som far namnet S/S Hakalax
trafikerar mellan Yxpila och Luled i Sverige. En annan
angbat trafikerar mellan Bjérneborg och Stockholm.

Ar 1927 bildas speditions- och méaklarfirmorna Adolf Lahti & Co samt
D. Eklof & Co i Yxpila med Mattson som deldgare i bada foretagen. Han
koper Lahtis andel och de bada foretagen slds samman. Snart lamnar
aven EkI6f det nya foretaget och Mattson blir ensam dgare till firman
som far namnet Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Oy. Féretaget stannar till
1972 i familjens dgo da det saljs till Oy M. Rauanheimo Ab.

Mattson dger dven motorfartyget Ida M som seglar till hamnar i
Holland, England och Norge. Mest kdnd blir Mattson for sin eldrivna
mjolkvarn som han ar 1931 bygger pa sin gard vid Sundet. Han vet
hur kvarnverksamhet skall drivas eftersom han varit med i ledningen
for Kallby Kvarn- och kraftcentral. En likadan kvarn byggs i Uledborg.
Han ar aven deldgare i Herrfors Trasliperi.

Verner Mattson var medlem i stadsfullmaktige, stadsstyrelsen
och hamnndamnden. Han verkade som principal, styrelsemedlem
och styrelseordférande i Karleby Sparbank. Mattson tillhérde
aven direktionen for Lantmannabanken och Suomen Marjat och
var medlem i styrelsen for Karleby elandelslag. Han var med och
grundade Handelsgillet och blev invald i gillets forsta styrelse.




Mattson ja Adolf Lahti

Verner Mattson hankki kaksi hdyrylaivaa heti vapaussodan paatyttya. Siihen saak-
ka han oli kayttanyt toisten laivoja maataloustuotteiden ja nahkojen vientiin. Han
rakennutti Hakalax-hdyrylaivan, jonka kotisatamana oli Ykspihlaja. Hakalax liken-
noi Uumajaan, Piitimeen, Luulajaan seka muihin Pohjanlahden rannikkokaupun-
keihin niin Suomen kuin Ruotsinkin puolella. Toinen Mattsonin hoyrylaivoista kul-
ki Porin ja Tukholman valia.

Verner Mattson suoritti tarvittavan kipparintutkinnon voidakseen itse kuljettaa
laivojaan. Pohjanlahden Ruotsin rannikko Haaparannasta Sundsvalliin seka Suo-
men puolella Kristinankaupungista pohjoiseen tulivat hanelle niin tutuiksi, etta
vaitetddn, ettei han purjehtiessaan tarvinnut edes merikarttoja.

Vuonna 1931 Verner Mattson hankki omistukseensa osan v. 1927 perustetus-
ta Ab Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Oy:std. Mydhemmin hanesta tuli sen ainut omis-
taja. Adolf Lahti toimi samassa rakennuksessa koko olemassaolonsa ajan. Yhtion
vientituotteina oli elavia eldimia (Iahinna sonneja ja sikoja), maataloustuotteita,
nahkoja ja rapuja, mutta sittemmin puutavara nousi tarkeimmaksi vientituotteek-
Si.

My®s kiisusta tuli tarked vientituote; sitd vietiin Ykspihlajasta suuria maarig, ja
koksi oli térked tuontitavara. Niihin tarvittiin koneita, mm. kaivinkoneita, pusku-
traktoreita ja kuorma-autoja, joita oli Adolf Lahti & Corlla.

Kesdsesonki ol kiireista aikaa, ja toita tehtiin ja aluksia lastattiin vuorokauden
ympari. Joskus alukset olivat niin korkeita, etta niihin jouduttiin rakentamaan ram-
pit. Autot peruuttivat rampille ja pudottivat kiisukuormansa. Kiisu tuotiin rauta-
teitse Pyhasalmelta. Kiisuvarasto oli Lahdenperassa paikassa, jossa nyt on Yxpila
Boat Yard.

Verner Mattsonin omistamista aluksista voidaan mainita moottorialus Ida M, jo-
ka likenndi mm. Hollantiin, Belgiaan, Englantiin, Norjaan ja Ruotsiin. Mattson omis-
ti alemmin mainitun Hakalaxin seka Aura Il:n yhdessa lankonsa, K-J Gustafssonin
kanssa. Ne purjehtivat rannikkokaupunkeihin molemmin puolin Pohjanlahtea.

Lisaksi Verner Mattson omisti useita hinaajia ja moottoriveneita.

Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd:n jalkeen Verner Mattson perusti Mattson Stevedo-
ring —yrityksen, jonka nimiin han teki viimeisen alushankintansa, nimittain Akke-
satamajadnmurtajan/hinaajan. Akke oli alkujaan hiilikdyttéinen hdyrylaiva, mutta
se muutettiin dieselkdyttdiseksi ja palveli Ykspihlajan satamaa monta vuotta. Ak-
ke avusti myds Raahen ja Oulun satamia.

Adolf Lahti oli perheyritys. Vernerin poika Nils V. Mattson johti toimintaa yh-
dessad isdnsa kanssa. Koska kyseessa oli perheyritys, Verner ja mydhemmin Nils
saattoivat paikata toimintaa, kun tarvittiin laivan, kuorma-auton tai puskutrakto-
rin kuljettajaa tai apua erilaisissa toimistotehtavissa. Margareta-tytar tuli yhtioon
my&hemmin ja toimi johtajana, kun Adolf Lahden toiminta myytiin Rauanhei-
mo-ryhmalle v. 1972.

Mattson Stevedoring jatkuu firmanimend ahtaustoimintaa Ykspihlajassa har-
joittavassa suvussa Vernerin pojanpojan Ralf Mattsonin kautta. Han omistaa myds
Oulun Konttivuokraus Oy:n, jolla on toimintaa useissa Suomen satamissa. Ralf
Mattson oli yksi laivanvarustajista Merilinjan alkaessa likennéida Ykspihlajasta.

Lahde: Nils V. Mattsonin jalkeldiset

Mattson och Adolf Lahti

Genast efter frihetskriget anskaffade Verner Mattson tva dngbatar. Fore det
hade han anlitat andras batar for export av lantvaror och skinn. Angbaten
Hakalax som han sjalv 1at bygga hade Yxpila som hemmahamn och turerna
gick till Umed, Pited och Luled samt andra stader pa bagge sidor om Bottnis-
ka viken. Den andra dngbaten fardades mellan Bjérneborg och Stockholm.

Verner Mattson avlade behdvlig skepparexamen for att sjalv kunna fora
batarna. Bottniska vikens kust fran Haparanda till Sundsvall och fran Kristi-
nestad Iangs finska sidan norréver blev sa bekant fér honom att det ségs att
han inte ens behdvde sjokort ndr han seglade i Bottniska viken.

Ar 1931 blev Verner Mattson deldgare i Ab Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Oy
som grundades 1927. Senare blev han ensam dgare till bolaget. Adolf Lah-
ti verkade i samma byggnad under hela sin verksamhetstid. Efter att ha ex-
porterat levande djur (framst tjurar och svin), lantmannaprodukter, hudar
samt kraftor blev travaror den framsta exportvaran.

En stor exportvara blev ocksa kis som fraktades i stora mangder fran Yxpi-
la, dartill importerades koks. Till detta behdvdes maskiner bl.a. gravmaskiner,
caterpillars och lastbilar som Adolf Lahti & Co dgde.

Det var brada tider under sommarsasongen och man jobbade dygnet
runt med att lasta fartygen. Ibland kunde dessa vara sa héga att man fick
bygga en ramp dit bilarna backade nar man lastade kisen. Den kom med
jarnvag fran Pyhasalmi och kislagret fanns i Lahdenpera dar Yxpila Boat Yard
nu ligger.

Bland fartyg som fanns i Verner Mattsons dgo kan ndmnas motorfartyget
Ida M som seglade bl.a. till Holland, Belgien, England, Norge och Sverige.
Det tidigare namnda fartyget Hakalax samt Aura Il dgde han tillsammans
med sin svager K-J Gustafsson. Dessa fartyg seglade till stdder pa bagge si-
dor om Bottniska viken.

Dessutom agde han flera bogserbatar och motorbatar.

Efter Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd grundade Verner Mattson foretaget Matt-
son Stevedoring som stod som dgare till den sista anskaffningen han gjor-
de, ndmligen hamnisbrytaren/bogserbaten Akke. Baten var ursprungli-
gen en koldriven dngare, men andrades till en dieseldriven bdt som tjdnade
hamnen i Yxpila i ménga ar. Aven hamnarna i Brahestad och Uledborg fick
hjalp av Akke.

Adolf Lahti var ett familjeféretag. Sonen Nils V. Mattson drev verksamhe-
ten tillsammans med sin far. Eftersom det var ett familjeféretag fick Verner
och senare Nils hoppa in ndr de behévdes batforare, lastbils- och caterpillar-
forare samt olika slag av kontorsgéromal. Dottern Margareta kom senare att
arbeta i firman och var direktér nar Adolf Lahtis verksamhet dr 1972 sdldes
till Rauanheimogruppen.

Mattson Stevedoring ar ett firmanamn som fortsatter inom slakten med
stuveriverksamhet i Yxpila genom Verner Mattsons sonson Ralf Mattson.
Han driver dven Oulun Konttivuokraus med verksamhet i manga finlandska
hamnar och var en av redarna nar Merilinja borjade trafikera pa Yxpila.

Kalla: Nils V. Mattsons attlingar
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Norra Posten saa seu-
raajan, Osterbottnin-
gen-lehden ensim-
mainen numero il-
mestyy. Kokkola-lehti
alkaa ilmestya.

1899

Uusi satamajarjestys
ja —taksa otetaan kayt-
t6ON. Kaupunki saa oi-
keuden perid maksu-
ja my&s Nyhamnissa
ja Mollervikissa lastaa-
vilta aluksilta. Varsin-
kin Schauman oli talla
tavoin valtellyt puuta-
varalastiensa satama-
maksuja.

1900

Merikapteeni Gustaf
Strombaéck valitaan
satamamestariksi. Han
toimii virassaan ela-
koitymiseensa saakka
(v. 1933).

Ykspihlajan sata-
massa kay 1900-lu-
vun alussa keskimaa-
rin 300 alusta vuo-
dessa. Se on 0soitus
seudun vaestolle omi-
naisesta yrittelidisyy-
destd ja liikemiesvais-
tosta. Palvelu toimii
hyvin, varikkopaikko-
ja ja tavaramakasiine-
ja on riittavasti. Lisaksi
satamassa on huolin-
ta- ja meklaritoimis-
to, hotelli, laivatarvike-
kauppa, ruokaloita ja
kahviloita.

Verner Mattson yll3-
pitda vuosisadan alus-
sa saannollistd hoyry-
laivalinjaa Luulajaan.
Kaupungin asukaslu-
ku on 2 648. Maalais-
kunnassa on 5387
asukasta.

Mattson-yhtiot siirtyvat Rauanheimolle
Alan tybsuhteissa tapahtui 1970-luvulla perinpohjaisia
muutoksia. Ne vaikuttivat osaltaan Adolf Lahti & Co:n
omistajien vetdytymiseen leikistd. Adolf Lahti & Co:n
johdossa toimi Verner Mattsonin tytdr Margaretha
Schauman. Yhti¢ siirtyi Rauanheimo-yhtymalle
vuonna 1972. Mattsonin perhe oli toiminut alalla
menestyksekkaasti liki 50 vuotta.

Diplomiekonomi  Sune  Storbjork  astui
toimitusjohtajaksi vuonna 1980. Han oli tullut
Rauanheimo-yhtymaan Adolf Lahti & Co:n oston
yhteydessa v. 1972. Han osoitti johtamistaitonsa jo heti
alussa. Mutta vuonna 1979 toiminnan perusta horjui
Kemira Oy:n paatettyd ottaa tuontitavaroidensa purun
omiin kdsiinsd uudella laiturilla.

Laiturin rakentaminen viivastyi jonkin verran,
mutta vuonna 1981 Kemiran rahtien poisjaanti oli
Rauanheimolle suuri menetys. Rauanheimo sai tosin
hoitaa rahdin ldhikuljetukset purkulaiturilta tehtaaseen,
ja osa Kemiran muihin tehtaisiin lahtevdsta rahdista
purettiin edelleen kaupungin omistamassa satamassa.
Valtaosa voittoa tuottavista lastinpurkutdistda meni
kuitenkin huolintayritykselta sivu suun.

Oy M. Rauanheimo Ab etsi uusia vaihtoehtoja
Kemiran alettua hoitaa tuontirahtinsa purun itse omalla
laiturillaan. Englannin reitille avattiin uusi merirahtilinja.
Ensimmainen puutavarakuljetus toteutui 15. kesakuuta
1981. Tdméan historiallisen toiminnan kdynnistdjana
oli englantilainen Finntimber Line Ltd yhteistydssa
Rauanheimon ja Kokkolan kaupungin kanssa.
Englantilaisyritys oli toiminut Suomessa kolme vuotta.

Yritys valitsi mielummin Ykspihlajan kuin Pohjois-
Suomen satamat, silla Ykspihlajalla oli tarjottavanaan
uusi 600 nelidmetrin puutavaravarasto. Mantyluoto
oli siihen saakka ollut pohjoisin satama, josta ol
rahtilinja Englantiin. Ykspihlajan ja Englannin valisen
rahtiliikenteen toteutuminen ndhtiin sataman tarkedna
kehitysaskeleena, jota kaupungin puolelta oli jo kauan
toivottukin.

Linjaliikennetta aletaan kehittaa

Kemiran ilmoitettua muutoksista v. 1979 Rauanheimon
johto alkoi etsid korvaavaa toimintaa. Vaihtoehdoksi
nousi  sellupuun  merikuljetus Vasterbottenin
metsateollisuudelle, joka tuohon aikaan teki puukauppoja
Suomessa. Huomattavia investointeja tehtiin, mutta
kannattavuus ei vastannut laskelmia. Laitteet myytiin ja
akuutein kriisi saatiin vdistettya.
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Rauanheimo tar 6ver Mattsonbolagen
Under 1970-talet sker genomgripande férandringar
i anstdliningsforhdllandena inom branschen. Dessa
forandringar ar delvis en orsak till att dgarna till
konkurrenten Adolf Lahti & Co som leds av Verner
Mattsons dotter Margaretha Schauman drar sig ur leken.
Ar 1972 6vertar Rauanheimogruppen detta bolag. Den
Mattsonska familjen har med framgang hévdat sig i
branschen i ndrmare 50 ar.

Ar 1980 tilltrader diplomekonom Sune Storbjérk som
VD. Han har kommit till Rauanheimogruppen via Adolf
Lahti & Co i samband med &vertagandet 1972. Redan
fran starten ger han prov pa sin ledarférmaga. Men ar
1979 rubbas basen for verksamheten ndr Kemira Oy
besluter dverta lossningen av sitt importgods vid en
nybyggd kaj.

Kajbygget fordrojs ndgot men ar 1981 &r bortfallet
stort. Visserligen anfortros Rauanheimo nartransporter av
godset fran lossningskajen till fabriken och en del gods
till fabriker i andra delar av landet lossas fortfarande i den
kommunala hamnen i Karleby. Men merparten av de
vinstgivande lossningarna gar foretaget forbi.

Oy M. Rauanheimo Ab:s sdker nya alternativ ndr
Kemira borja skota lossningen av sitt importgods vid
egen kaj. En ny sjofraktlinje dppnas pé England. Den
15 juni 1981 sker den forsta skeppningen av travaror.
Det ar det engelska bolaget Finntimber Line Ltd som i
samarbete med Rauanheimo och Karleby stad inleder
denna historiska verksamhet. Foretaget har tre ars
erfarenhet av verksamhet i Finland.

Orsaken till att foretaget valjer Yxpila framom
nordfinska hamnar &r att Yxpila kan erbjuda ett nytt
travarulager pa 600 kvadratmeter. Hittills har Mantyluoto
varit den nordligaste hamnen med fraktlinje till England.
Att man nu lyckats fa linjetrafik mellan Yxpila och England
ses som ett viktigt steg i den utveckling av hamnen som
man fran stadens sida lange hoppats pa.

Borjar utveckla linjetrafiken
Nar omldggningen varslas 1979 soker ledningen
ndgon verksamhetsform som kompenserar bortfallet.
Alternativet ligger i sjotransport av massaved till
skogsindustrin i Vasterbotten, som den tiden koper virke i
Finland. Betydande investeringar gors, men lénsamheten
motsvarar inte kalkyleringarna. Utrustningen avyttras och
den mest akuta krisen dr dver.

Utvecklingen av linjetrafiken fortsatter. Nu ar det

frdga om en reguljar fraktlinje mellan Yxpila och staden
—>s. 144



Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Sune Storbjork

Sune Storbjork (1934-2012) syntyi Kruunupyyssa ja kavi siella
myds koulunsa. Valmistuttuaan ylioppilaaksi Oulun yksityisesta
ruotsinkielisesta yhteiskoulusta ja suoritettuaan

Sune Storbjork (1934-2012) var fédd i Kronoby dér han vaxte upp
och gick i skola. Efter studentexamen fran Privata svenska samskolan
i Uledborg och avtjanad varnplikt fortsatte han sina studier

asevelvollisuutensa Storbjérk jatkoi opintojaan Abo
Akademin kauppakorkeakoulussa ja suoritti sielld
diplomiekonomin tutkinnon. Han sai ensimmaisen
tyopaikkansa Vaasanlaivoilta, joka harjoitti
matkustajaliikennettd Vaasa—Uumaja-reitilla.

Storbjork siirtyi Rauanheimo-konserniin Adolf Lahti
& Co -yrityksestd. Hanet valittiin toimitusjohtajaksi Sven
Rusténin jalkeen vuoden 1980 alussa. Storbjork jatkoi
toimitusjohtajana myds Nordstrom-konsernin myytya
Rauanheimon Oy Auto-Haro Ab:lle vuonna 1983.

Storbjork tydskenteli toimitusjohtajana vuoteen
1986 saakka. Sen jalkeen han siirtyi Kokkolan
kauppaoppilaitokseen tuntiopettajaksi. Han toimi opettajana
kahdeksan vuotta ennen eldkkeelle jadmistaan. Han vietti vapaa-
aikaansa golfia pelaten ja nuorena han oli harrastanut kilpapurjehdusta.

vid Handelshégskolan vid Abo akademi, dar han avlade
diplomekonom examen. Sin forsta anstallning fick han pa
Vasabatarna som skotte passagerartrafiken pa linjen Vasa-
Umea.

Till Rauanheimogruppen kom Storbjérk via Adolf Lahti &
Co. Han eftertradde Sven Rustén som verkstallande direktor
frdn ingdngen av ar 1980. Nar Nordstromkoncernen ar 1983
salde Rauanheimogruppen till Oy Auto-Haro Ab fortsatte
Sune Storbjérk som verkstéllande direktor.

Pa den posten stannade han till &r 1986. Darefter
fick han anstallning som timlarare vid Gamlakarleby
handelsldaroverk/finska handelsinstitutet. Sune Storbjork
hann vara ldrare i &tta ar innan han gick i pension. Hans stora
fritidsintresse var golf och i unga dr dgnade han sig at tavlingssegling.

Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Kristian Teir

Kristian Teir (synt. 6.8.1948) oli Rauanheimo-yhtididen toimitusjohtaja

vuosina 1986-1988. Rauanheimo oli silloin Oy Auto-Haro Ab:n

omistuksessa ja P-O Holm oli ahtausyrityksen hallituksen puheenjohtaja.
Teir tydskenteli koko tyduransa kansainvalisen logistiikan parissa.

Han aloitti helsinkildisen Oy Victor Ek Ab:n laskutuspaallikkond ja eteni

nopeasti koko huolintatoiminnon johtajaksi. Vuonna 1984

Kristian Teir (f. 6.8.1948) var VD fér Rauanheimo-bolagen 1986-1988.
Rauanheimo-bolagen dgdes under namnda tid av Oy Auto-Haro Ab
och P-O Holm var styrelseordférande for stuveribolaget.

Teir har jobbat inom internationell logistik under hela sin
karridr. Han borjade som faktureringschef pd Oy Victor Ek Ab i
Helsingfors och avancerade snabbt till direktor for hela

hdnet rekrytoitiin vastaavaan tehtdvaan Oy Lars Krogius
Ab -yritykseen. Teir osallistui yrityksen saneeraukseen ja
myyntiin.

Kaksi vuotta myohemmin hanet valittiin Kokkolan
Oy M. Rauanheimo Ab:n sekd sen tytaryhtididen
toimitusjohtajaksi. Helsinkiin avattiin haarakonttori. Yritys
asetettiin myyntikuntoon ja myytiin Oy Botnia Shipping
Ab:lle vuonna 1988.

Myynnin jalkeen Teir erosi tehtavastaan ja muutti
Helsinkiin, jonne han perusti kaksi omaa logistiikkaosake-
yhtiéta: Oy Kristian Teir Ab tarjosi konsultointipalveluja ja
Oy Rentabox Ab oli vientipakkausten ja muuttolaatikoiden
tukkukauppa. Teir nimitettiin Helsingissa sijaitsevan DFDS
Transport -tanskalaisyrityksen logistiikkapaallikdksi vuonna 1992. Han
tyoskenteli yrityksen logistiikkajohtajana elakkeelle ja@miseensa saakka.

Eldkeldisend Teir on perustanut useita taidekerhoja ja akvarelliryhmia
seka Helsinkiin ettd Siipyyseen.

speditionsfunktionen. Ar 1984 rekryterades han till Oy Lars
Krogius Ab till motsvarande vakans. Teir deltog i saneringen
och férsaljningen av foretaget.

Tva ar senare kallades han till VD fér Oy M. Rauanheimo
Ab jamte dotterbolag i Karleby. Filial 6ppnades i Helsingfors.
Bolaget forsattes i saljskick och saldes ar 1988 till Oy Botnia
Shipping Ab.

Efter forsaljningen slutade Teir som VD och flyttade till
Helsingfors dér han startade tva egna aktiebolag inom
logistiken. Oy Kristian Teir Ab var verksam med konsultering
och Oy Rentabox Ab med exportférpackningar och
flyttiddor. Ar 1992 utndmndes han till logistikchef i det
danska bolaget DFDS Transport i Helsingfors. Han jobbade inom DFDS
Transport som logistikdirektor till sin pensionering.

Som pensionér har Kristian Teir startat flera konstklubbar och
akvarellgrupper, bade i Helsingfors och i Sideby i Osterbotten.
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Raimo Bexar muistelee

Oy M. Rauanheimo Ab oli Raimo Bexarin tydpaikkana 36 vuotta, kunnes
han vuonna 2004 jai sairauselakkeelle. Han oli mukana Varustamo Oy
Perdmeren aloittaessa matkustajaliikenteen Skellefteaan likennaivalla
m/s Bothnialla. Han tyodskenteli toimistossa Rauanheimon hoitaessa
matkustajaliikennetta S/S Coccolitalla ja S/S Ouluttarella.

—Toimisto sijaitsi hotelli Grandin aulassa. Ne olivat mielenkiintoisia aikoja,
ja sataman toiminta oli vilkasta. Matkustajapohja ei kuitenkaan ollut riittava
ja liikenne ei kannattanut, joten se lakkautettiin.

Taman jalkeen Raimo Bexar siirtyi muihin tehtaviin ja suoritti

Raimo Bexar minns

Oy M. Rauanheimo Ab var Raimo Bexars arbetsplats i 36 ar tills han dr
2004 gick i sjukpension. Han var med nér Rederi Ab Bottenviken inledde
passagerartrafik med M/S Bothnia som trafikerade pa Skellefted. Han
arbetade pa kontoret ndr Rauanheimo skotte passagerartrafiken med
S/S Coccolita och S/S Oulutar.

— Kontoret fanns i hotell Grands aula. Det var intressanta tider och
verksamheten i hamnen levde upp. Men passagerarunderlaget var inte
tillrdckligt och trafiken blev olénsam och lades ner.

Sedan blev det andra uppgifter for Raimo Bexar

merkonomin tutkinnon Kokkolan Kauppaoppilaitoksessa. Han
toimi Rauanheimolla laivameklarina, tydskenteli laskutuksen ja
kirjanpidon parissa seka hoiti muita toimistotehtavia.

— Olin erddnlainen jokapaikanhdyla. Viimeiset kymmenen
vuotta ennen eldkoitymista tydskentelin huolintapaallikkdna,
sanoo Raimo. Han kertoo viihtyneensa Rauanheimolla
ja esimiestensd ja tydtovereidensa parissa. Mielessa ovat
paallimmaisend myonteiset ajatukset, kun han muistelee
vuosiaan satamassa.

—Totta kai valilld oli vaikeaa, mutta palkka tuli aina ajallaan.
Ajat vaihtelivat, omistajanvaihdoksia tapahtui, johtajia tuli
ja meni, toimintaa jarjesteltiin uudelleen, sijoituksia tehtiin.
Kaiken kaikkiaan yrityksessa on vallinnut myonteinen ilmapiiri,
han korostaa.

Raimo Bexar ehti nédhdd monen johtajan tulevan ja menevan. Han
muistaa jaakarieverstiluutnantti Ragnar Nordstrémin ja tdaman pojan
Martti-Ragnar Nordstromin, jotka istuivat hallituksessa useita vuosia. Ennen
kaikkea han muistaa Sven Rusténin, joka johti Rauanheimoa seka hyvina
ettd huonoina aikoina.

—Rustén oli todellinen optimisti. Hanelld oli hyvid yhteyksid ja han tuli
hyvin toimeen alaistensa kanssa. Sune Storbjork valittiin toimitusjohtajaksi
yrityksen siirryttyd Oy Auto-Haro Ab:n haltuun. Kristian Teir tydskenteli
toimitusjohtajana muutaman vuoden ajan, kunnes yritys myytin
pietarsaarelaiselle Botnia Shippingille. Ehdin my&s kokea vield yhden
uuden omistajan aikakauden Rauanheimolla, kun yritys vuonna 2001 siirtyi
KWH-konsernin omistukseen.

Raimo Bexar on ylpea satamasta. Kokkolan satamasta kehittyi hanen
aikanaan Suomen tehokkaimpia satamia. Hdn muistaa puutavaraviennin
kukoistuksen, kauttakulkuliikenteen alun seka sen, kuinka rahtiliikenne ylitti
miljoonarajapyykin toisensa jalkeen.

— Suuri ruoppaushanke 1990-luvun lopussa, useat vdylan syventamiset,
joka sdan terminaalin ja valttamattomien varastorakennusten
rakentaminen seka nostokurjet olivat investointeja, jotka tehtiin
tulevaisuutta ajatellen. Satamalaitos on toisin sanoen onnistunut luomaan
edellytyksia muille toimijoille, jotta ndma voisivat menestyksekkaasti
harjoittaa toimintaa satamassa.

142 - PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB

som avlade merkonomexamen vid Gamlakarleby
handelslaroverk. Pa Rauanheimo fungerade han som
skeppsmaklare, arbetade med fakturering, bokféring och
skotte andra kontorsgéromal.

—Jag var nagot av en alltiallo. De 10 senaste dren fram
till pensioneringen verkade jag som speditionschef, sdger
Raimo som berattar att han trivts pd Rauanheimo, med sina
chefer och medarbetare. Nar han ser tillbaka pa sina ar i
hamnen, dominerar det positiva.

— Naturligtvis var det kdmpigt ibland, men I16nen har
kommit regelbundet. Tiderna har varierat, dgarskiften har
agt rum, direktorer har kommit och gatt, verksamheten har
omstrukturerats, investeringar har gjorts. Overlag har en
positiv stdmning varit rddande inom foretaget, framhaller han.

Raimo Bexar hann avverka manga chefer. Han minns jagaroversten
Ragnar Nordstrédm och hans son Martti-Ragnar Nordstrém som satt
i styrelsen under manga ar. Men framfor allt Sven Rustén som ledde
Rauanheimo genom bade goda och daliga tider.

— Rustén var den sanne optimisten. Han hade goda kontakter och kom
val Gverens med sina underlydande. Sune Storbjork blev VD nar Oy Auto-
Haro Ab tog dver verksamheten. Kristian Teir var VD nagra dr, eller fram
till det foretaget saldes till Botnia Shipping i Jakobstad. Jag hann dven
uppleva ytterligare en ny dgare nér Rauanheimo ar 2001 &vergick i KWH-
gruppens ago.

Raimo Bexar ar stolt ver den utveckling som skett i hamnen. Under
hans tid har Karleby hamn utvecklats till en av Finlands mest effektiva
hamnar. Han minns nar travaruexporten blomstrade, nar transittrafiken
kom i gdng och ndr godstrafiken passerade det ena miljonstrecket efter
detandra.

— Det stora muddringsprojektet i slutet av 1990-talet, férdjupandet
av farleden i olika repriser, byggandet av allvéddersterminalen och
nodvandiga lagerbyggnader, samt investeringar i kranar, dr satsningar
som tagit sikte pa framtiden. Hamnverket har med andra ord lyckats
skapa forutsattningar for dvriga aktorer att framgangsrikt agera i
hamnen.




Uskollinen tyontekija / Trotjanaren Birgitta Nygard

Birgitta Nygard (synt. 1946) aloitti tyén Rauanheimo-ryhmassa
Ykspihlajassa 1. kesakuuta 1964 heti valmistuttuaan Kokkolan
kauppaopistosta. Siita alkoi 45-vuotinen tydura laskentatoimen ja
talouden parissa. Han hankki iltaopiskeluna lisdoppia 1970-luvun
puolivaliss3 ja suoritti laskentatoimen approbatur-opinnot Abo
Akademissa. Lisdksi han osallistui vuosien mittaan lukemattomille
kursseille ja koulutuksiin pysydkseen kehityksen mukana.

— Ensimmadiset tybtehtadvani liittyivat palkanlaskuun ja urakkalaskentaan,
Taylorix ja mekaaninen nelilaskin, "piikkisika", olivat tarkeita

Genast efter avlagd examen fran Gamlakarleby handelslaroverk borjar
Birgitta Nygard (f.1946) den 1 juni 1964 arbeta hos Rauanheimo-
gruppen i Yxpila. Darmed inleds en 45-drig arbetshistoria dar
redovisning och ekonomi dr det centrala. | mitten av 1970- talet
forkovrar hon sig genom kvallsstudier och avidgger vitsordet
approbatur i redovisning vid Abo Akademi. Under &ren deltar
hon dessutom i otaliga kurser och utbildningar for att hallas med i
utvecklingen.

— Mina forsta arbetsuppgifter var I6neutrakning,

tydkaluja. Rauanheimo-ryhman omisti silloin loviisalainen
Nordstrém-konserni ja toimitusjohtajana oli Sven Rustén.
Isani oli ahtausesimies, joten kiinnostus satamatoimintaan
oli I3htdisin jo kotoa. Sain aika nopeasti alkaa tehda
kirjanpitoa, amerikkalaista kaksoiskirjanpitoa ja kasitelld isoja
kirjanpitokirjoja, Birgitta muistelee.

Rauanheimo-ryhmaan kuului siihen aikaan viisi yritysta. Ne
olivat Oy Liinahamari Stevedore Ltd Ab, M. Rauanheimo Oy,
Oy Yxpila Stevedoring Company Ltd Ab, Oy Otto Rodén Ab ja
Oy D. Eklof & Co Ab.Vuonna 1972 ryhmaan liitettiin myos Oy
Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd Ab sekd Oy Mattson Stevedoring
Ab. Toiminta kattoi ahtauksen, laivanselvityksen ja huolinnan.
Vuonna 1995 yhti6t fuusioitiin Oy M. Rauanheimo Ab:hen.

— Rauanheimo harjoitti matkustajaliikennetta "Coccolitalla”ja
"Ouluttarella”vuosina 1967-1969. Tama toiminta kiinnosti johtaja Sven
Rusténia, mutta se ei ollut kannattavaa, koska aluksilla ei ollut ramppia ja
purjehduskausi oli liian lyhyt.

Toimistopuolen tekninen kehitys “piikkisiasta”tietokoneisiin on ollut
valtava. Oy Auto Haro Ab osti toiminnan v. 1983. Sune Storbjork oli
silloin toimitusjohtajana ja hanen jalkeensa Kristian Teir. Auto Haro myi
Rauanheimo-ryhman pietarsaarelaiselle Botnia Shippingille v. 1988.
Antti Ahonen toimi paikallisjohtajana ja Bror Granholm ja Bjarne Sjéholm
toimitusjohtajina.

—Vuonna 1989 aloin vastata Botnia Shippingin taloustoiminnoista ja
konsernikirjanpidosta. Kun Rauanheimo v. 2001 myytiin KWH-konsernille,
jain Botnia Shippingiin ja tydskentelin sielld, kunnes jain eldkkeelle
1.2.2010. Niinpa olin tullut tydskennelleeksi taloustoimintojen parissa yli
45 vuotta.

Birgitta Nygard sanoo viihtyneensa tydssaan. Tyopaikalla oli hyva
yhteishenki ja "kokkolalaishuumori”kukki. Kaikki johtajat ja omistajat
huolehtivat henkildkuntansa hyvinvoinnista, ja toimintaa leimasi
mydnteinen ajattelu.

— Lahinnd muistan Sven Rusténia lammalla, sanoo nyt eldkkeelld
oleva talousjohtaja Birgitta Nygard tiivistdessadn 45 vuoden tyduraansa
Kokkolan ja Pietarsaaren satamatoimintojen parissa.

ackordutrakning med Taylorix och réknesnurra som

viktiga arbetsredskap. Rauanheimo-gruppens dgare

var da Nordstromkoncernen i Lovisa med Sven Rustén
som VD. Min far var stuveriférman varfor intresset for
hamnverksamhet kom redan hemifran. Ganska snabbt fick
jag borja med bokforing, amerikansk dubbelbokféring och
hantering av stora bokféringsbdcker, minns Birgitta.

Den tiden horde fem foretag till Rauanheimo-gruppen.
Dessa var Oy Liinahamari Stevedore Ltd Ab, M. Rauanheimo
Oy, Oy Yxpila Stevedoring Company Ltd Ab, Oy Otto Rodén
Ab och Oy D. EkI&f & Co Ab. Ar 1972 inforlivades Oy Adolf
Lahti & Co Yxpila Ltd Ab och Oy Mattson Stevedoring Ab.
Verksamheten bestod av stuveri, skeppsklarering och
spedition. Ar 1995 fusionerades bolagen till Oy M. Rauanheimo Ab.

— Aren 1967-1969 idkade Rauanheimo passagerartrafik med
"Coccolita”och "Oulutar”. Direktér Sven Rustén var intresserad av denna
verksamhet, men den var inte I6nsam eftersom fartygen saknade ramp
och seglationssasongen var for kort.

Den tekniska utvecklingen pa kontorssidan fran “snurra”till datorer
har varit enorm. Ar 1983 6vertog Oy Auto Haro Ab verksamheten. Sune
Storbjork verkade som VD och eftertraddes av Kristian Teir. Ar 1988 s&lde
Auto-Haro Rauanheimogruppen till Botnia Shipping i Jakobstad. Antti
Ahonen var platschef med Bror Granholm och Bjarne Sjoholm som VD.

— Ar 1989 fick jag ocksa ansvar fér ekonomifunktionerna i Botnia
Shipping och koncernredovisningen. Nar Rauanheimo ar 2001 saldes till
KWH-gruppen stannade jag kvar i Botnia Shipping till min pensionering
1.2.2010. Darmed hade jag arbetat med ekonomifunktioner éver 45 ar.

Birgitta Nygard séger att hon trivts med sitt arbete. Det radde god
laganda pa arbetsplatsen och "kokkolahumorn”flédade. Alla chefer
och dgare har varit mana om sin personal och ett positivt tankande
genomsyrade verksamheten. Framst minns jag Sven Rustén med
varme, séger pensionerade ekonomichefen Birgitta Nygard nar
hon sammanfattar sina 45 arinom hamnverksamhet i Karleby och
Jakobstad.
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1901
Kéydenpunomo
aloittaa toimintansa.
Huolintaliikkeen v.
1886 aloittanut kon-
suli Carl Riska kayn-
nistaa toiminnan uu-
delleen ja jatkaa sita
kuolemaansa saak-
ka vuoteen 1924. Ha-
nen poikansa Karl
Riska jatkaa toimin-
taa muutaman vuo-
den siitd eteenpain.

1902
Hotelli Hietalasta tu-
lee raittiusravintola.

1904
Kokkolan sahkolaitos
perustetaan.

1905

Ykspihlajan saha pa-
laa. Kokkolasta soite-
taan ensimmainen
puhelu Helsinkiin.
Padkaupunki tulee
nain lahemmaksi.

1907

Vanhaa rautatielaitu-
ria levennetaan sata-
makapteenin aloit-
teesta; siihen voitiin
nyt sijoittaa kolme
raidetta kahden si-
jaan.Vanhalle laituril-
le asennetaan kaksi
Lux-lyhtya.

1908

Otto Rodén meneh-
tyy vain 48-vuotiaana
15. maaliskuuta. Ha-
nen yhtionsa on silloin
kaupungin johtava lai-
vameklari- ja huolin-
tayhtio. Otto Rodénin
poika Astley W.Rodén
on vain 20-vuotias
isan kuollessa.

Linjaliikenteen kehittdminen jatkui, talld kertaa
kyseessda oli Ykspihlajan ja Hollannin Delfzijlin
vélinen sdannéllinen rahtilinja. Se sisalsi pysahdykset
myods Belgiassa, Lansi-Saksassa ja Luxemburgissa.
Hallinnollisesta puolesta vastasi Oy M. Rauanheimo
Ab. Linjaa oli tarkoitus liikenndida kolme kertaa syksyn
aikana. Talvikuukausien tauon jalkeen liikenne aloitettiin
jdlleen toukokuussa.

Maanantai-iltana 6. heindkuuta 1982 Ykspihlajasta
lahti ensimmadinen linja-alus, jonka lastina oli 3 000
kuutiometria puutavaraa. Ykspihlajan linjaliikenne
helpotti seudun sahojen tavaravientid. Samalla sataman
tyollisyystilanne vakiintui ja lomautusuhka pieneni.

Muilta osin rahtimarkkinoilla oli tiukkaa. Suomalaisiakin
aluksia oli poistettu lilkenteestd. Siitd huolimatta
Ykspihlaja oli, toisin kuin useimmat muut Suomen
satamat, ylittdnyt edellisvuoden luvut. Ensimmaisen
vuosipuoliskon rahtimaara oli 801 000 tonnia.

Oy Auto-Haro Ab ostaa Rauanheimon
Kevaalla 1983 tapahtui omistajanvaihdos Nordstrém-
konsernin paatettyd toimintansa keskittamisesta
kotikaupunkiinsa Loviisaan ja Ykspihlajan Rauanheimo-
yhtyman myymisesta Oy Auto-Haro Abille. Sune Storbjdrk
jatkoi toimitusjohtajana. Yritysryhmassa oli 115 vakinaista
tyontekijaa ja sen liikkevaihto oli 19 miljoonaa markkaa.
Huippusesonkina yritys tyollisti 250-300 henkilda.

Auto-Harosta tuli ndin kolmas omistajaryhmd, joka
otti vastuun Ykspihlajan huolinta- ja ahtaustoiminnan
kehittdmisestd. Edellytykset olivat hyvat ja operatiivinen
johto oli tyytyvdinen omistajanvaihdokseen ja piti
laivausryhman ostoa Auto-Haron kannalta merkittavana
strategisena investointina.

450 000 tonnia bulkkitavaraa kaikkiaan kahden
miljoonan tonnin tavaravirrasta kulki vuonna 1986
kunnallisen sataman ja Shipping Yxpilan kautta.
Puutavaran eli sahatavaran ja parrujen vientimaara oli
300 000 kuutiometrid. Rauanheimolla oli 100 vakinaista
tyontekijaa. Tilapaisesti yhtio tyollistad kolminkertaisen
madaran, Kristian Teir totesi tiedottaessaan toiminnasta.
Teir tydskenteli Oy M. Rauanheimo Ab:n (Shipping
Yxpilan) toimitusjohtajana vuoteen 1988.

Auto-Haro myy Rauanheimon

Botnia Shippingille

Oy Auto-Haro Ab:n omistama Oy M. Rauanheimo Ab
siirtyi 26. helmikuuta 1988 Botnia Shippingille, jonka
omistaja puolestaan oli BS Finance Ab. Yritysosto tarkoitti,
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Delfzijl i Holland. Linjen inkluderar dven Belgien,
Vasttyskland och Luxemburg. For det organisatoriska
svarar Oy M. Rauanheimo Ab. Meningen dr att linjen
trafikeras tre gadnger under hosten. Efter uppehall
under vintermanaderna tas turerna upp i maj igen.

P& mandagskvéllen den 6 juli 1982 avgar fran Yxpila
det forsta fartyget med 3 0000 kubikmeter trévaror.
Linjetrafiken fran Yxpila underlattar exporten fér nejdens
sagar. Samtidigt stabiliseras sysselsattningslaget i
hamnen och permitteringshoten minskar.

For ovrigt &r det karvt pé fraktmarknaden. Aven
finldandska fartyg &r upplagda. Trots det har Yxpila i
motsats till de flesta av landets hamnar dvertraffat fjoldrets
noteringar. Forsta halvaret &r man uppe i 801 000 ton.

Rauanheimo saljs till Oy Auto-Haro Ab

Ar 1983 sker ett dgarbyte da Nordstrdmkoncernen som
beslutat koncentrera sin verksamhet till hemstaden
Lovisa saljer Rauanheimogruppen i Yxpila till Oy Auto-
Haro Ab. Sune Storbjork fortsatter som verkstéllande
direktor. Foretagsgruppen har en fast personal pa
115 personer och omsatter 19 miljoner mark. Under
hogsdsong sysselsdtter foretaget 250-300 personer.

Auto-Haro blir ddrmed den tredje dgargruppen
som tar ansvar for utvecklingen av speditions- och
stuveriverksamheten i Yxpila. Forutsdttningarna ér goda
och den operativa ledningen dr ndjd med dgarbytet och
ser forvarvet av shippinggruppen som en betydande
strategisk investering fér Auto-Haro.

Av den totala varustrémmen pa tva miljoner ton 1986
hanteras och dirigeras via den kommunala hamnen
och Shipping Yxpila 450 000 ton bulkvaror. Exporten
av travaror dvs. sdgade varor och sparrar, uppgar till
300 000 kubikmeter. Rauanheimo har en fast personal
pa 100 personer. Temporart sysselsatter foretaget det
tredubbla, konstaterar Kristian Teir ndr han informerar om
verksamheten. Teir verkar som VD for Oy M. Rauanheimo
Ab (Shipping Yxpila) fram till 1988.

Auto-Haro saljer Rauanheimo

till Botnia Shipping

Den 26 februari 1988 dvergar Oy M. Rauanheimo Ab som
dgs av Oy Auto-Haro Ab i Botnia Shippings dgo, féretaget
ags av Ab BS Finance. Foretagskopet betyder att samma
foretag framover skoter verksamheten i hamnarna i
Karleby och Jakobstad. Rauanheimos personal pa 85
personer Gvergdr i den nya dgarens tjdnst. Foretagets

omsattning uppgar till 16 miljoner mark. Bror Granholm
—5s.152



Auto-Haron ent. toimitusjohtaja P-O Holm muistelee

Autokauppa karsi ongelmista 1970-luvulla, ja Suomen Pankin
lansivaluutan puutteesta aiheutui jatkuvia muutoksia moottoriajo-
neuvojen tuontiin ja verotukseen. Volvo katsoi kauppiaiden tarvitsevan
"toisen tukijalan’naiden vaikeuksien seka taloutemme yleisen
epdvarmuuden ja voimakkaasti vaihtelevien suhdanteiden vuoksi.

— Oli tarkead I0ytaa jotain muuta toimintaa, joka voisi tasoittaa
heilahteluja. Jonkin omaa toimintaa sivuavan yrityksen ostaminen tuntui
sopivalta ratkaisulta. Nordstrém-konsernin omistama Rauanheimo
oli sen vuoksi kiinnostava kohde, kertoo Oy Auto-Haro Ab:n silloinen
toimitusjohtaja Per-Ole Holm.

Koska Rauanheimon pitkaaikainen, uskollinen johtaja Sven Rustén oli
jadmassa eldkkeelle, aika katsottiin kypsaksi Kokkolasta
lahddlle. Konsernin toimitusjohtaja Martti Ragnar
Nordstrém oli jo aiemmin antanut ymmartad, etta

Kaupunki joutui paattdmaan ymparivuotisesta liikenteestd, kun
Outokumpu ryhtyi suunnittelemaan omaa syvasatamaa. Seka tuontia
ettd vientid harjoittavasta satamasta oli tullut entista tarkedmpi
elinkeinoelamalle. Vuonna 1984 solmittiin kauttakulkuliikennesopimus
rautamalmin kuljettamisesta Kostamuksesta, ja kesakuussa aloitettiin
linjaliikenne Englantiin.

100 vuotta satamatoimintaa

Ab Otto Rodén Oy juhli satavuotista satamatoimintaansa vuonna

1984. Syntymadpadivia juhlittiin, ja Rauanheimo-yhtididen hallituksen
puheenjohtaja Erik Hammaren kiitti kaikkia tydntekijoita. Sitten oli
vuorossa juhlavastaanotto Seurahuoneella. Juhlaillallisella
71 uskollista tydntekijaa palkittiin Keskuskauppakamarin
ansiomerkilla.

>

ykspihlajalaisyhtiét oli tarkoitus myyda heti sopivan ostajan
|6ydyttyd. Neuvotteluihin palattiin vuoden 1983 kevaalla.
— Ala arvioitiin kokonaisuudessaan kannattavaksi.
Alusten lastaus ja purku sujuivat Ykspihlajassa nopeasti, ja
esimiehid pidettiin osaavina ja tehokkaina. Syvasataman

Vuosi 1985 oli hankala. Jaa aiheutti suuria vaikeuksia
vaylalld ja monet junat ohjattiin eteldisempiin satamiin.
Suhdanteet kaantyivat alas, kaupankaynti Neuvostoliiton
kanssa supistui ja puutavarakauppa vaheni 49 prosenttia.

Tilanne oli huolestuttava, ja satamakapteenin avulla

suunnitelmat olivat valmiina ja rakennustyét oli jo
aloitettu. Syvasatama oli tarkoitus ottaa kayttdon
viimeistaan vuonna 1986. Valtion suunnitelmien mukaan
Mantyluoto ja Ykspihlaja olisivat Pohjanlahden ainoat
syvasatamat, Holm kertoo.

Rauanheimo kaytti jo entuudestaan paljon Volvon eri
tuotteita, joten kaupan arvioitiin tuovan synergiaetua.
Konehuollon yhteinen suunnittelu voisi véhentdd konekannan yllapitoa.
Lisaksi joitain hallinnollisia toimintoja voitaisiin yhtendistaa.

kaynnistettiin intensiivinen markkinointikampanja.
Konekanta piti uusia, ja se vaati padomaa ja suunnittelua.
Samalla kun investointiohjelmasta pdatettiin, yhtio aloitti
ensimmaiset keskustelut pietarsaarelaisen Oy Botnia
Shipping Ab:n kanssa pyorakuormainten ja dumppereiden
vaihtokaupasta, jossa yhtio saisi oikeuden vuokrata Botnia
Shippingin mobiilinostureita.

Kokkolan kaupunki hankki ensimmadisen suuren kiskoilla kulkevan
satamakurkensa syvasataman laiturille. Sille tuli paljon kayttoa

— Asiassa oli kuitenkin haittapuolia ja hankaluuksia. Ykspihlajan alusten muuttuessa yha suuremmiksi. Toimintavuodesta 1986 naytti
kautta kuljetettu tavaramaara oli kasvanut vain vahan viime vuosina. muodostuvan parempi. Suhdanteet olivat nousemassa, ja 11 metrin
Organisaatio oli epaselva, ja henkilostomaara oli kasvanut liiaksi. Konsernin vaylan valmistuttua myds talviliikenne ja linjaliikenne oli pelastettu.
johto ei ollut vaatinut tavoitteiden asettamista tai talousarviota eika Kaupunki hankki pituuslajittelulaitteen satamalautakunnan paatoksen
yrityksessd tunnettu tulosvastuuta. Konekannan keski-ikd oli korkea, ja perusteella.
huolto-ohjelma puuttui. Puutavaran laivaus kasvoi 73 prosenttia ja rahtitavaran maara viisi

Auto-Haro oli selvittanyt kaiken tdman ennen siirtymista lopullisiin prosenttia. Kokkolassa hoidettiin 748 huolintatehtavaa ja Helsingissa 1793.
neuvotteluihin. Ostosopimus allekirjoitettiin 8. kesdkuuta 1983. Sune Storbjork erosi toimitusjohtajan tehtavista 17. toukokuuta 1986.

— Ryhdyimme suurella innolla toteuttamaan uusia ideoita ja Hénen seuraajakseen tuli diplomiekonomi Kristian Teir 22. syyskuuta.
muokkaamaan toimintaa. Saimme paljon apua satamajohtaja Pertti Lokakuussa paatettiin haarakonttorin avaamisesta Helsinkiin.
Tilukselta, ja hanesta muodostuikin tarkea lenkki kaupungin pdattaviin Botnia Shippingin kanssa jatkettiin keskusteluja yhteistydn
elimiin. jatkamisesta. Ndissa keskusteluissa kavi ilmi, ettd pietarsaarelaisyritys oli

Talven ja kesan valinen suuri kausivaihtelu oliiso ongelma. Satama kiinnostunut Rauanheimo-yhtididen osakekannan ostamisesta. Auto-
jouduttiin sulkemaan yleensa joulukuun lopusta maaliskuun loppuun Haron toimitusjohtajan Per-Ole Holmin ja Botnia Shippingin hallituksen
asti. Sataman jadlla niputettiin silloin kuitupuuta. Vaylan sulettua niput puheenjohtajan Jan-Henrik Schaumanin neuvottelujen tuloksena
rahdattiin hinaajan perassa Ruotsiin. Pydredn puutavaran uitto loppui v. syntyi vahitellen alustava kauppakirja, jonka asianosaiset tarkastivat ja
1983. hyvaksyivat. Lopullinen kauppakirja allekirjoitettiin 26. helmikuuta 1988.
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Auto-Haros tidigare VD P-O Holm minns

Bilhandeln var problematisk under 1970-talet och Finlands Banks brist
pa vastvaluta ledde till stdndiga férandringar i import och beskattning av
motorfordon. Dessa svarigheter samt den allmanna osékerheten inom
vart lands ekonomi med kraftigt varierande konjunkturer, ledde till att
Volvo ansag att handlarna kunde behéva “ett andra ben att sta pa”

— Darfor gallde det att hitta annan verksamhet som kunde utjgmna
svangningarna. Att kdpa nagot foretag vars verksamhet tangerade den
nuvarande kandes lampligt. Darfor blev Rauanheimobolagen som dgdes
av Nordstromkoncernen intressanta, sager Oy Auto-Haro Ab:s ddvarande
VD Per-Ole Holm.

Nar Rauanheimos mangariga och trogna chef Sven Rustén skulle ga i
pension ansags tiden vara mogen att ldmna

Outokumpus planer pa en djuphamn tvingade staden att fatta beslut
om trafik dret runt. Hamnen som sysslade med bade import och export
hade fatt allt stdrre betydelse for naringslivet. Ar 1984 ingicks transitavtal
om frakt av jarnmalm fran Kostamus och i juni dppnades linjetrafik till
England.

Firade 100 ar av hamnverksamhet

Ar 1984 var ett jubileumsar d& Ab Otto Rodén Oy som uppnadde

100 ar av verksamhet i hamnen. En fodelsedagsfest firades och

Rauanheimo-bolagens styrelseordférande Erik Hammaren riktade ett

tack till de anstallda. Sedan féljde festmottagning i Societetshuset. Vid
kvallssupén erholl 71 trogna medarbetare

Karleby. Redan tidigare hade koncernens

VD Martti Ragnar Nordstrém latit forsta att
man har for avsikt att sélja Yxpilabolagen nar
lamplig kdpare hittas. Varen 1983 dterkom han
for narmare forhandlingar.

—Som helhet bedémdes branschen som
|6nsam. Lastning och lossning av fartygen
i'Yxpila skedde snabbt och forménnen
ansags kunniga och effektiva. Planerna pa en
djuphamn var klar och byggnadsarbetena

Centralhandelskammarens fortjansttecken.

Ar 1985 var ett besvarligt ar. Isen &stadkom
stora svarigheter i farleden och méanga
tag dirigerades till sydligare hamnar.
Konjunkturerna vande nerat, Sovjethandeln
minskade och travaruhandeln sjonk med 49
procent.

Laget var bekymmersamt och med
hamnkaptenens hjalp startades en intensiv
marknadsforingskampanj. Maskinparken maste

hade paborjats och djuphamnen skulle tas

i bruk senast ar 1986. Enligt statens planer
skulle Mantyluoto och Yxpila vara de enda
djuphamnarna i Bottniska viken, berdttar Holm.

Eftersom Rauanheimo var en stor anvandare av olika slags
Volvoprodukter beddmdes detta ge synergieffekter. En gemensam
planering av maskinservicen kunde minska underhdllet av maskinparken.
Vissa administrativa funktioner kunde dven samordnas.

—Men det fanns nackdelar och olégenheter. Okningen av transporterat
gods via Yxpila hade varit liten de senaste dren. Organisationen var oklar
och personalen hade 6kat omotiverat. Koncernstyrelsen hade varken
kravt malsattningar eller budgeter och resultatansvar hade saknats.
Medeldldern pa maskinparken var hég och det saknades serviceprogram.

Detta hade Auto-Haro klarlagt innan man skred till slutliga férhandlingar
som sedan ledde till att kdpeavtalet undertecknades den 8 juni 1983.

— Med stor iver satte vi igang med att inféra nya idéer och omstrukturera
verksamheten. Vi hade stor hjalp av hamndirektor Pertti Tilus som blev en
viktig lank till stadens beslutande organ.

Den stora sasongvaxlingen mellan vinter och sommar var ett stort
problem. Hamnen var vanligtvis stangd fran slutet av december till
utgangen av mars. Da knippades pappersved pa hamnisen. Sedan
farleden 6ppnats fraktades knippena i slap efter bogserbat till Sverige.
Rundvirkesflottningen upphodrde 1983.
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Ansiomitalien jakoa. Utdelning av fortjansttecken.

fornyas och det krdvde kapital och planering.
Samtidigt som investeringsprogrammet slogs
fastinledde bolaget de forsta diskussionerna
med Oy Botnia Shipping Ab i Jakobstad om utbyte av hjullastare och
dumpers mot att hyra deras mobilkranar.

Karleby stad anskaffade sin forsta stora hamnkran som l&pte pa
skenor och placerades pa djuphavskajen. Den kom val till pass da
fartygsstorlekarna fortsatte att vaxa. Verksamhetséret 1986 s&g ut att bli
béttre. Konjunkturerna pekade uppat och nar 11 meters farleden var
klar var vintertrafiken och linjetrafiken raddade. Ett langdsorteringsverk
anskaffades av staden pa basen av hamnnamndens bes|ut.

Skeppningen av travaror Gkade med 73 procent och fraktat gods
med 5 procent. 748 speditionsuppdrag behandlades i Karleby och 1
793 i Helsingfors. Den 17 maj 1986 avgick Sune Storbjérk som VD. Han
eftertrdddes den 22 september av dipl.ekonom Kristian Teir. | oktober
beslét man dppna ett filialkontor i Helsingfors.

Diskussionerna om fortsatt samarbete med Botnia Shipping fortsatte.
Under dessa diskussioner framgick att Jakobstadsforetaget var intresserat
av att kopa aktiestocken i Rauanheimo-bolagen. Diskussionerna mellan
Auto-Haros VD Per-Ole Holm och Botnia Shippings styrelseordférande
Jan-Henrik Schauman utmynnade smaningom i ett preliminart
kopebrev som granskades och godkédndes av berérda parter. Det slutliga
kdpebrevet undertecknades den 26 februari 1988.



Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Bror Granholm

Diplomiekonomi Bror Granholm syntyi 12. elokuuta
1927 Kokkolassa ja kuoli 19. marraskuuta 2003
Kokkolassa. Han valmistui ylioppilaaksi Kokkolan
ruotsinkielisestd yhteiskoulusta ja jatkoi opintojaan
Turun ruotsinkielisessa kauppakorkeakoulussa, jossa
han suoritti diplomiekonomin tutkinnon v. 1951.

Hanet palkattiin samana vuonna konttoripaallikoksi
Ab Adolf Lahti & Co Yxpila Oy Ltd:hen sekd Ab Mattson
Stevedoring Oy:hyn.Vuonna 1965 hdnet valittiin
toimitusjohtajaksi Pietarsaaren laivanahtausliike Oy:hyn,
sittemmin Botnia Shippingiin.

Bror Granholm omisti eldmansa huolinta-alalle ja
kehitti Botnia Shippingia yhdistamalla Kristinestads
Stevedoring —lastinkdsittely-yhtion Oy M. Rauanheimo
Ab -huolintayhtiodn. Han oli Suomen Laivameklariliiton ja Suomen
Tydnantajain Keskusliiton hallitusten jasen. Bror Granholm jai
sairauseldkkeelle v. 1989.

Diplomekonom Bror Granholm féddes den 12 augusti
1927 i Gamlakarleby och avled den 19 november
2003 i Karleby. Han avlade studentexamen vid
Gamlakarleby svenska samskola och fortsatte sina
studier vid Handelshogskolan i Abo och avlade
diplomekonomexamen 1951.

Samma ar fick han anstélining som kontorschef vid
Ab Adolf Lahti & Co Yxpila Oy Ltd och Ab Mattson
Stevedoring Oy. Ar 1965 valdes han till VD fér Jakobstads
stuveriaffar, senare Botnia Shipping.

Bror Granholm dgnade sitt liv at speditionsbranschen
och utvecklade Botnia Shipping genom att sammansla
Kristinestads Stevedoring med speditionsfirman Oy
M. Rauanheimo Ab i Yxpila. Han var styrelsemedlem i
Finlands skeppsmaklarférbund och Finlands arbetsgivarférbund. Bror
Granholm sjukpensionerades 1989.

Bernhard Heiermann muistelee / minns

Harva voi esittda niin varikkdan eldmantarinan kuin ykspihlajalainen
Bernhard "Bobi”Heiermann. Jo 14-vuotiaana han oli ndhnyt enemmaén
kuolemaa ja kurjuutta, kuin useimmat voivat kuvitellakaan. Bobi syntyi
Kokkolassa 8. elokuuta 1931. Hanen saksalainen isénsa oli saapunut
kaupunkiin jo 1920-luvun lopussa saksalaisen puutavarayrityksen
edustajaksi. Hanelld oli mukanaan saksalais-puolalainen
vaimonsa. Perheeseen syntyi mydhemmin yksi poika ja

Fé kan uppvisa en sddan levnadshistoria som Bernhard "Bobi”
Heiermann i Yxpila. Vid 14 ars dlder hade han upplevt mer déd och
elande an vad de flesta av oss kan forestalla sig. Bobi ser dagens
ljus den 8 augusti 1931 i Gamlakarleby. Hans tyske far har kommit
till staden redan i slutet pa 1920-talet som representant for att tyskt
travarufoéretag. Med sig har han sin tysk-polska fru.
Efterhand utodkas familjen med en son och tva dottrar.

kaksi tytarta.

Talvisodan syttyessa saksalaisyritys kutsui Heiermannin
perheen kotiin. Isa oli sopinut kaivospropseilla lastatun
saksalaisen Bolheim-hdyryaluksen paallikon kanssa,
ettd perhe saisi kyydin Saksaan. He kantoivat alukseen
kaiken omaisuutensa ja valmistautuivat lahtéon. Viime
tingassa paikalle saapui silloinen poliisipdallikkd, joka
kielsi perhetta astumasta laivaan.

— Meille kerrottiin, ettd sisaministerié oli kieltanyt
matkustajaliikenteen maan kaikista satamista Turkua ja
Helsinkia lukuun ottamatta. Mydhemmin saimme tietaa
vendldisen sukellusveneen upottaneen aluksen Rauman
edustalla. Koko omaisuutemme oli aluksella, mutta me
olimme sentddn elossa, Heiermann kertoo.

Perhe matkusti Helsingista Ita-Preussiin, mutta palasi Suomeen
vuoden 1940 lopussa. Heiermannin isa kutsuttiin pian Saksan armeijan
sotapalvelukseen, ja hanet sijoitettiin Norjaan. Muu perhe jdi Kokkolaan.

Nar vinterkriget bryter ut hemkallas familjen
Heiermann av det foretag fadern arbetar for. Fadern
har kommit 6verens med befalhavaren pa det tyska
angfartyget "Bolheim”som ér lastat med gruvprops att
familjen far félja med till Tyskland. All egendom lastas
ombord och familjen gor sig redo for avfard. | grevens
tid kommer den davarande polischefen och férbjuder
familjen Heiermann att ga ombord.

— Vi upplystes om att inrikesministeriet stangt alla
hamnar i landet for persontrafik férutom i Abo och
Helsingfors. Sedan hor vi att fartyget sankts av en rysk
ubat utanfér Raumo. Allt vi dgde fanns ombord pa
fartyget, men vi var kvar i livet, berdttar Heiermann.

Familjen tar sig fran Helsingfors till Ostpreussen. | slutet av ar 1940
atervénder familjen till Finland. Snart blir Heiermanns far inkallad i
tysk krigstjanst och stationerad i Norge. Resten av familjen stannar
kvar i Gamlakarleby. Efter fortsattningskriget far tyska medborgare
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Jatkosodan jalkeen Saksan kansalaiset saivat mahdollisuuden palata
kotimaahansa ja valita vapaasti asuinpaikkakuntansa. Perhe joutuijalleen
tien padlle. Perilld Heiermann joutui poliittiseen sisdoppilaitokseen,
jonka tarkoituksena oli kasvattaa tulevaa natsieliittia.

— Sen vuoden joulu ei liittynyt kristinuskoon milldan tavoin. Ehdin
olla sisdoppilaitoksessa noin kolme kuukautta ja huomasin, kuinka
helppoa nuoriin vaikuttaminen on, Bobi Heiermann kertoo.

Natsivaltakunnan romahdus oli ovella, ja se alkoi ndkya Saksan
rajoilla. Perhe matkusti junalla, hevosvaunuilla ja jalkaisin puolalaiseen
Leban kaupunkiin, josta saksalaisalus Wilhelm Gustloff kuljetti pakolaisia
lanteen. Kun tuli Heiermannin perheen vuoro Idhted matkaan, myrsky
riehui niin raivoisana, ettei matkaan voitu lahtea.

Pian sen jalkeen vendldinen sukellusvene upotti aluksen. Laivalla
oli noin 10 000 saksalaispakolaista, enimmakseen naisia ja lapsia.
Heiermannin isa oli talld valin kotiutettu

mojlighet att dtervanda till hemlandet och fritt vdlja boningsort.
Igen ar familjen pa resande fot. Val framme satts Heiermann i en
politisk internatskola dér meningen ar att uppfostra den kommande
nazisteliten.

— Den jul vi firade hade ingenting med kristendom att géra.
Jag hann gd ca tre manader i skolan och maérkte hur latt det ar att
paverka unga manniskor, berattar Bobi Heiermann.

Nazistvaldets kollaps star for dorren och det bdrjar markas vid
de tyska grénserna. Med tdg, i hastvagnar och till fots tar man sig
till den polska staden Leba dér det tyska fartyget Wilhelm Gustloff
skeppar flyktingar vasterut. Nar det &r dags for familjen Heiermann
att ta sig vidare dr stormen sd svar att man inte kommer ivag.

Kort darpa sanks fartyget av en rysk ubat. Ombord finns ca 10 000
tyska flyktingar, mest kvinnor och barn. Heiermanns far har samtidigt

hemférlovats och soker med hjalp av Roda

armeijasta, ja han alkoi etsid perhettdan
Punaisen Ristin avulla. Hén sai tiedon, etta
perhe oli todennakaisesti ollut upotetulla
laivalla. Onneksi ndin ei kuitenkaan ollut.
Vaivat ja koettelemukset eivat silti loppuneet

Téimin kortin haltija

Weter clerk. Helermann B.

tahan. ik leskel apilla
Heiermannit ottivat 1950-luvun alussa _apvauskeudeksi ;9 52
yhteyttd perheen hyvaan ystavaan,

Ko ... Y kspihlajan satama-alu-

kokkolalaiseen maisteri C.A. Uunilaan, joka
jarjesti perheen paluun Suomeen. Bobi
Heiermannin tydlupa umpeutui kahden
vuoden kuluttua, eikd sitd voinut uusia.

een laitureilla ja satamassa ole-

vissa laivoissa

Korset efter sin familj. Han far beskedet
att familjen troligtvis varit ombord pa det
sankta fartyget. Sa var det lyckligtvis inte.
Nya strapatser och stora umbdranden
foljer.

I borjan av 1950-talet tar Heiermanns
ater kontakt med familjens gode van
magister C.A. Uunila i Gamlakarleby
som ordnar familjens aterkomst till
Finland. Efter tva ar gar Bobi Heiermanns
arbetstillstdnd ut och det gar inte att
fornya. Han ansoker om finlandskt

Fnitenkin ainoastaan sini aikana,
mikii on tarpeen tyin tai asian

foimittamista varten.

Kokkolan kaupungin  poliisi-

Han haki Suomen kansalaisuutta, joka
mydnnettiin hdanelle merkittavien kokkolalaisten, muun muassa tohtori
Cederbergin, antamien todistusten ansiosta.

— Sain Suomen kansalaisuuden elokuussa 1953. Syyskuussa minulle
tuli madrdys kutsuntoihin ja lokakuussa olin jo varusmiehena Suomen
armeijassa, Bobi kertoo. Han oli reserviupseeri armeijasta lahtiessaan.
Nykyadan han on sotilasarvoltaan luutnantti.

Asepalveluksen jalkeen Bobi Heiermann palasi laivausalalle. Han
tydskenteli jonkin aikaa puutavarakauppias Theodor Hanssonille,
Rukka-tehtaalla ja Oy Adolf Lahti Yxpila Ab:ssa. Sieltd han siirtyi
pietarsaarelaiseen huolintayritykseen, joka sittemmin sulautui Oy Botnia
Shipping Ab:hen. Vuosina 1988-1990 han toimi vt. toimitusjohtajana
yrityksessd, joka omisti myds Kokkolan Rauanheimo-yhtiot.

Heiermann koki sodan ja kurjuuden matkatessaan Euroopan halki,
sodanjalkeisen ajan sanelemat ehdot ja satunnaisen koulunkdynnin
ruotsiksi ja saksaksi ja kaiken taman jalkeen pitkdn uran laivaus- ja
ahtausalalla. Bobi Heiermann jai eldkkeelld vuonna 1994. Han on
naimisissa suomenkielisen ykspihlajalaistytdn kanssa. Heille syntyi kaksi
lasta, poika ja tyttd. Heiermann osoittautuu hyvantuuliseksi ja loistavaksi
tarinankertojaksi.

Lahde: Anna Souranderin artikkeli OT:ss4.
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medborgarskap och beviljas tack vare
intyg fran prominenta personer i Gamlakarleby, bland dem doktor
Cederberg.

—laugusti 1953 blir jag finldndsk medborgare, i september
kallas jag till uppbad och i oktober &r jag soldat i den finska armén,
berattar Bobi som ldmnade det militdra som reservofficer. | dag ar
hans militdrgrad |6jtnant.

Efter militartjansten atervéander Bobi Heiermann till
skeppsbranschen. Han jobbar en tid hos trédvaruhandlandlaren
Theodor Hansson, hos Rukka och darefter hos Adolf Lahti varifran
han flyttar till ett speditionsbolag i Jakobstad som sedan uppgar i Oy
Botnia Shipping Ab. Aren 1988-90 &r han tillférordnad verkstallande
direktor i bolaget som dven dr dgare till Rauanheimo-bolagen i
Karleby.

Vagen genom Europa i krig och umbéranden, av efterkrigstiden
dikterade villkor och en sporadisk skolgadng pa svenska och tyska
foljs av en 1&ng karriar inom skepps- och stuveribranschen. Ar 1994
gar Bobi Heiermann i pension. Han ar gift med en finsksprakig
Yxpilaflicka. | dktenskapet fods tva barn, en pojke och en flicka. Pa
humoret ar det inget fel och en god beréttare ar han.

Kalla: Anna Souranders artikel i OT.



Bjarne Sjoholm kertoo
satamayhteistyosta

Bjarne Sjoholm syntyi Pietarsaaressa 24.6.1942. Han valmistui
merkonomiksi Pietarsaaren kauppaopistosta vuonna 1962 ja
sai ensimmaisen tyopaikkansa Pietarsaaren Selluloosa Oy:sta,
josta sittemmin tuli UPM-Kymmene Oy. Sjdholm oli tekemisissa
satamatoimintojen kanssa tyoskennellessaan UPM:n Pietarsaaren
tehtaiden kuljetus- ja laivauspdallikkona.

Bernhard Heiermann valittiin Botnia Shippingin valiaikaiseksi

Bjarne Sjoholm
om hamnsamarbetet

Bjarne Sjoholm foddes i Jakobstad den 24 juni 1942. Efter avlagd

merkonomexamen fran handelsinstitutet i Jakobstad 1962 fick han

forst anstallning vid Jakobstads Cellulosa som senare blev UPM-

Kymmene Ab. Som transportchef och skeppningschef pa UPM:s

fabriker i Jakobstad kom han i kontakt med verksamheten i hamnen.
Nar Botnia Shippings VD Bror Granholm drabbades av blodpropp

i hjdrnan i borjan av januari 1989 blev Bernhard Heiermann

toimitusjohtajaksi yrityksen silloisen toimitusjohtajan
Bror Granholmin saatua aivoveritulpan

tammikuun 1989 alussa. Botnia Shipping osti Kokkolan
Rauanheimo-konsernin 26.2.1988. Toimintaa Kokkolassa
johti Antti Ahonen.

Bjarne Sjoholm valittiin Botnia Shippingin
toimitusjohtajaksi 1.2.1990. Han jatkoi virassa
vuoteen 2001 saakka, jolloin Rauanheimo myytiin
Backman-Trummerille osana KWH-konsernia.
Pietarsaaren yksikko siirtyi UPM:lle, ja Bjarne Sjoholm
jatkoi Botnia Shippingin toimitusjohtajana, kunnes jai
eldkkeelle v. 2007.

Bjarne Sjéholm toteaa menneitd muistellessaan
Kokkolan ja Pietarsaaren satamien yhteistydn toimineen
hyvin. Satamat eivat olleet toistensa kilpailijoita, silla niilla oli erilaiset
asiakasryhmat.

— Olimme kuin aisapari, mutta emme silti saavuttaneet niita
synergiaetuja, joita tavoiteltiin Auto-Haron myytya Rauanheimon
Botnia Shippingille. Satamien valimatka oli liian pitkd ja painavien
tyokoneiden siirtely oli taloudellisesti mahdotonta. Sama koski
tydvoiman valiaikaisia siirtoja naiden kahden yksikdn valilla, Sjoholm
kertoo.

Bjarne Sjoholmin mukaan molemmille yksikoille mydnnettiin
resursseja, ja yksikot myos pystyivat kehittymaan itsendisesti.
Lomautuksia ei jouduttu tekemadn suhdanteiden heilahteluista
huolimatta. Kokkolan kauttakulkuliikenne pdasi vauhtiin Sjoholmin
aikana. Han osallistui myds itse Moskovaan suuntautuneille
markkinointimatkoille.

— Mutta satamajohtaja Eero Maki ja Rauanheimon paikallispaallikké
Antti Ahonen kuitenkin hoitivat neuvottelut ja kehittivat suhteita
itdan. Onnittelen Kokkolan satamaa ja Oy M. Rauanheimo Ab:ta
menestyksekkadsta toiminnasta. Tarmokkaille ihmisille on
mydnnetty tarpeeksi resursseja, jotta he ovat voineet tydskennella
madratietoisesti ja kehittaa kauttakulkulilkennettd nostaen Kokkolan
sataman Suomen tehokkaimpien joukkoon, Bjarne Sjéholm sanoo.

tillférordnad verkstallande direktor for bolaget. Fran
och med den 26 februari 1988 var bolaget dgare till
Rauanheimo-gruppen i Karleby dar verksamheten
leddes av Antti Ahonen.

Den forsta februari 1990 tilltradde Bjarne Sjéholm
som VD for Botnia Shipping och stannade pa
posten till 2001 da Rauanheimo saldes till Backman-
Trummer som &r en del av KWH-koncernen. UPM
tog over Jakobstadsenheten i Jakobstad och Bjarne
Sjéholm fortsatte som VD fér Botnia Shipping fram till
pensioneringen ar 2007.

Nar Bjarne Sjoholm blickar tillbaka konstaterar han att
samarbetet mellan hamnarna i Karleby och Jakobstad
fungerade bra. De bada hamnarna konkurrerade inte
med varandra eftersom de hade olika kundgrupper.

—Vifungerade som parhéastar, men de synergieffekter som
efterstravades nar Auto-Haro sdlde Rauanheimobolagen till Botnia
Shipping kunde inte uppnas. Avstandet mellan de bdda hamnarna var
for ldngt och att flytta tunga arbetsmaskiner var ekonomiskt omajligt,
samma gallde tillfalliga omplaceringar av arbetskraft mellan de tva
enheterna, séger Sjoholm.

Bjarne Sjoholm sager att de badda enheterna tilldelades resurser
och kunde utvecklas pa var sitt hall. Trots varierande konjunkturer
tvingades man inte till permitteringar. Under Sjoholms tid kom
transittrafiken i gang i Karleby och sjalv hade han majlighet att vara
med pa nagon marknadsféringsresa till Moskva.

— Men det var hamndirektor Eero Maki som tillsammans med
Rauanheimos platschef Antti Ahonen skotte férhandlingarna och
utvecklade kontakterna 6sterut. Jag gratulerar Karleby hamn och Oy
M. Rauanheimo Ab for framgangsrik verksamhet. Driftiga manniskor
som tilldelats tillrdckliga resurser har arbetat malmedvetet och
utvecklat transittrafiken och gjort hamnen till en av de mest effektiva i
hela landet, sdger Bjarne Sjéholm.
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Paikallisjohtaja Antti Ahonen

377

’Satama on ollut elamani

Antti Ahonen sai vakinaisen tydpaikan Oy M. Rauanheimo Ab:sta
Ykspihlajasta 1. kesékuuta 1960. Se oli Nordstrémin aikaa. Ahosesta

tuli erdénlainen jokapaikanhoyla, ja han tyéskenteli juoksupoikana ja
huolitsijana aina vuoteen 1969, jolloin hanet nimitettiin tyopaallikoksi.
Purjehduskausina 1967-1969 han toimii matkustajalaiva S/S Coccolitan
purserina.

Tyoskentelin paikallispdallikkdnd vuodesta 1988 aina vuoteen 2001,
jolloin Rauanheimo myytiin KWH-konsernille, ja jatkoin yhtidssad vuoteen
2003, jolloin jdin eldkkeelle. Sen jalkeen tydskentelin konsulttina pari
vuotta, Antti muistelee tyduraansa.

Antti Ahonen on syntynyt ja varttunut Ykspihlajassa, josta tuli myos
hdnen tydpaikkansa lukuun ottamatta muutamaa vuotta harjoittelijana
maanmittaustoimistossa. Vuonna 1984 han oli virkavapaalla ja mukana
kehityshankkeessa Nacalan satamassa Mosambikissa.

— Pdésin jo kouluikdisena tutustumaan satamataihin. Isani oli nimittain
kipparina hinaajalla. Taytettyani 11 vuotta minua oli vaikea pitaa kesaisin
poissa satamasta, hdn tunnustaa.

Valtavaa kehitysta
Satama on kehittynyt valtavasti 1960-lukuun verrattuna. Outokumpu
asettui Ykspihlajaan ja Kemira kehitti toimintaansa. Matkustajaliikenteen
suuruuden aika osui juuri 60-luvulle. Liikennettd on yritetty mydhemmin
kdynnistad useita kertoja, mutta matkustajapohja ei ole riittanyt.
—Tax-free-myynnin loputtua ei toiminta ollut enda kannattavaa. Mutta
toki matkustajaliikenne toi sataman eldmaan omaa varidan, Antti toteaa.
Ruoppaustdihin, vaylien syventdmiseen ja satamatoimintojen
kehittdmiseen on vuosien saatossa panostettu satoja miljoonia. Toimivat
ratkaisut ovat Ahosen mukaan elintarkeita, ja vayliin panostaminen
on edelleen hyvin tarkeda transitoliikenteen nakokulmasta. Juuri
transitoliikennehan on Kokkolan sataman valttikortteja.

Mielenkiintoista ja jannittavaa

Antti Ahonen kertoo viihtyneensa tydssaan, joka oli mielenkiintoista,
jannittdvaa ja haastavaa. Yksikaan paiva ei ollut toisensa kaltainen. Se
mita oli suunnitellut edellisena paivang, saattoi keikahtaa paalaelleen
seuraavana aamuna.

— Niinpa oli oltava joustava ja osattava sopeutua uuteen tilanteeseen
nopeasti. Luonnollisesti se oli usein stressaavaa, mutta tyd oli mielekasta
kiinnostavien ihmisten ja uusien tydtilanteiden ansiosta, han korostaa.

Huolintayhtion johtajan pesti edellyttdd matkoja ja asiakaskontaktien
kehittdmista. Vuosien saatossa matkoja kertyikin aika lailla. Antti Ahonen
arvioi olleensa 140 kertaa Vendjalla tai entisessa Neuvostoliitossa.

Ulkomaanyhteyksissa tarvitaan kielitaitoa. Sita Antti on kehittanyt
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Rauanheimon eldkkeelle jaanyt paikallisjohtaja Antti Ahonen.
Rauanheimos pensionerade platschef Antti Ahonen.

vuosien mittaan. Hanen didinkielensd on suomi, mutta hdan puhuu
mielellddn myos ruotsia. Kielivalikoimaan sisaltyvat liséksi englanti ja
saksa.

- Yritin opetella portugalia Mosambikissa ollessani. En puhu vendjaa,
mutta pystyn seuraamaan venajankielista keskustelua.

Viihtyi tyossaan

Rauanheimon palveluksessa viettdamiddn vuosia muistellessaan Antilla
on ladhestulkoon vain mydnteista kerrottavaa. Han sanoo viihtyneensa
tybssaan ja pitdneensa esimiehistadn. Han arvosti tydntekijoita, joista
han oli vastuussa.

— Olen saanut olla mukana niind vuosikymmening, jolloin satama
kehittyi Suomen eturivin satamien joukkoon, jolloin transitoliilkenne
alkoi ja kehittyi ja jolloin konttiliikenne kdynnistyi.

Tybtehtavat muuttuivat vuosien mittaan eikd satamatyd ole teknisten
laitteiden ansiosta enda yhta rasittavaa kuin aiemmin, jolloin kaikki piti
tehda kasin. Henkiloston keski-ikd osoittaa, ettd tydssa viihdytaan ja siind
pysytaan.

— Sekin on myonteista, Antti Ahonen huomauttaa.



Platschef Antti Ahonen
”Hamnen har varit mitt liv”’

Den 1 juni 1960 far Antti Ahonen ordinarie jobb vid Oy M.
Rauanheimo Ab i Yxpila. Det ar under den Nordstrémska epoken. Han
blir ndgot av en allt i allo och arbetar som springpojke och speditdr
fram till 1969 da han utses till arbetschef. Seglingssasongen 1967-69
verkar han som purser pa passagerarfartyget S/S Coccolita.

— Frdn 1988 till 2001 da Rauanheimo saldes till KWH-koncernen
arbetade jag som platschef och fortsatte i bolaget fram till 2003 da jag
gicki pension. Darefter jobbade jag som konsult i ett par ar, berattar
Antti ndr han blickar tilloaka pa sitt arbetsliv.

Antti Ahonen ar fodd och uppvuxen i Yxpila som varit hans
arbetsplats férutom ndgra ar som praktikant pa lantmateribyran.

Ar 1984 4r han tjanstledig och engagerad i ett utvecklingsprojekt i
hamnen i Nacala i Mocambique.

— Redan i skoldldern fick jag kontakt med arbetet i hamnen.

Min pappa var ndmligen skeppare pa en bogserbat. Fran det jag
fyllt 11 &r var det svart att halla mig borta fran hamnen under
sommarmanaderna, medger han.

Utvecklingen har varit enorm

Sedan 1960-talet har utvecklingen i hamnen varit enorm. Outokumpu
etablerade sig i Yxpila och Kemira utvecklade verksamheten.
Passagerartrafiken hade sin storhetstid pa 60-talet. Den har
dterupptagits i olika repriser, men underlaget har inte varit tillrackligt.

— Nar tax-free-férsdljningen férsvann fanns ingen [énsamhet i
verksamheten. Men sjélvfallet gav persontrafiken en viss krydda at
livet i hamnen, framhaller Antti.

Under arens lopp har hundratals miljoner satsats i
muddringsarbeten, férdjupning av farleder och utvecklandet av
hamnfunktionerna. Enligt Ahonen ar funktionsdugliga I6sningar
livsviktiga och en fortsatt satsning pa farleden ar av stor betydelse
med tanke pa transittrafiken som ar ett av Karleby hamns trumfkort.

Intressant och spannande

Antti Ahonen sdger att han trivts med sitt jobb som varit intressant,
spannande och utmanande. Ingen dag var den andra lik. Det man
planerat dagen innan kunde vara kullkastat féljande morgon.

— Det betyder att man maste vara flexibel och snabbt kunna
anpassa sig till en ny situation. Naturligt var det ofta stressande, men
intressanta personkontakter och nya arbetssituationer gjorde arbetet
meningsfullt, framhaller han.

Jobbet som chef for ett speditionsbolag forutsatter resor och
utvecklandet av kundkontakter. Under drens lopp blev det en hel del.
Antti Ahonen raknar med att han varit 140 gdnger i Ryssland eller det
forna Sovjetunionen.

Utlandskontakter forutsatter sprakkunskaper. Dessa har han
utvecklat under arens lopp. Antti har finska som modersmal, men talar
garna svenska. | sprakarsenalen ingar dven engelska och tyska.

— Portugisiska forsokte jag lara mig under vistelsen i Mocambique.
Ryska talar jag inte, men jag halls med i diskussionen.

Trivts med sitt arbete

Nar Antti Ahonen blickar tillbaka pa sina ar i Rauanheimos tjdnst har
han ndstan enbart positiva saker att berdtta. Han séger att han trivts
med sitt arbete, med sina verordnande och uppskattar arbetskraften
han haft ansvar for.

— Jag har fatt vara med under de decennier dd hamnen utvecklats
till en av Finlands framsta hamnar, nar transittrafiken startade och
utvecklades och nér containertrafiken kom igang.

Arbetsuppgifterna har ocksa férandrats under arens lopp och
teknisk utrustning gor att arbetet i hamnen inte ar lika slitsamt som
tidigare da allting skulle goras for hand. Medelaldern bland personalen
visar att de som kommit i jobb trivs och stannar kvar.

— Ocksa det ar en positiv sak, framhaller Antti Ahonen.
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1909

Veljekset Friis perus-
taa Ykspihlajaan laiva-
telakan.

1912
Astley W. Rodén jat-
kaa yhtion toimintaa
isansa poismenon jal-
keen.Vuonna 1912
yhtion nimeksi muu-
tetaan Otto Rodén &
Son. Purjehduskau-
den aikana toimisto
sijaitsee isan Ykspih-
lajaan rakentamassa
huvilassa.
Kaupunginvaltuus-
to myontad varat aal-
lonmurtajan rakenta-
miseen. Sitd rakenne-
taan pala kerrallaan, ja
koko tyd valmistuu 30
vuoden kuluttua.

1913

Hotelli Hietalasta tu-

lee kansakoulu.
Satama saa sahko-

valot, virta tulee Vel-

jekset Friisin voima-

lasta.

1914-17

Kasvavien liikenne-
maarien vuoksi to-
detaan, ettei veden-
Syvyys enda riitd yha
suuremmille ja sy-
vemmalle uiville aluk-
sille. My®s laituritilaa
tarvitaan lisaa.

1915

Astley W. Rodén pe-
rustaa Armas Pohjan-
palon kanssa Yxpila
Transportbolag —kul-
jetusyhtion tavarakul-
jetuksia, lastausta ja
purkamista varten.

ettd sama yritys hoitaisi nyt toimintaa seka Kokkolan ettd
Pietarsaaren satamissa. Rauanheimon 85 tydntekijan
henkildkunta siirtyi uuden omistajan palvelukseen.
Yhtion liikevaihto oli 16 miljoonaa markkaa. Bror
Granholm tydskenteli yhtion toimitusjohtajana vuosina
1988-1989.

Ammattiliittoon kuuluneet Kokkolan sataman
ahtaajat kieltdytyivat lastaamasta Kristiinankaupungista
saapunutta M/S Kontulaa, silld aluksen omistaja ESL-
Shipping Oy oli asetettu boikottiin marraskuun
puolivalissd, koska aluksen miehist® halusi hoitaa rahdin
purkamisen itse. ESL-Shipping oli ainut suomalainen
varustamo, joka halusi hoitaa purun itse. AKT vasyi
kiistaan lopullisesti marraskuussa ja julisti boikotin.

Kolme perdkkaistd vuotta jatkunut linjaliikenne kehittyi
mydnteiseen suuntaan. Saannodllisessa likenteessa
oli nelja alusta: Kokkolan ja Englannin Imminghamin,
Saksan Hampurin, Belgian Antwerpenin ja Hollannin
Rotterdamin valilla.

Rauanheimo siirtyy KWH-konsernille
KWH-konserniin kuulunut Oy Backman-Trummer Ab osti
Botnia Shipping -ryhman Oy Wicoria Ab:lta helmikuussa

verkar som shippingbolagets VD 1988-89.

De fackanslutna stuvarna i Karleby hamn vagrar
lasta fartyget M/S Kontula som anlant fran Kristinestad.
Orsaken dr att ESL-Shipping Oy, dit fartyget hor &r
forsatt i bojkott sedan mitten av november eftersom
fartygsbesattningen sjalv vill skéta lossningen. ESL-
Shipping ar det enda rederiet i Finland som sjalv vill ta
hand om lossningen. Det ar ndgot som AKT slutligt i
november trottnade pa och utlyser bojkott.

Linjetrafiken som pagar tredje aret i rad utvecklas i
positiv riktning. Fyra fartyg gariregelbunden trafik mellan
Karleby och Immingham i England samt Hamburg i
Tyskland, Antwerpen i Belgien och Rotterdam i Holland.

KWH-koncernen tar 6ver Rauanheimo
| februari 2001 kdper Oy Backman-Trummer Ab som
hor till KWH-koncernen Botnia Shipping-gruppen av
Oy Wicoria Ab. Till Botnia Shipping hér da Rauanheimo
i Karleby, Botnia Shipping i Jakobstad och Kristinestads
Stevedoring i Kristinestad. Botnia Shipping i Jakobstad
séljs till UPM under samma ar, men évergar senare till
EuroPorts.

Ar 2002 anstills Joakim Lax&back och utnamns till vd
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Kokkolan sataman edustajat kiittdmassa Antti
Ahosta. Vasemmalla keskustelemassa KWH:n
konsernijohtaja Peter Hoglundin kanssa.

Antti Ahonen avtackas av representanter for
Karleby hamn. Till vénster i samsprak med
KWH:s koncernchef Peter Hoglund.



Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Joakim Laxaback

Tydskenneltydan runsaat seitseman vuotta Virossa, Ruotsissa, Vendjalla ja
Saksassa Joakim Laxaback palasi kotikonnuilleen vuonna 2002 ja aloitti
tydn Oy M. Rauanheimo Ab:n toimitusjohtajana Kokkolassa. Han toimii
myos sisaryhtididen Adolf Lahti Yxpila Ab:n, Oy Rodén Shipping Ab:n,
A. Jalander Oy:n ja Oy Port Handling Ab:n toimitusjohtajana. Lisaksi
Laxdback kuuluu yhtididen hallituksiin ja Oy Backman Trummer Ab:n
johtoryhmaan.

Joakim Laxdback (synt. 1963) on syntynyt ja

Efter drygt sju ari Estland, Sverige, Ryssland och Tyskland dtervénde
Joakim Laxaback ar 2002 till hemorten. Da tilltradde han posten som
verkstallande direktor for Oy M. Rauanheimo Ab i Karleby. Dessutom
arhan vd i systerbolagen Oy Adolf Lahti Yxpila Ab, Oy Rodén Shipping
Ab, A. Jalander Oy samt Oy Port Handling Ab. Han &r ocksa medlem

i bolagens styrelser samt medlem i styrgruppen for Oy Backman
Trummer Ab.

Joakim Laxaback (1963) ar fodd och uppvuxen i

varttunut Kokkolassa. Han kirjoitti ylioppilaaksi Karleby
Svenska Gymnasiumista vuonna 1983 ja suoritti
asevelvollisuutensa Dragsvikin varuskunnassa. Han
kavi RUK:n upseerikoulutuksen Haminassa ja on
sotilasarvoltaan luutnantti. Kotiuttamisen jélkeen
Laxdback opiskeli metsdanhoitoa Tammisaaressa

ja Mustasaaressa ja valmistui mydhemmin
metsatalouden insinoddriksi Yrkeshdgskolan Noviasta.

Laxaback on myds suorittanut kansainvalisen MBA-
tutkinnon Vaasan yliopistossa/Chydenius-instituutissa.
Han opiskelee tydnsa ohessa metsatieteen maisteriksi
Helsingin yliopistossa. Laxaback on harjoittanut opintoja ja suorittanut
kursseja muun muassa taloustieteen ja Suomen lainsaadannon alalta
seka opiskellut vendjaa Pietarin valtionyliopistossa. Han on myos
tdydentdnyt osaamistaan johtajuuskursseilla. Laxaback on muun muassa
opiskellut johtamista (Inimeste juhtimine) Tallinnan Mercuri International
-opistossa.

Joakim Laxdback on hankkinut kansainvalistd kokemusta viettdmalla
ulkomailla runsaat seitsemdn vuotta tydeldmastdan. UPM-Kymmene Ab
ja KWH Group (Rauanheimo) ovat olleet hdnen tydnantajiaan 17 vuoden
ajan. Laxdback tydskenteli Hampurissa vuoden ajan metsatydntekijana
ja metsdesimiehena Hapke Forstarbeiten und Holzhandel -yhticlle.
Vuosina 1988-1995 han toimi johtotehtdvissa UPM-Kymmene Ab:n
puutavarahankinnassa Pietarsaaressa.

Vuosina 1995-2002 hén oliThomesto Oy:n AS Mets & Puu
-metsayrityksen seka Viron Medsind AS:n toimitusjohtaja ja hallitusten
jasen. Han kuului konsernin kahden sahalaitoksen seka konsernin Baltian
maiden kahden konemyyntiyrityksen hallituksiin. Han toimi Thomesto
Oy:n metsayrityksen teknisend konsulttina Vengjalla ja kuului Thomesto
Oy:n johtoryhmaan Helsingissa. Laxabackin kielitaito kasvoi hédnen
tyoskennellessa ulkomailla. Hanen didinkielensa on ruotsi ja han puhuu
hyvaa suomea, englantia, viroa ja saksaa sekd hieman vendjaa.

Vuosina 2001-2007 Laxaback oli Suomalais-Eestildisen kauppakamarin
hallituksen jasen.Vuosina 2003-2009 han oli GIF -urheiluseuran

puheenjohtaja ja Pohjanmaan kauppakamarin likennevaliokunnan jasen.

Vapaa-ajallaan Laxdback nauttii metsdssa ja maastossa rentoutumisesta,
meri- ja mokkieldmasta ja lukee padasiassa amlmattikirjallisuutta.

Karleby. Efter studentexamen fran Karleby svenska
gymnasium ar 1983, avtjdnade han varnplikten vid
Dragsviks garnison. Han genomgick officersutbildning
vid RUK i Fredrikshamn och hans militargrad ar
|6jtnant. Efter hemférlovningen bérjade han studera
skogsbruk i Ekends och Korsholm som senare ledde
till skogsbruksingenjoérsexamen vid Yrkeshégskolan
Novia.

Laxaback har avlagt en internationell MBA-examen
vid Vasa universitet/Chydeniusinstitutet och fortsatter

130 vuotta

vid sidan av arbetet magisterstudier i forstvetenskap
vid Helsingfors universitet. Han har bedrivit studier/genomgatt kurser i
ekonomi, finlandsk lagstiftning samt studerat ryska vid University of S:t
Petersburg. Han har forbattrat sin kompetens genom kurser i ledarskap.
Vid Mercuri International i Tallinn har han studerat Inimiste juhtimine.

Drygt sju ar av sitt arbetsfora liv har Joakim Laxaback verkat
utomlands och darmed skaffat sig internationell erfarenhet. | 17 ar
har UPM-Kymmene Ab och KWH Group (Rauanheimo) varit hans
arbetsgivare. Under ett dr var han stationerad i Hamburg och arbetade
som skogsarbetare och skogsférman for Hapke Forstarbeiten und
Holzhandel i Hamburg. Aren 1988-1995 innehade han chefsuppgifter
vid UPM-Kymmene Ab:s virkesanskaffning i Jakobstad. Han arbetade
med logistik, import och verkade som drivningsférman och
faltgranskare.

Fran 1995 till 2002 verkade Laxdback som verkstdllande direktor
och styrelsemedlem i Thomesto Oy:s skogsbolag AS Mets & Puu och
Medsind AS i Estland. Han var styrelsemedlem i koncernens tva sagverk
och i tva av koncernens maskinférsaljningsbolag i Baltikum. Han
verkade som teknisk konsult for Thomesto Oy:s skogsbolag i Ryssland
och var medlem av Thomesto Oy:s ledningsgrupp i Helsingfors.

Laxaback har svenska som modersmal och har goda kunskaper i
finska, engelska, estniska och tyska samt baskunskaper i ryska.

Aren 2001-2007 verkade Joakim Laxaback som styrelsemedlem i
Finsk-Estniska handelskammaren. Han var ordférande i GIF 2003-2009
och under samma period medlem i trafikutskottet inom Osterbottens
handelskammare. Som fritidsintressen namner han avkoppling i skog
och mark, sj6- och villaliv, en del litteratur, framst facklitteratur.
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1916
Astley W. Rodén pe-
rustaa Yxpila Stevedo-
ring Co:n (YSC:n), joka
harjoittaa ahtaustoi-
mintaa Ykspihlajas-
sa sekd Mollersvikin ja
Himangan ulkosata-
missa. Fridolf Heiden-
berg, CA. Uunilaja
Astley Rodén perus-
tavat samana vuonna
puutavara-agentuu-
ri Heidenberg, Uunila
& Corn. Liikeideana on
puutavaran vastaan-
otto ja vdlittdminen
ulkomaisille ostajille.
Toiminta kattaa myos
tukkipuun huolinnan.
Yhti6 sulautuu myo-
hemmin YSChen.
Paatos Ylivieska—li-
salmi radan raken-
tamisesta synnyttad
odotuksia sataman lii-
kenteen kasvusta.
Satamalle halutaan
laatia kehityssuunni-
telma.

1917

Allmanna Ingenjors-
byran H.G. Torulf saa
likennekomitean esi-
tyksestd tehtavakseen
sataman kehityssuun-
nitelman laatimisen.
Keskipohjanmaa alkaa
iimestya.

1917-20
Gamlakarleby Rede-
ri Ab —varustamo pe-
rustetaan 21. touko-
kuuta 1917. Astley W.
Rodén on sen paa-
osakas. Yritys raken-
taa viisi apumootto-
reilla varustettua kuu-
naria: Mars, Mercurius,
Anders Chydenius ja

Vilkasta satamassa. Livligt i hamnen.

2001. Botnia Shippingiin kuuluivat tuolloin Rauanheimo
Kokkolassa, Botnia Shipping Pietarsaaressa ja Kristinestads
Stevedoring Kristiinankaupungissa. Pietarsaaren Botnia
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for bolaget. Tidigare platschefen Antti Ahonen fortsatter
till pensioneringen 2003. Darefter arbetar han som
konsult ett par ar.

Marknadsféringen i Ryssland tar fart med en
massa besok hos potentiella kunder i Moskva och S:it
Petersburg. Ett mindre parti spannmal transporteras fran
Samaraomradet till Karleby och lagras for vidaretransport
till varldsmarknaden. Transitavdelningen tar form och
satsningen pa den ryska marknaden okar.

Virkesexporten fran Karleby ar fortfarande pa topp
med narmare 500 000 kubikmeter per ar. Men vinterns
isar staller till bekymmer for virkesskeppningarna fran

Rauanheimon uusi toimisto.
Rauanheimos nya kontor.



Shipping myytiin UPM:lle samana vuonna, mutta siirtyi
my&hemmin EuroPortsin omistukseen.

Joakim Laxaback nimitettiin yhtion toimitusjohtajaksi
v. 2002. Paikallisjohtaja Antti Ahonen siirtyi eldkkeelle v.
2003. Sen jdlkeen han tydskenteli konsulttina pari vuotta.

Vendjélle suuntautunut markkinointi vauhdittui ja
potentiaalisten asiakkaiden luona vierailtin monet
kerrat Moskovassa ja Pietarissa. Pienehkd viljaera
kuljetettiin Samaran alueelta Kokkolaan ja varastoitiin
mydhempaa maailmanmarkkinoille kuljetusta varten.
Kauttakulkuosasto muotoutui ja panostus Vendjan
markkinoille kasvoi.

Puunvienti Kokkolasta oli edelleen huippulukemissa,
liki 500 000 kuutiometrid vuodessa. Mutta talvijaat
aiheuttivat hankaluuksia naapurisatamien

puunlaivauksille ja Kokkolaan kuljetettiin suuret maaréat
puuta, joka taytti lahes koko syvasataman.
Syvdsataman bulkkirahtimaara oli vield vaatimaton.

grannhamnarna och stora volymer transporteras till
Karleby och fyller ndstan hela djuphamnen.

Bulkvolymerna i djuphamnen ar annu blygsamma.
Virket skeppas regelbundet till bla. England och
Irland med koncernens egna TC fartyg. Exporten av
energipellets fran Finland 6kar och fyller flera lager i
stamhamnen. Nya kontorsutrymmen planeras.

Fredagen den 17 januari 2003 stoppar AKT:s
aktion arbetet i hamnen. Alla stuveriarbetare
deltar i den ett dygn ldnga strejken som Bil- och
transportarbetarforbundet (ATK) genomfér i hela
landet. Strejken &r inte riktad mot arbetsgivaren utan
mot férslaget till EU-direktiv som kan leda till att andra
an stuveriarbetarna i framtiden kan skota lastningen
och lossningenihamnarna. For nérvarande dr det framst
stuveribolag som hanterar varorna. Den dygnsldanga
strejken leder till att lastningen av ett fartyg med sdgat
virke skjuts fram med ett dygn.

g3

Oy M. Rauanheimo Ab solmii sopimuksen Yaran kanssa. Vasemmalta Joakim Laxaback, Eero Hemming och Torbjérn Witting.

e - = s

Oy M. Rauanheimo Ab tecknar kontrakt med Yara. F.v. Joakim Laxaback, Eero Hemming och Torbjorn Witting.

palo Yxpila Transport-
bolag for varutran-
sport, lastning och
lossning.

1916
Astley W. Rodén grun-
dar Yxpila Stevedo-
ring Co (YSC) som
skall idka stuveriverk-
samhet i Yxpila samt i
uthamnarna i Mollers-
vik och Himango.
Samma ar grun-
dar Fridolf Heiden-
berg, CA. Uunila och
Astley Rodén trava-
ruagenturaffaren Hei-
denberg, Uunila &
Co. Afférsidén arin-
riktad pa mottagning
och férmedling av vir-
ke till utlandska ko-
pare. Verksamheten
omfattar dven spedi-
tion av rundvirke. Bo-
laget kommer senare
att uppga i YSC.
Beslutet om byg-
gandet av banan
mellan Ylivieska och
Idensalmi foder for-
vantningar pa tkad
trafiki hamnen. En
utvecklingsplan for
hamnen skall ut-
arbetas.

1917
Pa trafikkommitténs
forslag far Allmanna
Ingenjorsbyran H.G.
Torulf i uppgift att
utarbeta en utveck-
lingsplan for hamnen.
Tidningen Keski-
pohjanmaa borjar
utkomma.

1917-20
Gamlakarleby Rede-
ri Ab grundas den 21
maj 1917. Astley W.
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Tankar sekd Yxpila, jo-
ka jaa viimeiseksi Kok-
kolassa rakennetuksi
purjelaivaksi.

1918

Allmadnna Ingenjors-
byrédn jattaa esityk-
sensd, joka sisaltaa
mm. uusien laiturei-
den rakentamisen
sekd tonttien varaa-
misen teollisuutta ja
varastoja varten. Lii-
kennekomitea pitda
ehdotusta lian suu-
reellisena. Erityises-
ti esitys Potin taytta-
mista kohtaa vastus-
tusta.

1919

Kaupunkikin on tyy-
tymaton Allmanna
Ingenjorsbyrén eh-
dotukseen ja antaa
Vaasan piiri-insinbo-
rille tehtavaksi uu-
den suunnitelman
laatimisen. Kaupun-
ki ei kuitenkaan ha-
lua toteuttaa suunni-
telmaa ilman valtion-
apua.

Uusi pistoraide, ns.
Storgrundin raide, ra-
kennetaan 1920-lu-
vulla satamalahdel-
le, jonne muodostuu
puutavaran varasto-
alue.

1921

Satamassa kay vuo-
den aikana 102 kaup-
pa-alusta, kantavuu-
deltaan yhteensd 46
295 nettorekisteri-
tonnia. Seuraavana
vuonna aluksia on
177 ja sita seuraava-
na214.

Puuta laivattiin sadnndllisesti mm. Englantiin ja Irlantiin
konsernin omilla TC-aluksilla. Energiapellettien vienti
kasvoi ja pelletit tayttivat useita varastoja kantasatamassa.
Uusia toimistotiloja suunniteltiin.

Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijdliiton (AKT:n) toiminta
pysdytti tydt satamassa perjantaina 17. tammikuuta
2003. AKT jarjesti koko maassa vuorokauden kestaneen
lakon, johon sataman kaikki ahtaajat osallistuivat. Lakko
ei ollut kuitenkaan suunnattu tydnantajaa kohtaan, vaan
se oli vastalause EU-direktiivialoitteelle, jonka myota
saattaisi kdyda niin, ettd muutkin kuin ahtaajat voisivat
tulevaisuudessa hoitaa satamissa tapahtuvat lastaukset ja
purut. Tuolloin tavaroita kasittelivat Idhinnd ahtausyhtiot.
Vuorokauden mittaisen lakon vuoksi yhden aluksen
sahapuun lastaus viivadstyi vuorokaudella.

Kauttakulkuliikenne vauhdittuu

Oy M. Rauanheimo Ab onnistui vuonna 2004 solmimaan
sopimuksen Kostamuksen tehtaiden rautapellettien
kuljettamisesta ja kasittelysta. Yhteistyd venaldisen RWD

Transittrafiken tar fart

Under &r 2004 lyckas Rauanheimo fa kontrakt pa transport
och hantering av jarnpellets fran Kostamus fabriker.
Samarbetet med den ryska partnern RWD Services
pdbdrjas. Samarbetet innebar erbjudande av hela
logistikpaket fran gruvor i Ryssland till Karleby hamn och
lastning pa fartyg.

Den forsta provlastningarna av zink i allvaders-
terminalen inleds. Rauanheimo lyckas teckna kontrakt
med Nordkalk gallande hantering och transport av
kalksten. Rauanheimo flyttar in i nya lokaliteter under
aret. Deldgare i fastighetsbolaget Port Handling éar
hamnverket, Backman-Trummer och Oy M. Rauanheimo
Ab. Vid dppningen klipper KWH:s koncernchef Peter
Hoglund det blavita bandet.

Verkstdllande direktdér Joakim  Laxdback dr
noéjd med foretagets resultat och ser positivt pa
framtiden. Farledsdjupet pa 13 meter samt den
stora lagerkapaciteten i hamnomradet skapar goda
forutsattningar for en konkurrenskraftig verksamhet.

Lokakuussa 2006 Kokkolan satama, Oy M. Rauanheimo Ab ja VR Cargo solmivat kolmivuotisen sopimuksen venaldisen
Severstalin kanssa Kostamuksen rautapellettien kuljetuksesta ja kasittelysta. Takarivissa vas. Yuri Kim, Petri Leino, Torbjorn
Witting ja Juha Petdjaniemi. Eturivissa Joakim Laxaback ja Sergey Starodubtsev.

| oktober 2006 tecknar Karleby hamn, Oy M. Rauanheimo Ab och VR Cargo ett trearigt avtal med det ryska foretaget
Severstal om transport och hantering av jarnpellets fran Kostamus. Bakre raden f.v. Yuri Kim, Petri Leino, Torbjérn Witting
och Juha Petdjaniemi. Framre raden Joakim Laxaback och Sergey Starodubtsev.
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Services -yrityksen kanssa alkoi. Venadldisille pystyttiin
tarjoamaan koko logistiikkapaketti Venajan kaivoksilta
Kokkolan satamaan ja lastaus aluksiin.

Ensimmadiset sinkin koelastaukset joka sdan
terminaalissa alkoivat. Rauanheimo solmi Nordkalkin
kanssa sopimuksen kalkkikiven kasittelystd ja
kuljettamisesta. Rauanheimo muutti uusiin tiloihin. Port
Handling -kiinteistoyhtion osakkaina olivat satamalaitos,
Backman-Trummer ja Oy M. Rauanheimo Ab. KWH:n
konsernijohtaja Peter Hoglund leikkasi sinivalkoisen
nauhan avajaisissa.

Toimitusjohtaja Joakim Laxdback oli tyytyvdinen
yrityksen tulokseen ja suhtautui myodnteisesti
tulevaisuuteen. Uusi 13 metrid syva vayld ja satama-
alueen mittava varastokapasiteetti tarjosivat hyvat
edellytykset kilpailukykyiselle toiminnalle. Sataman
kautta kulki tasainen ja suuri maara rahtia, mika edellytti
tehokasta kasittelyd. Paikallisille teollisuusyrityksille
tuodut raaka-aineet muodostivat perustan. Mutta myos
sahapuun vientimaara oli merkittava.

Vuonna 2005 Vendjasta oli tullut Suomen kolmanneksi
tarkein kauppakumppani Saksan ja Ruotsin jdlkeen ja
positiivinen suuntaus vain jatkui. Tuorein lilkkematka
osoitti maan olevan oikealla tielld. Ndin totesi
satamajohtaja Torbjorn Witting, joka oli kdynyt tuottoisia
neuvotteluja yhdessd Rauanheimon toimitusjohtaja

Ahtaustyonjohtaja Peter Haldin keskustelemassa aluksen
edustajan kanssa.

Stuveriférman Peter Haldin diskuterar med en
fartygsrepresentant.

Speditionsforetaget har stabila och stora volymer som
kraver effektiv hantering. Basen utgdrs av ravaror till de
lokala industriféretagen. Men dven volymen av sdgade
travaror for export ar betydande.

Ar 2005 har Ryssland blivit Finlands tredje viktigaste
handelspartner efter Tyskland och Sverige och den
positiva trenden fortsatter. Den senaste affarsresan visar
att landet ar pa ratt vag. Det konstaterar hamndirektor
Torbjorn Witting som tillsammans med Rauanheimos VD
Joakim Laxdback besdkt Moskva med positiv utdelning.
Nagra flerdrskontrakt &r svara att fa, men for detta ar ser
laget ratt bra ut, konstaterar férhandlarna.

Under dret tecknas kontrakt med Kemira i Siilinjarvi
(numera heter bolaget Yara Suomi Oy och dgs av Norska
Yara) gallande transport och hantering av jarnoxid fran
fabrikernai Siilinjarvi till Danmark. Kontrakt tecknas ocksa
med Eurochim i Ryssland géllande jarnmalm fran Kovdor
gruva.

| oktober 2006 tecknar Karleby hamn, Oy M.
Rauanheimo Ab och VR Cargo ett tredrigt avtal med det
ryska foretaget Severstal om transport och hantering av
jarnpellets fran Kostamus. Avtalet &r historiskt eftersom
tidigare avtal varit ettdriga. Avtalet innebdr att minst
35400 vagnar eller ca600 jarnvagsset jarnpellets kommer
att passera hamnen i Karleby.

Langtidskontrakt tecknas ocksd med Tetra Chemicals

« A

Ahtaustyonjohtaja Harri Maki. Stuveriforman Harri Maki.

Rodén ar huvud-
intressent i bola-
get. Foretaget byg-
ger fem skonare som
utrustas med hjalp-
motorer. Det ar Mars,
Mercurius, Anders
Chydenius och Tan-
kar samt Yxpila som
blir det sista segelfar-

tyg som byggs i
Gamlakarleby.

1918

Allmanna Ingenjors-
byrans forslag som
innehaller byggande
av bl.a. nya kajer, re-
serveringar av tom-
ter for industri och la-
gerlaggs fram. Tra-
fikkommittén finner
forslaget for ambiti-
oOst. Speciellt motsat-
ter man sig forslaget
att fylla ut Potten.

1919

Aven staden &r miss-
nojd med Allmanna
Ingenjorsbyrans for-
slag och ger Vasa di-
strikts distriktsingen-
joriuppdrag att ut-
arbeta en ny plan.
Staden vill inte for-
verkliga planen utan
statsstod.

Ett nytt stickspar, det
sk.Storgrundssparet,
byggs under 1920-ta-
lettill hamnviken dar
det uppstar ett lager-
omrade for travaror.

1921

Under aret besoks
hamnen av 102 han-
delsfartyg pa 46 295
nettoregisterton. Fol-
jande &r stiger anta-
let till 177 och aret
darpa till 214 fartyg.
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1924

M/S Marienborg
ajaa karille Kallskarin
edustalla.

1925
Valtion satamakomi-
tea esittaa 10 miljoo-
nan markan korot-
toman lainan myon-
tamista sataman
laajennustditd varten.
Komitea esittaa uusi-
en laajennussuunni-
telmien laadintaa yh-
dessa Tie- ja vesira-
kennushallituksen ja
Merenkulkuhallituk-
sen kanssa.
Aallonmurtajasta
tulee 70-metrinen.

1926
Uusi satamajarjes-
tys astuu voimaan.
Sen mukaan sataman
johdossa on kaupun-
ginvaltuuston asetta-
ma 9-jaseninen sata-
majohtokunta. Joh-
tavina virkamiehina
ovat satamakapteeni,
satamakamreeri ja sa-
tamainsindori.
Ykspihlaja on kas-
vanut Suomen toi-
seksi suurimmak-
si sahaamattoman
puutavaran vienti-
satamaksi. Siitd on
osaksi kiittdminen
Ykspihlajan—lisalmen
rataa. Satamassa kdy
vuoden aikana 320
alusta.

1927
Oululainen lilkemies
Adolf Lahti ja kokko-

lalainen merikapteeni
David Eklof jattavat 1.
tammikuuta yhdessa
kaksi elinkeinoilmoi-

Joakim Laxdbackin kanssa Moskovassa. Useiden vuosien
sopimuksia oli hankala saada, mutta meneilldan olleen
vuoden osalta tilanne naytti hyvaltd, neuvottelijat
totesivat.

Vuoden mittaan solmittiin - sopimus Kemiran
Siilinjdrven tehtaiden kanssa (yhtidn nimi on nykyaan
Yara Suomi Qy, omistajana norjalainen Yara-konserni)
Siilinjarven tehtaiden rautaoksidin kasittelystd ja
kuljetuksesta Tanskaan. Liséksi venaldisen Eurochimin
kanssa solmittiin  sopimus Kouteron kaivoksen
rautamalmista.

Lokakuussa 2006 Kokkolan satama, Oy M. Rauanheimo
Ab ja VR Cargo allekirjoittivat kolmivuotisen sopimuksen
vendldisen Severstal-yrityksen kanssa Kostamuksen
rautapellettien kuljettamisesta ja kasittelystd. Sopimus
oli historiallinen, silld aiemmat sopimukset olivat olleet
vain yksivuotisia. Sopimuksen ansiosta véhintdan 35 400
vaunullista eli noin 600 rautapelleteilld lastattua junaa
kulkisi Kokkolan sataman kautta.

Rauanheimo allekirjoitti pitkdaikaisen sopimuksen
myos Tetra Chemicals -yrityksen kanssa kaliumkloridin ja
Yaran rautaoksidin kasittelysta ja kuljettamisesta Kiinaan.
Talvivaaran kanssa kdytiin neuvotteluja ja allekirjoitettiin
sopimus tuonti- ja vientituotteista.

Konttiliikenne kdynnistyi vuonna 2007. Talvivaaran
liikenne vauhdittui. Vendldisen RUSAL-yhtion
(Ruski Aluminium) kanssa allekirjoitettiin sopimus
alumiinirikasteen purusta ja kuljettamisesta Vendjalle.
Vuonna 2008 Rauanheimo allekirjoitti sopimuksen
Vendjan Olenegorskin rautamalmin kasittelysta. Vuoden
aikana kaynnistyi Siilinjarven kaivoksen rautadioksidin
kuljetus Kokkolan sataman kautta Kiinaan.

Satamalakko koskee myds Kokkolaa

Pari viikkoa vuonna 2010 kestanyt lakko paattyi 19.
maaliskuuta. Osa Kokkolan sataman ahtaajista palasi
tydhon jo perjantaina kello 16, vaikka he olisivat itse asiassa
voineet odottaa tiistaihin asti. Vesa Pohjola, Kokkolan
Ahtaajat ry:n puheenjohtaja, oli hyvin tyytyvdinen
osapuolten padstya yhteisymmarrykseen.

Torstaina 25. maaliskuuta jarjestettiin pistelakko
vastalauseena sille, ettd satamat olivat kdyttdneet
rikkureita satamalakon aikana. Pistelakkoon osallistui 90
vakinaista ahtaajaa Kokkolan satamasta. Ulosmarssi tuli
yllatyksenad ja keskeytti tydt satamassa, mutta ahtaajat
palasivat tydhon seuraavana pdivana.

Vuosina 2009-2011 konttiliikenne nousi Kokkola—
Antwerpen-Kokkola-linjaliikenteen avulla elintarkedksi
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géllande hantering och transport av kalciumklorid
och Yaras jarnoxid till Kina. Férhandlingar fors och
kontrakt tecknas med Talvivaara gallande import- och
exportprodukter.

Containertrafiken paborjas ar 2007. Talvivaara trafiken tar
ocksa fart. Kontrakt tecknas med RUSAL (Ruski aluminium)
i Ryssland géllande lossning av aluminiumkoncentrat
och transport till Ryssland. Ar 2008 tecknar Rauanheimo
kontrakt géllande hantering av jarnmalm fran Olenegorsk.
Under dret borjar transporten av jarndioxid fran gruvan i
Siilinjarvi via hamnen i Karleby till Kina.

Hamnstrejken drabbar dven Karleby
Strejken som dr 2010 pagatt ett par veckor avbldses
den 19 mars. Redan klockan 16 pa fredagen dtervander
en del av stuvarna i Karleby hamn till arbetet trots att
de egentligen kunnat vanta till tisdag. Vesa Pohjola,
ordférande for stuvarfacket i Karleby, &r mycket ndjd med
att parterna kunnat enas om ett avtal.

Som protest mot att hamnarna anvant sig av
strejkbrytare under hamnstrejken, anordnas torsdagen
den 25 mars en punktstrejk. | den deltar 90 fastanstallda
stuvare i Karleby. Utmarschen kommer dverraskande och

Kokkolan ahtaajien ammattiosaston puheenjohtaja Vesa
Pohjola on tyytyvdinen osapuolten paastya sovintoon.
Vesa Pohjola, ordforande for stuverifacket i Karleby ar
nojd over att parterna kommit 6verens.



Rauanheimon myyntipallikké Henrik Hagstrom seuraa Egyptiin menevén sahatavaran lastausta.
Rauanheimos forsaljningschef Henrik Hagstrom foljer med lastningen av sagvirke till Egypten.

osaksi Rauanheimon toimintaa. Kiinaan suuntautuneet
pyriittitoimitukset vauhdittuivat. Rauanheimo aloitti
toiminnan Haminan satamassa v. 2012.

Lannoitekuljetukset  Siilinjarveltd alkoivat v.
2013. Rauanheimo solmi leasing-sopimuksen 600
pietarilaisesta rautatievaunusta pellettikuljetuksia varten.
Se vahvisti yrityksen asemaa kauttakulkumarkkinoilla.
Rauanheimo pidensi Severstalin  sopimusta ja
suunnitteli enndtysvolyymeja vuodelle 2014, jolloin
kauttakulkurahdin maaran arvioitiin nousevan yli neljaan
miljoonaan tonniin.

Vakaa kehitys jatkuu
Kasitelty rahtimaara lisdantyi vuoden 2013 aikana 10,2
prosenttia kaikkiaan 6,5 miljoonaan tonniin (v. 2012 luku
oli 5,9 milj. tonnia). Liikevaihto kasvoi samana aikana 61,1
miljoonaan euroon (v. 2012 se oli 48,02 milj. euroa), eli
kasvua oli 27,9 prosenttia.

Vuosi 2013 oli ylipddtadn hyva vuosi raaka-aineiden
matalasta maailmanmarkkinahinnasta huolimatta.
Talviliikenteen kehittdamiseksi tehty monivuotinen tyd

innebdr att arbetet ligger nere i hamnen, men féljande
dag ar stuvarna i arbete igen.

Aren 2009-2011 véxer containertrafiken till en vital
del av Rauanheimos verksamhet med linjetrafik Karleby-
Antwerpen-Karleby. Pyritleveranserna till Kina tar fart. Ar
2012 inleder Rauanheimo verksamhet i Fredrikshamn.

Godseltrafiken fran  Siilinjarvi  pabodrjas 2013.
Rauanheimo leasar ett 600-tal jarnvdagsvagnar fran Sit
Petersburg for pellettrafiken. Detta stérker foretagets
stalining pa transitmarknaden. Rauanheimo férlanger
kontraktet med Severstal och planerar rekordvolymer
2014 da man réknar med &ver 4 miljoner ton transitgods.

Fortsatt stabil utveckling
Den hanterade godsmangden 6kar under 2013 med
10,2 procent till 6,5 miljoner mot 5,9 miljoner ton ar 2012.
Omsattningen stiger under perioden till 61,1 miljoner
euro mot 48,02 miljoner euro ar 2012, vilket innebar en
6kning med 27,9 procent.

Ar 2013 &r 6verlag ett bra &r trots de l&ga varlds-
marknadsprisen pd rdvaror. Det mdngdriga arbetet med

1924

M/S Marienborg gar
pa grund utanfor
Kallskar.

1925

Den statliga hamn-
kommittén faststal-
ler att ett 10 miljo-
ner mark stort ran-
tefritt 1an beviljas for
hamnens utvidgning.
Kommittén framstal-
ler att nya utvidg-
ningsplaner skall
uppgoras tillsam-
mans med Vag- och
vattenbyggnadssty-
relsen och Sjofarts-
styrelsen.

1925
Vdgbrytaren blir 70
meter lang.

1926
En ny hamnordning
trader i kraft. Enligt
den bestadr hamnens
ledning av en hamn-
namnd med nio
medlemmar som ut-
ses av stadsfullmakti-
ge. De ledande tjans-
temannen utgors
av hamnkaptenen,
hamnkamreren och
hamningenjoren.
Yxpila har utveck-
lats till landets nast
storsta exporthamn
for icke sdgade tra-
varor. Till det bidrar
Yxpila-ldensalmiba-
nan. Under aret be-
soks hamnen av 320
fartyg.

1927

Den forsta januari
inldmnar affarsman
Adolf Lahti fran Ulea-
borg och sjokap-
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tusta maistraattiin.
Yksi koskee laivan-
meklausta ja huolin-
tatoimintaa, ja toinen
lastaus- ja purkutoi-
mintaa firmanimella
Stuveribolaget D. Ek-
|6f & Co. Vastaperus-
tetut yhtiot toimivat
Riskan kiinteistdssa
Ykspihlajassa. Liike-
mies Verner Mattson
ostaa mydhemmin
Adolf Lahden osuu-
den yhtitista.
Ykspihlajan sata-
massa kdy vuoden
aikana 360 laivaa,
joista 235 on hoyry-
aluksia ja 125 purje-
ja moottorialuksia.

1928
Suuri satamalak-
ko vaikuttaa Ykspih-
lajankin toimintaan.
Satamassa on 475
tyontekijaa. Sata-
massa kdy 337 alus-
ta, joista 249 on hoy-
rylaivoja ja 108 purje-
laivoja.
Aallonmurtajas-
ta on nyt rakennettu
kolme neljdsosaa, ja
kaupunki anoo val-
tiolta lisdrahoitus-
ta. Ykspihlajan sata-
masta on kehittynyt
Pohjanmaan tarkein
vientisatama.

1929
Puutavarankasitte-
lyn johtavat liikemie-
het perustavat 1. hel-
mikuuta yhteisen Ab
Yxpila Stevedoring
Co. Ltd —yhtion tuk-
kipuun ja sahapuun
huolintaa ja ahtaus-
ta varten. Yhtio kas-
vaa nopeasti ja hal-

alkoi tuottaa tulosta. Jo vuoden alussa nahtiin voimakasta
kasvua bulkkiliikenteessa, joka osin uudelleenlastattiin
suuriin Panamax-aluksiin jaattomilla vesilla. Kasvu jatkui
koko vuoden ja niinpad 2013 oli jélleen uusi ennadtysvuosi
yhtidlle.

Vuonna 2014 Rauanheimon strategiaa tarkennettiin
entisestaan ja yritys kiinnitti erityistd huomiota sisaisiin
toimenpiteisiin kustannustehokkuuden, tydn laadun ja
tyoturvallisuuden parantamiseksi. Tarkeana tydkaluna
tehostamisprosessissa oli uusi radtaloity operatiivinen
tietojarjestelmd, jota kehitettiin edelleen vuoden
mittaan.

Rahdinkasittely Haminan satamassa alkoi ja
uusista tavaravirroista kaytiin monia mielenkiintoisia
neuvotteluja vuoden aikana. Yrityksen asettuminen
Haminaan vahvistaa pitkalld aikavalilld yhtion yhteistyota
sekd kotimaisten ettd venaldisten asiakkaiden kanssa.

Myodnteiselld asenteella tulevaisuuteen
Juhlavuotena 2014 Rauanheimo on aktiivinen ja
menestyva yritys, joka toimii ahtaus-, laivanselvitys- ja
huolinta-alalla Kokkolan ja Haminan-Kotkan satamissa.
Yhtio kuuluu KWH Logistics —liikeryhmaan osana KWH-
konsernia.

Yritys tyollistdd n. 160 ahtaajaa. Kasitellyn rahti-
madrdn odotetaan nousevan 7,7 miljoonaan tonniin
ja litkevaihdon 75 miljoonaan euroon vuonna 2014.
Lisddntynyt yhteistyd sisaryhtio Oy Adolf Lahti

Paikallisjohtaja Hannu Myllymaki.
Platschef Hannu Myllymaki.

160 - PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB

utvecklandet av vintertrafiken boérjar ge resultat och visar
redan fran drets borjan en kraftigt dkad bulktrafik som
delvis omlastas i storre Panamax-fartyg pa isfria vatten.
Tillvéxten fortsatter under hela dret och resulterar i ett
nytt rekordar for bolaget.

Under 2014 preciseras Rauanheimos strategi ytterligare
och foretaget faster sarskild uppmaérksamhet pa interna
atgarder for att forbattra kostnadseffektiviteten, kvaliteten
i arbetet och arbetarskyddet. Ett nytt viktigt verktyg
i effektiveringsprocessen ar det nya skrdddarsydda
operativa datasystemet som vytterligare utvecklas under
aret.

Hanteringen av gods i Fredrikshamn pabdrjas och
manga intressanta férhandlingar gallande nya trafikfloden
via hamnen fortsatter under aret. Féretagets etablering
i Fredrikshamn stérker pa sikt bolagets samarbete med
bade inhemska och ryska kunder.

Ser positivt pa framtiden

Jubileumsdret 2014 &r Rauanheimo ett aktivt och
framgangsrikt féretag som verkar inom stuveri,
fartygsklarering och spedition i hamnarna i Karleby och
Fredrikshamn/Kotka. Bolaget hor till affarsgruppen KWH
Logistics som dr en del av KWH-koncernen.

Foretaget sysselsdtter ca 160-tal stuvare. Den hanterade
godsmangden férvéntas stiga till 7,7 miljoner ton och
omsattningen berdknas uppga till 75 miljoner euro. Ett
Okat samarbete med systerforetaget Oy Adolf Lahti Ab

Antti Ahonen ja / och Joakim Laxaback.



Mirja Hihnala, Tanja Smirnova-Palosaari, Joakim Laxaback, Pasi Salmela ja/och Arto Perkkila.

Ab:n ja paikallisen teollisuuden kanssa tuottaa koko
logistiikkaketjuun uusia kokonaisratkaisuja, mika
entisestaan parantaa teollisuuden kilpailukykya.

Mittavat satamatilat, infrastruktuuri, vaylasyvyys,
varastointikapasiteetti ja rahdinkasittelylaitteet tarjoavat
tulevaisuudessakin  erinomaiset mahdollisuudet
jatkaa Kokkolan ja Haminan satamien kilpailukykyisen
ja korkealuokkaisen ahtaus- ja huolintatoiminnan
kehittamista.

Niinpa toimitusjohtaja Joakim Laxaback suhtautuu
tulevaisuuteen myodnteisesti ja odottaa rahtivirtojen
kasvavan nykyisestd vaikeasta markkinatilanteesta
huolimatta. Se tarjoaa hyvat edellytykset toiminnan
tehostamiselle entisestaan. Toiminnan perustan muodostaa
paikallisten teollisuusyritysten vienti- ja tuontituotteiden,
kaivosteollisuuden  tuotteiden  sekd  Vendjan
kauttakulkurahdin kasittely. Muidenkin teollisuusalojen
monet tuotteet ovat erittdin tarkeitd yhtiolle.

och den lokala industrin resulterar i nya helhetslésningar
inom hela logistikkedjan vilket ytterligare forbattrar
industrins konkurrenskraft.

De stora utrymmena i hamnarna, infrastrukturen,
farledsdjupen, lagerkapaciteten, godshanterings-
anldggningarna erbjuder i fortsdttningen ypperliga
mojligheter att ytterligare utveckla Karlebys och
Fredrikshamns konkurrenskraftiga och hogklassiga
stuveri- och speditionsverksamhet.

Darfor ser VD Joakim Laxaback positivt pa framtiden
och férvantar 6kade godsfloden trots det rddande
svara marknadslaget. Detta ger goda forutsattningar
att vtterligare effektivera verksamheten, vars bas
utgors av hantering av produkter fran och till de lokala
industriforetagen, gruvindustrins produkter samt ryskt
transitgods. Aven ménga andra produkter fran évrig
industri dr av stor betydelse.

ten David EkIof fran
Gamlakarleby ge-
mensamt tva na-
ringsanmalningar

till magistraten. Den
ena gdller skepps-
madakleri och spedi-
tionsverksamhet och
den andra lastnings-
och lossningsverk-
samhet under firma-
namnet Stuveribo-
laget D. Eklof & Co.
De nyetablerade fo-
retagen Overtar Ris-
kas fastighet i Yxpi-
la. Adolf Lahtis andel
forvdrvas senare av
affarsmannen Verner
Mattson.

Under drets be-
soks hamnen i Yxpi-
la av 360 fartyg, 235
ar angfartyg och 125
segel- och motorfar-
koster.

1928
Den stora hamnstrej-
ken inverkar dven pa
verksamheten i Yx-
pila. ' hamnen job-
bar 475 personer.
337 fartyg, avdem
249 angare och 108
segelfartyg besoker
hamnen.

Tre fidrdedelar
av vagbrytaren har
byggts och staden
ansoker om tilldggs-
finansiering. Yxpi-
la hamn har utveck-
lats till Osterbottens
framsta exporthamn.

1929

Den 1 februari grun-
dar ledande afférs-
man inom travaru-
hanteringen ett
gemensamt bolag
Ab Yxpila Stevedo-
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Laivauspaillikko / Skeppningschef Mirja Hihnala

Mirja Hihnala (synt. 1956) palkattiin laivaussihteeriksi Oy M.
Rauanheimo Ab:lle vuonna 1981. Han oli sitd ennen kirjoittanut
ylioppilaaksi ja suorittanut tutkinnon Pietarsaaren kauppaopiston
matkailu- ja matkatoimistolinjalla. Mirja sai matkailualan t6ita ja toimi
matkatoimistovirkailijana ja erilaisissa tyotehtavissa KPO:lla opintojensa
jdlkeen.

Mutta sitten Rauanheimolla avautui tyopaikka. Mirja haki paikkaa,
ja hanet valittiin laivaussihteeriksi. Han kasitteli mm.

Ar 1981 fick Mirja Hihnala (f.1956) anstalining som skeppningssekre-

terare vid Oy M. Rauanheimo Ab. Fore det hade hon avlagt student-

examen och genomgatt turist- och resebyrautbildning vid Jakobstads

handelsinstitut. Mirja fick jobb inom turistbranschen och verkade som

resebyratjansteman och hade olika arbetsuppgifter inom KPO efter

studierna.

Men sa yppade sig en tjanst vid Rauanheimo. Mirja sdkte tjdnsten och

fick platsen som skeppningssekreterare. Hon arbetade

vienti-, tuonti- ja laivausasiakirjoja. Sune Storbjork oli
toimitusjohtajana ja Kaj Rustén Mirjan esimiehena.
Elettiin mielenkiintoista aikaa, ja Mirja joutui
paneutumaan itselleen uuteen alaan.

— Minulla oli tiettya hyotya siitd, mita olin oppinut
matkailualalta, mutta ahtaus- ja huolintayrityksessa
tydskentely oli kuitenkin aivan erilaista.

Mirja Hihnala on ndhnyt monet johtajat ja omistajat
Rauanheimon palveluksessa viettdmindan vuosina.
Han on viihtynyt tydssaan ja tyotovereidensa parissa.
Ajat ovat vaihdelleet, tydtehtavat muuttuneet ja vastuu
kasvanut. Han on tydskennellyt laivaussihteerind ja
laivanselvittdjand. Nyt han toimii laivauspaallikkona
Suomen tehokkaimpiin ja menestyksekkaimpiin
kuuluvassa alan yrityksessa. Han hoitaa yhteydenpidon
varustamoihin, ja hanen alaisuudessaan tydskentelee kolme
laivanselvittdjaa ja yksi vientiselvittdja.

— Rauanheimon kehitys 2000-luvulla on ollut upeaa, ja tastd vuodesta
tulee jalleen enndtysvuosi. Yrityksessa vallitsee mydnteinen henki ja
tulevaisuudennakymadt ovat hyvdt, vaikka maailmanmarkkinoilla onkin
levotonta. Uusi rikkidirektiivi vaikuttaa liikenteeseen aivan varmasti,
mutta miten ja kuinka paljon, sitd on vaikea vield sanoa, Hihnala toteaa.

Paikallisen teollisuuden rahtiliikenne maailmalle on edelleen hyvin
tarkedd Rauanheimolla, ja bulkkirahdin osuus toiminnasta on 80
prosenttia. Myds konttiliikenne on kehittynyt mydnteiseen suuntaan.

— Linjaliikenteen siirryttyd Merilinjalta TransAtlantic-varustamolle
olemme saaneet kaksi uutta satamaa, Hampurin ja Bremerhavenin.
Aiemmin likenne suuntautui vain Antwerpeniin, Hihnala sanoo.

Mirja Hihnalan didinkieli on suomi, ja han hallitsee hyvin ruotsin ja
englannin.

— Olen tydskennellyt kaksikielisessa yrityksessa yli 30 vuotta, mutta
merenkulkualan valtakielena on englanti, Hihnala kertoo.
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bl.a. med export, import och skeppningsdokument.
Hon beréattar att Sune Storbjork var VD och Kaj Rustén
hennes férman. Det var intressanta tider och hon fick
satta siginien ny bransch.

- Sjalv hade jag en viss nytta av det jag lart mig inom
resebranschen, men att arbeta inom ett stuveri- och
speditionsforetag var ndgonting annat.

Mirja Hihnala har upplevt ménga direktérer och
flera &gare under sina ar i Rauanheimos tjanst.

Hon har trivts pa sin arbetsplats och med sina
arbetskamrater. Tiderna har varierat, arbetsuppgifterna
har forandrats och ansvaret dkat. Hon har arbetat

som skeppningssekreterare och fartygsklarerare. Nu
verkar hon som skeppningschefi ett av Finlands mest
effektiva och framgangsrika branschféretag. Hon skoter
kontakter till rederier och under henne lyder tre skeppsmaklare och en
exportsekreterare.

— Rauanheimos utveckling har varit fantastisk under 2000-talet och
detta ar blir igen ett rekordar. Det rader en positiv anda i féretaget och
framtidsutsikterna ar goda fastan det ar oroligt pa varldsmarknaden.
De nya svaveldirektiven som trader i kraft kommer sakert att inverka pa
trafiken, men hur och i vilken omfattning ar svart att sdga i dagens lage,
sdger Hihnala.

Godstrafiken fran den lokala industrin har fortfarande stor
betydelse fér Rauanheimo och bulkvarorna svarar fér 80 procent av
verksamheten. Aven containertrafiken har utvecklats i positiv riktning.

— Sedan rederiet TransAtlantic tog éver efter Merilinja har vi fatt tva
hamnar till, namligen Hamburg och Bremerhaven. Tidigare gallde
enbart Antwerpen, sdger Hihnala.

Mirja Hihnala har finska som modersmal och har goda kunskaper i
svenska och engelska.

—Jag hari dver trettio ar arbetat i ett tvasprakigt féretag men
engelskan ar det dominerande spraket inom sjofartsbranschen,
upplyser Hihnala.



Olav Hansén, Joachim Granholm, Vesa Peltola, Olli Parikka, Henrik Hagstrom ja Taru Gammelgard (controller). Edessa vas.
Mirja Hihnala, Joakim Laxaback ja Pasi Salmela.

Oy M. Rauanheimo Ab:s forstarkta ledningsgrupp. Bakre raden f.v. Hannu Uusi-Pohjola (styrelsens ordférande), Arto

Perkkild, Olav Hansén, Joachim Granholm, Vesa Peltola, Olli Parikka, Henrik Hagstrom och Taru Gammelgard (controller).
Framme f.v. Mirja Hihnala, Joakim Laxaback och Pasi Salmela.

Oy Rodén Shipping Ab

KWH osti juhlavuotena kokkolalaisen kilpailijansa,
Hacklin Bulk Services Ltd:n, joka oli toiminut Idhinna
Hopeakiven satamassa. Toiminta jatkuu erillisena
yhtiond nimenaan kunnianarvoisa Oy Rodén Shipping
Ab. Yhti6é toimii Rauanheimon ja Adolf Lahden
sisaryhtiond ja tarjoaa tehokkaita ahtauspalveluja
Kokkolassa ja tarvittaessa myos merikuljetuksia.

A. Jalander Oy
Vuoden 2015 alussa KWH-yhtyma osti laivanselvitys-
ja huolintapalveluja tarjoavan yrityksen A. Jalander
Oy:n. Yrityskauppa vahvistaa edelleen toimintaamme
Kokkolan satamassa. Yritys toimii Rauanheimon,
Adolf Lahden ja Rodén Shippingin sisaryrityksena.
Toimitusjohtajaksi nimitettiin Joakim Laxaback.

A. Jalander Oy on vuonna 1949 QOulussa perustettu
laivanselvitys- ja huolintapalveluja tarjoava yritys ja toimii
vuosittain l[ahes 200:n laivan satama-agenttina.

Oy Rodén Shipping Ab

Underjubileumsaret 2014 kdpte KWH konkurrenten Hacklin
Bulk Services Ltd i Karleby som haft sin verksamhet framst
vid Silverstenshamnen. Verksamheten fortsatter inom ett
separat bolag med det anrika namnet Oy Rodén Shipping
Ab. Bolaget fungerar som systerbolag till Rauanheimo och
Adolf Lahti och erbjuder effektiva stuveritjanster i Karleby
samt vid behov ocksd sjdtransporter.

A. Jalander Oy
| borjan av &r 2015 kdptes fartygsklarerings- och
speditionsféretaget A. Jalander Oy av KWH koncernen.
Foretagskopet starker ytterligare verksamheten i
Karleby hamn. Bolaget fungerar som systerforetaq till
Rauanheimo, Adolf Lahti och Rodén Shipping. Till vd
utndmndes Joakim Laxdback.

Jalander Oy som grundades 1949 i Uledborg erbjuder
bl. a. fartygsklareringar och fungerar som agent for
narmare 200 fartyg per ar i Karleby hamn.

ring Co. Ltd for spe-
dition och stuvning
av rundvirke och sa-
gade travaror. Bola-
get utvecklas snabbt
och dominerar trava-
ruhanteringen i Yx-
pila fram till andra
varldskriget. Astley
W. Rodén dger drygt
30 procent av aktier-
naibolaget.

1931-32

Den vérldsomspan-
nande depressionen
som utldsts av bors-
kraschen i New York
ar 1929 nar dven va-
ra breddgrader. Aren
1931-32 bliren mork
period i speditions-
bolagens historia.
Arbetarna anstalls
kortvarigt for varje
lastnings- och loss-
ningsuppdrag.

1932
De tidigare 6ppna
bolagen som bildats
av Adolf Lahti och
David Eklof ombildas
till aktiebolag under
firmanamnet Adolf
Lahti & Co Yxpila Ltd
D. EkI6f Oy med Da-
vid EkI6f som styrel-
seordférande och
verkstallande
direktor.
Minnesmarket vid
Tankar lotsstation av-
tacks.

1934

De forsta forhand-
lingarna férs om
grundandet av en
svavelsyra- och
superfosfatfabrik i
Gamlakarleby.
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Oy Adolf Lahti Yxpila Ab

Vuonna 2009 sisaryhtié Adolf Lahti herda jalleen eloon kun KWH Logjistics
ostaa Kokkolan Lastaus Oy:n Kokkolassa. Yhtio, jonka nimeksi tulee Oy
Adolf Lahti Yxpila Ab toimii Rauanheimon sisaryrityksena ja tarjoaa
urakointipalveluja teollisuudelle. Yhtié on vahvassa kehitysvaiheessa
ja on viime vuosien aikana luokiteltu yhdeksi nopeimmin kasvavista
urakointiliikkeista. Yhtion liikkevaihto on kasvanut yhdesta miljoonasta
eurosta hieman alle 8:aan miljoonaan euroon viidessa vuodessa.

Yrityksen johto odottaa likevaihdon kaksinkertaistuvan seuraavan
kahden vuoden aikana. Ndin ollen yritys positioituu yhdeksi nopeimmin
kasvavista koneurakointiyhtiosta ei vain Pohjanmaalla, vaan koko
maassa. Asiakkaiden osalta kasvu on etu koska isompi tiimi pystyy
tdyttamaan asiakkaiden tarpeet maanlaajuisesti eika vain kotipuolessa.
Henkildstdn madrd on runsaat 30.

Kokkolassa yritys tarjoaa palveluja lahinna paikalliselle teollisuudelle
ja Rauanheimolle. Naapurikaupungissa Pietarsaaressa yritys vastaa
kokonaisuudessaan UPM-Kymmene Oyj:n tehtaalle toimitetun
raakapuun ja hakkeen kasittelysta (noin 4 miljoonaa m?3/vuosi). Stora
Enso-yhtyman kanssa yritys solmi hiljattain Varkauden massatehtaan
puunkasittelya koskevan sopimuksen.

Lahivuosina urakointipalvelut kohdistuvat padasiassa Suomen
metsa- ja kaivosteollisuuteen. Toiminta vaatii suuria investointeja
raskaisiin koneisiin ja yleensa sitoutumista suhteellisen pitkaaikaisiin
sopimuksiin. Tata kirjoitettaessa puutavaran kasittelya ja toimituksia
koskevat neuvottelut ovat alkaneet metsateollisuuden kanssa
Kemissd, Oulussa, Kotkassa, Kuopiossa ja Adnekoskella. Adolf Lahden
toiminta on myds erikoistunut raskaiden tydkoneiden vuokraamiseen
ja huoltoon.

Historiallinen tausta

Oululaisen Adolf Lahden nimi yhdistyi logistiikka-alaan jo vuonna 1927.
Tuolloin han perusti kokkolalaisen merikapteeni David Eklofin kanssa
laivamerklari- ja huolintayhti® Adolf Lahti & Co:n. Vuonna 1931 Lahti
myi osuutensa yhtiostd, johon yhdistettiin nyt my&s samojen herrojen
perustama lastausyritys. Liiketoiminta jatkui nimelld Adolf Lahti & Co
Yxpila Ltd D. EkI6f Oy, kunnes EkI&fin erottua palattiin nimeen Adolf
Lahti & Co. Runsaat nelja vuosikymmentd mydhemmin yritys siirtyi Oy
M. Rauanheimo Ab:n omistukseen.

Nykyisen Adolf Lahden palvelutarjonnan perusta on Kokkolan
Lastaus Oy:ssd, jonka juuret ulottuvat 1980-luvulle. Yhden
pyorakuormaajan voimin alkanut toiminta laajeni sittemmin kattamaan
yha uusia palveluratkaisuja mm. bulkkikasittelyn, tehdaspalvelujen,
maanrakennuksen ja kunnossapitotoiden aloilla. Oy Backman-Trummer
Ab osti yhtion kaluston ja toiminimen huhtikuussa 2009.
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Ar 2009 &teruppstar systerforetaget Adolf Lahti nar KWH Logistics
koper Kokkolan Lastaus Oy i Karleby. Bolaget som far namnet Oy Adolf
Lahti Yxpila Ab fungerar som Rauanheimos systerforetag och erbjuder
entreprenadtjanstertill industrin. Bolaget ligger i en kraftig utvecklingsfas
och harunder de senaste dren rankats som en av de mest snabbvaxande
entreprenadsbolagen. Bolagets omsattning har vaxt fran 1 miljoner euro
till knappt 8 miljoner euro pa 5 ar.

Foretagsledningen réknar med att omsattningen kommer att
fordubblas under de féljande tva aren. Detta positionerar bolaget som
ett av de snabbast vaxande maskinentreprenadsbolagen inte bara i
Osterbotten utan i hela landet. Fér kunderna innebar tillvéxten en fordel
da man har ett stdrre team som kan tillgodose deras behov inte bara
i hemknutarna utan dven landsomfattande. Antalet anstallda ar drygt
30 personer.

| Karleby erbjuder bolaget tjanster framst till den lokala industrin och
Rauanheimo. | grannstaden Jakobstad skoter foretaget all hantering
av rundvirke och flis som levereras till UPM-Kymmene Oyj:s fabrik (ca
4 miljoner m3/ar). Med Stora Enso-koncernen slots nyligen ett avtal
gallande virkeshanteringen vid Varkaus massafabrik.

En av de frdmsta nischerna under de narmaste aren kommer att
vara entreprenader till den finlandska skogs- och gruvindustrin. En
verksamhet som kraver stora investeringar i tunga maskiner och vanligen
forhallandevis ldnga kontrakt. | skrivandets stund har férhandlingar
paborjats med skogsindustrin i Kemi, Uledborg, Kotka, Kuopio och
Aanekoski gallande virkeshanteringar och transporter. Adolf Lahti
specialiserar sig dven pa uthyrning och service av tunga arbetsmaskiner.

Historisk bakgrund

Uledborgsbon Adolf Lahtis namn forknippas med logistikbranschen
redan ar 1927. Da grundade han tillsammans med karlebybon,
sjokaptenen David Eklof skeppsmaklar- och speditionsbolaget Adolf
Lahti & Co. Ar 1931 salde Lahti sin del i féretaget, och det slogs ihop med
lastningsforetaget som grundats av samma personer. Verksamheten
fortsatte under namnet Adolf Lahti & Co Yxpila Ltd D. EkI&f Oy, tills
man dtergick till namnet Adolf Lahti & Co efter att Eklof dragit sig ur
verksamheten. Drygt fyra decennier senare évergick foretaget i Oy M.
Rauanheimo Ab:s dgo.

Grunden for de tjanster Adolf Lahti erbjuder i dagslaget ligger i
Kokkolan Lastaus Qy, vars rotter stracker sig tillbaka till 1980-talet.
Verksamheten som borjat med en hjullastare, expanderade till att
innefatta allt fler tjdnster som tex. bulkhantering, fabrikstjanster
och underhallsarbeten. Oy Backman-Trummer Ab kopte foretagets
maskinpark och firmanamn i april 2009.



Rauanheimo ja VR
tiilvistavat yhteistyotaan

Oy M. Rauanheimo Ab ja Valtion rautatiet ovat 20.1.2015 solmineet
merkittdvan yhteistydsopimuksen. Sopimusosapuolina toimii myds
Adolf Lahti ja Rodén Shipping.

Osapuolet ryhtyvat strategiseen yhteistydhon liiketoiminnan
myynnissa ja tuotannossa. Strategisen yhteistydn tavoitteena on luoda
tehokkaampia logistiikkaratkaisuja ja tavaravirtoja. Tama toteutuu:

- saumattomalla yhteistyolla eri kuljetusmuotojen valilla, ml. rautatie-,
maantie- ja laivakuljetukset,

—tarjoamalla asiakkaille kokonaisratkaisuja sisdltden lastauksen,
kuljetuksen ja purun, varastoinnit ml. tarvittavat hallinnolliset tehtavat
(tullaus, vienti-/tuontiselvitykset, jne.) seka

— luomalla paremmat edellytykset kuljetusratkaisujen erikoistumiselle.

Yhteisty® tavoittelee kasvua. Rauanheimon, Adolf Lahden, Rodén
Shippingin ja VR:n palvelut tdydentavat toisiaan logistiikkaketjussa.
Taten yhteistyd palvelee myds kunkin liiketoiminnan yksittaisia
kasvutavoitteita. Tavoiteltu yhteistyd pyrkii luomaan ainutlaatuisen
kilpailuedun osapuolille, koska muilla toimijoilla ei ole vastaavanlaista
yhta laajaa palvelutarjontaa. Tavoiteltu yhteistyd myds mahdollistaa
nopean reagoinnin erilaisiin kyselyihin ja ratkaisujen luomiseen.
Osapuolten valinen yhteistydssa tarjottava ja toteutettava
palvelukonsepti sisdltdad rautatiekuljetuspalvelut Suomessa,
kuljetuksiin  tarvittavat rautateiden tavaralilkennevaunut,

satamaoperointi, laivanselvitykset, merikuljetus seka lastaus- ja
purkupalvelut Suomessa.

Rauanheimo och VR
intensifierar samarbetet

Den 20 januari 2015 tecknade Oy M. Rauanheimo Ab och VR ett
betydande samarbetsavtal. Som avtalsparter ingar dven Adolf Lahti
och Rodén Shipping.

Parterna paborjar ett strategiskt samarbete inom forsaljning och
produktion. Mdlsattningen med det strategiska samarbetet ar att skapa
effektivare logistikldsningar och godsfléden. Detta forverkligas:

- genom ett helgjutet samarbete mellan olika transportsatt, inkluderande
jarnvdgs-, landsvags-, och fartygstransporter

- genom att erbjuda kunderna helhetsldsningar som inbegriper lastning,
transport och lossning samt lagring och erforderliga administrativa
tjdnster (fortullning, export-/importklarering, etc.),

—genom att skapa béttre forutsattningar for specialisering av
transportldsningar.

Samarbetet ar inriktat pa tillvaxt. Rauanheimos, Adolf Lahtis, Rodén
Shippings och VR:s tjdnster kompletterar varandra i logistikkedjan. Pa
det sattet betjanar samarbetet dven de enskilda tillvaxtmalen i foretagen.
Malet med samarbetet r att skapa en enastdende konkurrensfordel for
parterna, eftersom ovriga aktorer inte har en lika bred serviceniva. Syftet
med samarbetet dr ocksd att kunna reagera snabbt pa férfrdgningar och
utarbeta snabba I&sningar.

Exempel pd tjdnster som avtalsparternas gemensamma
servicekoncept erbjuder kunderna dr jarnvagstransporter i Finland,
godsvagnar for jarnvégstransport, hamnoperation, fartygsklarering,
sjotransport samt lastnings- och lossningstjénster i Finland.

Vasemmalta/fran vénster myyntijohtaja/forsaljningsdirektor Martti
Koskinen (VR), divisionan johtaja/divisionschef Rolf Jansson (VR),
toim.joht./verkst.dir. Joakim Laxaback (Rauanheimo), konsernijohtaja/
koncernchef Mikael Aro (VR), konsernijohtaja/koncernchef Peter
Hoglund (KWH) ja/och toim.joht./verkst.dir. Hannu Uusi-Pohjola
(Backman-Trummer).

Rauanheimo avaa konttorin Helsingissa
Tammikuussa 2015 Oy M. Rauanheimo Ab avaa konttorin
Helsingissa osoitteessa Aleksanterinkatu 15 B.

Rauanheimo dppnar kontor i Helsingfors

| januari 2015 6ppnar Oy M. Rauanheimo Ab kontor pa
adressen Alexandersgatan 15 B i Helsingfors.
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litsee puutavaranka-
sittelyd Ykspihlajassa
toiseen maailmanso-
taan saakka. Astley W.
Rodén omistaa run-
saat 30 prosenttia yh-
tién osakkeista.

1931-32

New Yorkin vuoden
1929 porssiromah-
duksen kdynnistama
maailmanlaajuinen la-
ma saapuu meidan-
kin leveysasteillemme.
Vuodet 1931-1932
ovat synkkad aikaa
huolintayhtididen his-
toriassa. Tyontekijat
palkataan erikseen ja
vain lyhyeksi aikaa ku-
takin lastaus- ja purku-
tehtavaa varten.

1932
Adolf Lahden ja Da-
vid EKI6fin aiemmin
perustamat avoimet
yhtiét muutetaan
osakeyhtioksi, jonka
nimeksi tulee Adolf
Lahti & Co Yxpila Ltd
D. Eklof Oy. David Ek-
|6f toimii hallituksen
puheenjohtajana ja
toimitusjohtajana.
Tankarin luotsiase-
man muistomerkki
paljastetaan.

1934

Kayddan ensimmai-
set neuvottelut rikki-
happo- ja superfos-
faattitehtaan perus-
tamisesta Kokkolaan.

Panamax- ja
Capesize-alusten
toppaus redilla

Oy M. Rauanheimo Ab on yhdessa ESL Shippingin (Etela-
Suomen Laivan) kanssa kehittanyt talvesta 2011 ldhtien
konseptia ei-jddvahvistettujen Panamax- ja Capesize-
kokoluokkien alusten lastaamiseen talvikuukausina.
Nama suuret alukset jadvat ankkuriin ennen saapumistaan
vesialueelle, jolla on voimassa jaarajoituksia.

Se tapahtuu usein Gavlen seutuvilla kansainvalisilla
vesilld. Rauanheimo lastaa rahdin Kokkolan satamassa
useisiin pienempiin jadvahvistettuihin aluksiin ja laivaa
rahdin sitten redille, jossa iso alus on odottamassa.
Uudelleenlastaus tehddan pienempien jadvahvistettujen
alusten tehokkailla nostureilla.

— Pystymme tdman menetelman ansiosta tarjoamaan
asiakkaillemme nyt ympadrivuotista palvelua myds
Panamax- ja Capesize-aluksille. Koska talvikuukausien
rahtimdadramme on kasvanut, on tama ratkaisu
todella tarked meille tyollisyyden ja kannattavuuden
nakokulmasta. Pystymme samalla tdman avulla
maksimoimaan vuosittaiset tavaravirtamme, sanoo toim.
joht. Joakim Laxaback.

Koska markkinoilla on vain muutama harva
jadvahvistettu Panamax-alus, meidan olisi ilman tata
ratkaisua ollut vaikea saavuttaa nykyiset volyymit.
Asiakkaat olisivat joutuneet hakemaan toisia reitteja
talvikuukausien ajaksi ja silloin on aina vaarana, ettd he
tottuvat muiden satamien kadyttdjiksi esim. Baltian maissa,
Laxdback huomauttaa.
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Topplastning av
Panamax- och
Capesize-fartyg

Oy M.Rauanheimo Ab harisamarbete med ESL Shipping
(Eteld Suomen Laivat) sedan vintern 2011 utvecklat ett
koncept for lastning av icke isforstarkta fartyg i klassen
Panamax och Capesize under vintermdnaderna. De stora
fartygen kastar ankar innan de nar vattenomraden dar
man har isbegransningar.

Detta sker ofta i Gavletrakten pd internationellt vatten.
Rauanheimo lastar godset pa flera mindre isforstarkta
fartyg i Karleby hamn och skeppar sedan godset till
redden dér det stora fartyget ligger. Omlastningen sker
med effektiva fartygskranar som finns pa de mindre
isforstarkta fartygen.

—Tack vare metoden kan vi nu erbjuda vara kunder dret
runt service ocksa ndr det galler Panamax- och Capesize-
fartyg. Eftersom vara godsfloden under vintermanaderna
vuxit &rdenna losning valdigt viktig for oss med tanke pa
sysselsattningen och I6nsamheten. Genom systemet kan
vi samtidigt maximera vara godsfléden per ar, séger VD
Joakim Laxaback.

Eftersom det endast finns ett fatal isforstarkta Panamax-
fartyg pa marknaden hade vi utan detta koncept haft
svartatt uppna de volymer vi haftiar. Kunderna hade varit
tvungna att sdka andra rutter under vintermanaderna
och da finns det alltid en risk att de vénjer sig med andra
hamnar t.ex. i Baltikum, pdpekar Laxaback.

ESL:n M/V Tali lastaa Panamax-alukseen Kokkolan
satamasta kuljettamiaan rautapelletteja. Lastaus
voidaan tehda jaattomilla kansainvalisilla vesilla
Gavlen seutuvilla Ruotsin itarannikolla.

Karttaan (oik.) on merkitty jaarajoitusalueen rajat,
IWL (Institute Warranty Limits).

ESL:s fartyg M/V Tali topplastar ett Panamax-fartyg
med jarnpellets fran hamnen i Karleby. Lastningen
sker pa isfritt internationellt vatten i narheten av
Gavle pa svenska ostkusten.

Pa kartan (t.h.) ses isrestriktionsgranserna enligt
IWL (Institute Warranty Limits).



1934
Sista skedet i forlang-
ningsarbetet pa vag-
brytaren inleds (1,25
km).

Hamnkapten Gus-
taf Strombéck gar i
[/ = pension och efter-
trads av sjokapten
Lars Winstén som ver-
kar som hamnkapten
till 1955.

A v A

1936

Under aret beso-

ker 352 fartyg pa 223
492 nettoregisterton
hamnen. Over ham-
nen i Mollersviken
skeppas 5 221 kubik-
meter pappersved
och 11 851 kubikfam-
nar props.

b e s

1939

Den forsta september
boérjar andra varldskri-
get dd Tyskland anfal-
ler Polen. Den 13 ok-
tober rader allman
mobilisering i Finland.
Den 30 november
startar ryssarna vin-
terkriget.

1940

Det slutliga beslutet
om byggandetav en
svavelsyra- och
superfosfatfabrik Rik-
kihappo (sedermera
Oy Kemira Ab) i Yxpila
fattas.

1942

Planeringen av utvidg-
ningen avhamnen in-
leds. Staden har lovat
svavelsyra- och super-
fosfatfabriken att for-
battringar skall goras i
hamnférhallandena.
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Henkilokunnan kesajuhla 14.6.2014
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Personalens sommarfest 14.6.2014

g |
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Juhlaseminaari4.9.2014

Keski-Pohjanmaan konservatoriossa jarjestetty englanninkielinen juhlaseminaari
oli suunnattu lilkkekumppaneille ja kutsuvieraille. Ohjelmallinen iltajuhla pidettiin
lammitetyssa teltassa kantasatamassa. Kuvat: Anne Yrjana.

Det engelsksprakiga jubileumsseminariet som hélls i Mellersta-Osterbottens
konservatorium riktade sig till affarskunder och inbjudna gaster. Kvdllsbanketten med
program anordnades i ett uppvarmt talt i stamhamnen. Foto: Anne Yrjana.
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Jubileumsseminariet 4.9.2014
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Varustamopalvelut
Skeppningsavdelningen
Laivauspaallikko
Skeppningschef
Mirja Hihnala

:--+- Laivanselvittdjit
Skeppsmadklare
Joel Salmela
Peter Hassel
Mattias Finell

s Vientiselvittdjd
Exportklarerare
Eivor Kerola

Toimitusjohtaja « Verkstallande direktor

Laatu- ja turvallisuuspaallikko
Kvalitéts- och arbetarskyddschef
Olav Hansén

Talous- ja hallintopaallikko
Ekonomi- och administrativ chef
Joachim Granholm

Henrik Porko, laskutus, fakturering
Tove Luokkala, kirjanpito, bokforing
Anne Koskinen, palkanlaskenta, lonerdkning

Transito-osasto Operatiivinen osasto

Transitavdelningen Operativa avdelningen
Toimitusjohtaja Operatiivinen paallikko
Verkstdllande direktor Operativ chef
Joakim Laxaback Pasi Salmela
Transito-asiantuntija ¢---: Operatiiviset suunnittelijat ---:
Transitspecialister Operativa planerare :
Oxana Datsyuk Mika Timonen
Stefan Lev Markus Huusko
Anssi Martinmaki
Ahtausvilineet ----:
Stuveriutrustning :
Raimo Laitala
Ahtaajakoulutus ....:
Stuvarutbildning
Vesa Pohjola

Ahtaustyonjohtajat

Stuverifoman
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Joakim Laxdaback

Johdon assistentti
Ledningens assistent
Marlene Cederberg

Markkinointi- ja myyntipaddllikko
Marknadsforings- och forsaljningschef
Henrik Hagstrom

Sofie Rasmus
CRM-asiantuntija
CRM-specialist

Huolinta-osasto Rauanheimo Machinery Hamina Kotka
Speditionsavdelningen Tekninen pddllikko Fredrikshamn Kotka
Huolintapaallikko Teknisk chef Aluejohtaja
Speditionschef Arto Perkkila Regionaldirektor
Vesa Peltola Olli Parikka
i---+ Konttipalvelut e+ Asentajat
:  Containerhantering Montérer Hamina Kotka

Anton Holm
Henri Gustafsson
Eivor Kerola

:.--« Huolitsijat
Speditorer
Erja Haavisto
Henri Gustafsson

Huolintatyonjohtajat

Speditionsforman
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Fredrikshamn Kotka
Logistiikkapaallikko
Logistikchef
Tommi Laukka

Tyonjohtajat
Forman
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Operatiivinen osasto/Operativa avdelningen.
Anssi Martinmaki ja/och Pasi Salmela.

Laivausselvitys/Skeppsklarering.
Matias Finell, Joel Salmela, Mirja Hihnala,
Eivor Kerola ja/och Peter Hassel.

transito-asiantuntijat/transitspecialisterna
Stefan Lev ja/och Oxana Datsyuk.

Konttipalvelut/Containerhantering.

]
LY

Markk. ja myynti/Marknadebring och forsalj-
ning. Sofie Rasmus ja/och Henrik Hagstrom.

Talous ja hallinto/Ekonomi och administration.

Eivor Kerola, Anton Holm ja/och Henri Gustafsson. Henrik Porko, Joachim Granholm, Anne Koskinen,

Teknillinen paallikko/

Teknisk chef Arto Perkkila.

Marlene Cederberg ja/och Tove Luokkala.

Laatu- ja turvallisuuspallikko/ Huolintapaallikko/
Kvalitets- och sakerhetschef Speditionschef Vesa Peltola.
Olav Hansén.
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1934
Aallonmurtajan pi-
dennystoiden viimei-
nen vaihe alkaa (1,25
km).

Satamakaptee-
ni Gustaf Strombéack
jaa elakkeelle. Ha-
nen seuraajakseen
valitaan merikaptee-
ni Lars Winstén, joka
toimii satamakaptee-
nina vuoteen 1955
saakka.

1936

Satamassa kay vuo-
den aikana 352 kaup-
pa-alusta, kantavuu-
deltaan yhteensa
223 492 nettorekiste-
ritonnia. Mollersvike-
nin sataman kautta
laivataan 5 221 kuu-
tiometrid kuitupuuta
ja 11851 kuutiosylta
propsia.

1939

Toinen maailmanso-
taalkaa 1. syyskuu-
ta Saksan hyokattya
Puolaan. Suomessa
julistetaan yleinen lii-
kekannallepano 13.
lokakuuta. Venalaiset
kaynnistavat talviso-
dan 30. marraskuuta.

1940

Tehddan lopullinen
paatos rikkihappo-
ja superfosfaattiteh-
taan (sittemmin Oy
Kemira Ab) rakenta-
misesta Ykspihlajaan.

1942

Sataman laajennus-
suunnittelu alkaa.
Kaupunki on luvan-
nut rikkihappo- ja su-
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1945
Svavelsyra- och su-
perfosfatfabriken
Rikkihappo, sena-
re Kemira inleder sin
verksamhet. Produk-
tionen av konstgod-
sel betyder en vaxan-
de import av kalisalt
och rafosfat. Detta
ger stuvarna goda
fortjanstmaojligheter.
Betydande medel
anslas i statens bud-
get fér hamnens ut-
vidgning.

1946
Exporten uppgar
till 603 000 fot spar-
rar, 2,5 miljoner stan-
dard sagade travaror
och 19 625 kubikfot
props.

Esso planerar att
bygga ett branslela-
geriYxpila.

1947

Det stora hamnpro-

jektet skapar konflik-

ter och kan slutféras

forst 1950.
Farledsdjupet dkar

till 9,25 meter.

1948

Den 17 maj 1948
avlider konsul Ast-
ley W. Rodén, 60 ar
gammal. Efter kon-
sulns franfalle dver-
tar dnkan Mary pos-
ten som styrelsens
ordférande. Birger
Stenhagen blir VD
och sonen Rolf Ro-
dén formell VD for
YSC. Under senhds-
ten knyts Sven Rus-
tén till bolaget och
blir den ledande kraf-
ten. Pa grund av me-
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Sataman kehitys 2000-luvulla
Hamnens utveckling under 2000-talet

2 OO Uusi vuosituhat alkoi ja syvévéyla

valmistui.  Vaylaruoppauksen
loppusumma nousi 312 miljoonaan markkaan (52
miljoonaan euroon). Valtio vastasi kustannuksista. Vaylan
syventamisen (11 metristd 13 metriin) ansiosta yksittdiset
alukset pystyivat ottamaan suuremman lastin (@iemmin
40 000 tonnia, nyt 80 000 tonnia).

Satamalaitos investoi vuosina 1999-2000 uuteen
satamakonttoriin, kahteen suureen nostokurkeen, aivan
syvasatama-alueen edustalle sijoitettuun tullitaloon seka
4 800 nelidmetrin varastorakennukseen syvdsataman
yhteyteen. Satamakonttorin rakennustyot kaynnistyivat
syyskuussa.

Neljd nosturinkuljettajaa perusti yhtion, joka alkoi
tarjota nosturinkuljettajan palveluja syvdsatamassa.
Satamalaitoksen palkkalistalle jadneet seitseman
nosturinkuljettajaa hoitivat kantasataman alusten
lastauksen ja purun. Yhtidittamiselld haluttiin lisata
joustavuutta. Nosturinkuljettajat saivat tdman jalkeen
maksun niiltd tunneilta, jolloin he kayttivat nostureita.
Toiminnan tehostaminen oli tdrkeda satamaliikenteen
lisaantyessa. Ulkoistaminen heratti arvostelua.

Satamassa oli juhlapdiva tiistaina 9. elokuuta. 13
metrin vayla vihittiin silloin kadyttddnsa. Paikalle oli
saapunut paaministeri Paavo Lipponen, joka yhdessa
kaupunginjohtaja Antti Isotaluksen kanssa leikkasi
sateessa ja tuiskussa sinivalkoisen nauhan vdyldn
avaamisen merkiksi.

Kaupunki toivoi syvavaylan avulla vakiinnuttavansa
ja vahvistavansa sataman asemaa. Paaministeri piti
syvavadyldan panostamista térkednd, silld satama lujitti
Kokkolan asemaa maakuntakeskuksena. Seremonian
jalkeen oli vuorossa tarkastuspurjehdus Jacobstads
Wapen -kaljaasilla uutta vaylaa pitkin. Juhlapaiva paattyi
Mustakarilla nautittuun illalliseen.

Vuodesta 2000 tuli edellisvuoden tavoin huippuvuosi.
Ykspihlajan sataman kautta kulki 3,2 miljoonaa tonnia
tavaraa. Transitoliikenne kasvoi runsaaseen 237 000
tonniin. Alustilastojen mukaan satamassa kavi 515

2 OOO Ett nytt &rtusende borjar och

djupfarleden fardigstalls under
aret. Slutrdkningen for farledsmuddringen stiger till
312 miljoner mark (52 milj. euro). Staten svarar for
kostnaderna. Foérdjupningen av farleden fran 11 meter
till 13 meter betyder att enskilda fartygslaster okar fran
40 000 till 80 000 ton.

Under dren 1999-2000 investerar hamnverket i
ett nytt hamnkontor, tva storre lyftkranar, ett tullhus
som placeras i omradet strax innan man kommer till
djuphamnsomradet samt i en 4 800 kvadratmeter
stor lagerbyggnad i anslutning till djuphamnen.
Byggnadsarbetet pd hamnkontoret inleds i september.

Fyra kranforare bildar bolag och borjar sélja
kranforartjanster i djuphamnen. De sju dvriga kranférarna
som finns kvar pa hamnverkets I6nelista skall skota
lastningen och lossningen i stamhamnen. Genom
bolagiseringen vill man uppna storre flexibilitet. Harefter
far kranférarna betalt for de timmar de skoter kranen.
Da hamntrafiken okar ar det viktigt att verksamheten
effektiveras. Utlokaliseringen far kritik.

Tisdagen den 9 augusti ar det hogtidligt i hamnen.
Détjgrasden 13 meter djupa farleden. P& plats
finns statsminister Paavo Lipponen som flankerad av
stadsdirektdr Antti Isotalus klipper det blavita bandet i
regn och bl3st.

Genom djupfarleden onskar staden befdsta och
starka hamnens stallning. Statsministern ser satsningen
pd djupfarleden som viktig eftersom hamnen
starker Karlebys position som landskapscentrum.
Efter ceremonin foljer en inspektionsseglats langs
djupfarleden med Jacobstads Wapen. Dagen avrundads
med middag pa Mustakari.

Liksom 1999 blir r 2000 dven ett toppar. 3,2 miljoner
ton passerar hamnen i Yxpila. Transittrafiken uppgar
till drygt 237 000 ton. Fartygsstatistiken upptar 515
fartyg och det &r ungefér lika mycket som aret innan.
Ekonomi- och marknadsféringschefen Torbjérn Witting
ar sjalvfallet nojd. Ekonomiskt kan han se tillbaka pa ett av

Vuoden 2004 lopussa
kayttoon otetun joka
saan terminaalin
koekayttoa.

(Kuva vasemmalla)

Provkorning av
allvadersterminalen
som togs i bruk i slutet
av ar 2004.

(Bilden till vanster)
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perfosfaattitehtaalle
parannuksia satama-
oloihin.

1945

Rikkihappo- ja super-
fosfaattitehdas Rik-
kihappo, sittemmin
Kemira, aloittaa toi-
mintansa. Keinolan-
noitteen valmistus li-
sasi kalisuolan ja raa-
kafosfaatin tuontia.
Se tarjoaa ahtaajille
hyvat ansiomahdolli-
suudet.

Valtion talousar-
viossa myonnetaan
huomattavat maara-
rahat sataman laajen-
nukset.

1946

Sataman kautta vie-
daan 603 000 jalkaa
parrua, 2%2 miljoonaa
standarttia sahatava-
raaja 19 625 kuutio-
jalkaa propsia.

Esso suunnittelee
polttoainevaraston
rakentamista Ykspih-
lajaan.

1947

Suuri satamahan-

ke heréattaa ristiriitoja.
Hanke valmistuu vas-
ta vuonna 1950.Vayla
syvenee 9,25 metriin.

1948

Konsuli Astley W.
Rodén menehtyy
60-vuotiaana 17. tou-
kokuuta 1948. Mary-
leski siirtyy hallituk-
sen puheenjohtajak-
si konsulin kuoleman
jalkeen. Birger Sten-
hagenista tulee
YSC:n toimitusjohta-
jaja perheen pojasta

Paaministeri Paavo Lipponen vihki 13 metria syvan vaylan kayttoon.
Statsminister Paavo Lipponen invigde den 13 meter djupa farleden.

Maaherra Rauno Saari.
Landshovding Rauno
Saari.
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Kaupunginhall. puh.

joht. Markku Pohjonen.

Stadsstyrelsens ordf.
Markku Pohjonen.

de basta dren hittills.1 15 &r har hamnen investerat i 6kad
produktivitet och det ger utdelning. Foradlingsvardet har
Okat och detta starker pa sikt hamnens konkurrenskraft.

Hamndirektor Eero Maki konstaterar att hamnverket
ar sjalvforsorjande. Under dren 1992-2000 har inga
skattemedel anvants till investeringar i hamnen.
Tvartemot har hamnverket under perioden kunnat tillféra
stadens kassa 90 miljoner mark (15 milj. euro), medel som
fullmaktige kunnat reservera for andra &ndamal, bland
annat for halsovard och folkhdlsoarbete.

2 OO 1 D e positiva tongdngarna fortsétter i

hamnen. | slutet av ar 2000 tas den
nya kontorsbyggnaden i bruk. Investeringen stiger till
5,6 miljoner mark (0,9 milj. euro). En kontorsfastighet
for tullens rakning uppfoérs och den tas i bruk vid

arsskiftet. Investeringen ligger kring fem miljoner mark.
Lokaliteterna hyrs ut till marknadspris.



alusta eli I3hes yhta paljon kuin edellisvuonna. Talous-
ja markkinointipaallikkd Torbjorn Witting oli tietenkin
tyytyvdinen. Taloudellisessa mielessa vuosi oli sataman
siihenastisen historian parhaimpia. Sataman 15 vuoden
panostus tuottavuuden lisddmiseen kantoi hedelmaa.
Jalostusarvo oli kasvanut vahvistaen samalla sataman
pitkdjanteista kilpailukykya.

Satamajohtaja Eero Maki totesi satamalaitoksen
olevan omavarainen. Sataman investointeihin ei kaytetty
lainkaan verovaroja vuosina 1992-2000. Satamalaitos
pystyi pdinvastoin kartuttamaan kaupungin kassaa
90 miljoonalla markalla (15 miljoonalla eurolla)
ndiden vuosien aikana. Kaupunginvaltuusto oli voinut
suunnata ndmad varat muihin tarkoituksiin, esimerkiksi

terveydenhuoltoon ja kansanterveystydhon.
Myonteisettuuletpuhalsivatedelleen

2 OO satamassa. Uusi konttorirakennus

otettiin kayttdéon vuoden 2000 lopussa. Investoinnin
arvo oli 5,6 miljoonaa markkaa (0,9 miljoonaa euroa).
Tullin laskuun rakennettiin uusi konttorikiinteistd, joka
otettiin kdyttddn vuodenvaihteessa. Sen kustannukset
olivat noin viisi miljoonaa markkaa. Huoneistot annettiin
vuokralle markkinahintaan.

Sataman laitureihin, varastorakennuksiin, varastointi-

Sedan 1992 har 190 miljoner mark (31,6 milj. euro)
satsats i kajer, lagerbyggnader, upplagringsplatser,
lyftkransanldaggningar och transportsystem. Det dr
storindustrin i Yxpila som utgor basen for verksamheten.
Merparten av investeringarna har finansierats genom
avgifter och hyror som flutit in i samband med
verksamheten. For att técka en del av investeringarna har
bidrag beviljats av EU och arbetsministeriet. Langfristiga
ldn har tagits och i dagens lage ar nere i 25 miljoner mark
(4,2 milj. euro).

Investeringarna ger resultat. Hanteringskapaciteten
ar uppe i 40 000 ton per dygn. Det betyder att Karleby
hamn utvecklats till landets mest effektiva hamn.
Konkret bestar Karleby hamn i Yxpila av tvd hamnar.
Stamhamnen som har ett djup pa 9,5 meter och
djuphamnen med ett farledsdjup pa 13 meter.

Storsta delen av godshanteringen utgdrs av
bulkvaror, bade fasta och flytande. Det handlar om pyrit,
zinkkoncentrat, jarnpellets, olja och kemikalier. Dessutom
hanteras stora mangder styckegods som travaror, zink
och containers.

Transittrafiken som inte uppfyllt férvéntningarna
vaxer igen. Hanteringen av jarnpellets fran Kostamus via
hamnen i Karleby visar en explosionsartad utveckling.
Aven containertrafiken ©kar. Sparrar via stamhamnen

Uusi satamakonttori otettiin kdytt66n vuoden 2000 lopussa. Det nya hamnkontoret togs i bruk i slutet av ar 2000.

ningsskiljaktigheter
avgar han efter ett ar
och blir VD fér kon-
kurrenten M. Rauan-
heimo Oy.

1950

Staden har 13 244 in-
vanare och i lands-
kommunen bor 5
812 personer.

Efterfragan pa vir-
ke okar. Detta inver-
kar positivt pa hamn-
verksamheten i
Yxpila. Under aret be-
soker 405 fartyg pa
222 036 nettoregis-
terton hamnen i Yx-
pila.

Den gamla kajen
omvandlas till en be-
tongkonstruktion.
Arbetena fardigstalls
1952.

1951

Under dret nas nytt
rekord i hamnen. D3
besoker 583 fartyg
pa 330 159 nettore-
gisterton hamnen.

1952

| statsbudgeten anvi-

sas 10 miljoner mark

for hamnen i Yxpila.
Gustaf Asmus blir

VD for YSC.

1954
I maj 6vertar Oy M.
Rauanheimo aktier-
naibdde Ab Otto
Rodén Oy och YSC.
Darmed ar Rodéns
roll som grupp inom
speditionsverksam-
heten avslutad.
Godselfabriken i
Yxpila inleder verk-
samheten.
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Rolf Rodénista tulee
YSC:n muodollinen
toimitusjohtaja. Sven
Rustén palkataan yh-
tioon loppusyksysta,
ja hdnestd tulee yh-
tién kantava voima.
Han eroaa vuoden
kuluttua mielipide-
erojen vuoksi ja siir-
tyy kilpailijan, M. Rau-
anheimo Oy:n toimi-
tusjohtajaksi.

1950
Kaupungissa on
13 244 asukasta ja
maalaiskunnassa
5812 asukasta.

Puutavaran kysyn-
ta kasvaa. Se vaikut-
taa myonteisesti Yks-
pihlajan satamatoi-
mintaan. Satamassa
kdy vuoden aikana
405 alusta, kantavuu-
deltaan yhteensd 222
036 nettorekisteri-
tonnia.

Vanha laituri muu-
tetaan betoniraken-
teiseksi. Ty® valmis-
tuuv. 1952.

1951

Satama saavuttaa
uuden enndtyksen,
sielld kay 583 alus-
ta, kantavuudeltaan
yhteensd 330 159
nettorekisteritonnia.

1952
Valtion talousarvios-
sa mydnnetaan Yks-
pihlajan satamalle 10
miljoonaa markkaa.
Gustaf Asmus ni-
mitetaan YSC:n toimi-
tusjohtajaksi.

paikkoihin, nostokurkiin ja kuljetusjarjestelmiin oli
vuodesta 1992 lahtien investoitu 190 miljoonaa markkaa
(38,6 miljoonaa euroa). Ykspihlajan suurteollisuus
muodaosti toiminnan perustan. Valtaosa investoinneista
rahoitettiin toiminnasta kertyneilld maksuilla ja vuokrilla.
Liséksi EU:lta ja tydministeridltd saatiin avustuksia
investointikulujen kattamiseksi. Niihin otettiin myds
pitkdaikaisia lainoja, joita oli tuolloin maksettavina noin
25 miljoonaa markkaa (4,2 miljoonaa euroa).

Investoinnit tuottivat tulosta. Kasittelykapasiteetti
kasvoi40 000 tonniin vuorokaudessa. Kokkolan satamasta
oli ndin kehittynyt Suomen tehokkain satama. Kokkolan
satama Ykspihlajassa koostui kdytdnndssa kahdesta
satamasta: kantasatamasta, jonka syvyys oli 9,5 metrig, ja
syvasatamasta, jonka syvyys oli 13 metria.

Sekd kiintedn ettd nestemadisen bulkkitavaran
kasittely muodosti suurimman osan lastinkasittelysta.
Bulkkitavaraksi luokiteltiin muun muassa pyriitti,
sinkkirikaste, rautapelletit, ljy ja kemikaalit. Taman lisdksi
satamassa kasiteltiin suuria maaria kappaletavaraa, kuten
puutavaraa, sinkkid ja kontteja.

Aiemmin odotukset pettdanyt kauttakulkuliikenne
oli jalleen kasvussa. Kostamuksesta Kokkolan
satamaan rahdattujen rautapellettien kasittely kasvoi
rajahdysmaisesti. Myods konttiliikkenne  lisdantyi.
Kantasataman kautta parruja toimitettiin padasiassa
Egyptiin. Parruja vietiin kaikkiaan 400 000 kuutiometria.

Kokonaisliikenteen maara ylitti 3,5 miljoonaa tonnia
vuodessa. Kauttakulkuliikenteen osuus oli siitd runsaat
puoli miljoonaa tonnia. Satamassa kasiteltiin 5 028
konttia. Vuoden aikana Kokkolan satamassa vieraili 529
alusta 30 maasta. Satamalaitos kaytti investointeihin
vuoden aikana ldhes kahdeksan miljoonaa markkaa (1,34
miljoonaa euroa).

Oy M. Rauanheimo Ab siirtyi KWH-konsernin
omistukseen.

200 Suomi luopui markasta ja
siirtyi  euroon. Metsainsindori

Joakim Laxdback valittiin Oy M. Rauanheimo Ab:n
toimitusjohtajaksi. Entinen paikallispaallikkd Antti
Ahonen jdi eldkkeelle vuonna 2003. Sen jalkeen hén
jatkoi konsulttina pari vuotta.

Satama sai lisdpontta Lietmajdrvi—KotSkoma-
rataosuuden valmistuttua Venajalla. Sen myota etdisyys
Arkangeliin lyheni 600 kilometrid ja rautatieyhteydet
Kuolan niemimaan kaivoksiin sekd Murmanskin
kaupunkiin kohenivat. Vartiuksen rajanylityspaikka
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levereras framst till Egypten. Totalt uppgar exporten av
sparrar till 400 000 kubikmeter.

Under aret 6verstiger totaltrafiken 3,5 miljoner ton.
Transittrafiken svarar for drygt en halvmiljon ton. 5 028
containers hanteras. Under dret besoker 529 fartyg fran
30 olika lander Karleby hamn. Hamnverkets investeringar
uppgdr under dret till knappt 8 miljoner mark (1,34 mil].
euro).

Under aret 6vergar Oy M. Rauanheimo Ab i KWH-

koncernens dgo.

2 00 Finland 6verger marken och évergar
till Euro. Skogsbruksingenjor Joakim

Laxdback tilltrader som VD fér Oy M. Rauanheimo Ab

och den tidigare platschefen Antti Ahonen fortsatter i

bolaget fram till pensioneringen 2003. Darefter verkar

han ndgra ar som konsult i bolaget.

Nya framgdngar vantar hamnen nar jarnvagsstrackan
Lietmajarvi-Kochkoma fardigstallts. Det betyder att
avstandet till Arkangelsk blir 600 kilometer kortare
och forbattrar jarnvagsforbindelserna till gruvorna pa
Kolahalvén samt till staden Murmansk. Overgangen
vid Vartius ligger nordost om Kajana. Tidigare svarade
jarnpellets fran Kostamus fér en stor del av transittrafiken.

Finnlines VD Antti Lagerroos tror inte pd Karleby
hamns framtid. Han efterlyser farre och stérre hamnar.
Hamnverkets ekonomi- och marknadsféringschef
Torbjérn Witting tar inte pdhoppet pa fullt allvar. Det



sijaitsee Kajaanista koilliseen. Kostamuksen rautapelletit
muodostivat aiemmin suuren osan transitolikenteestd.

Finnlines-varustamon toimitusjohtaja Antti Lagerroos
ei uskonut Kokkolan sataman tulevaisuuteen. Hanen
mielestddn satamien maarada tuli véhentaa ja jaljelle jaavia
satamia laajentaa. Kokkolan satamalaitoksen talous-
ja markkinointipaallikkd Torbjorn Witting ei ottanut
Lagerroosin hydkkdysta tdysin tosissaan. “Tama vanha
aihe nousee esille saannollisin valiajoin, eika silla ole
merkitysta toiminnan kannalta. Kokkolan teollisuuden
osuus vuositonnistosta on 60 prosenttia, eika teollisuus
selvidisi ilman toimivaa satamaa’, Witting huomautti.
Hanen mielestadn Lagerroos vain yritti vetaa kotiinpain,
silla Finnlines omisti ahtausyrityksid Helsingissa.

Euroopan aluekehitysrahasto (EAKR) ndytti Kemin,
Oulun, Kokkolan ja Pietarsaaren satamien sekd VR Cargon
yhteiselle Northlink-markkinointinankkeelle vihredd valoa
vuosille 2002-2004 ja myénsi sille tukea.

Satamalaitos teki vuoden aikana 1,32 miljoonan euron
investoinnit. Ykspihlajan sataman liikkenne kuitenkin
supistui noin kahdeksalla prosentilla 3,2 miljoonaan
tonniin. Se johtui kauttakulkulilkenteen merkittavasta
vahenemisestd, mikda puolestaan oli seurausta
Kostamuksen rautapellettien kysynnan supistumisesta.
Satamassa kavi 546 alusta vuoden aikana.

2 OO 3 Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijaliiton
(AKT:n) toiminta pysdytti tyot

satamassa perjantaina 17. tammikuuta. AKT jarjesti koko
maassa vuorokauden kestédvan lakon, ja sataman kaikki
ahtaajat osallistuivat siihen. Lakko ei ollut kuitenkaan
suunnattu tydnantajaa kohtaan, vaan se oli vastalause EU-
direktiivialoitteelle, jonka my6ta saattaisi kdyda niin, etta
muutkin kuin ahtaajat voisivat tulevaisuudessa hoitaa
satamissa tapahtuvat lastaukset ja purut. Vuorokauden
mittaisen lakon vuoksi yhden aluksen sahapuun lastaus
viivdstyi vuorokaudella.

Kantasatamaan alettiin puuhata Pohjoismaiden
ensimmaisen joka saan terminaalin (AWT:n) rakentamista.
Satamajohtaja Eero Maki kertoi uutisen esitellessadn
hanketta lehdistolle. Maailmassa oli vain kolme joka saan
terminaalia: kaksi Hollannissa ja yksi Espanjassa. Kokkolan
satama saisi ndin ollen Suomen ja Pohjoismaiden
ensimmadisen katetun terminaalin. Rakentamisen
alkamisajankohtaa suunniteltiin kesalle ja terminaalin
odotettiin valmistuvan vuoden 2004 lopussa.

Kappaletavaroiden  kasittelyyn  suunnitellun
terminaalin arvioitiin lisddvan kapasiteettia 25 prosentilla.

ar en gammal diskussion som dterkommer med jamna
mellanrum, men saknar relevans. Industrin i Karleby star
for 60 procent av det arliga tonnaget och klarar sig inte
utan en fungerande hamn, pdpekar Witting och ser
Lagerroos' utspel som ett forsok att dra hemat eftersom
Finnlines dger stuveribolag i Helsingfors.

Hamnarna i Bottenhavet och VR Cargos
gemensamma  marknadsforingsprojekt Northlink far
klarsignal for sitt samprojekt som omfattar dren 2002-
2004. Det betyder att hamnarnas samprojekt i Kemi,
Uledborg, Karleby och Jakobstad stéds av Europeiska
regionala utvecklingsfonden (ERUF).

Under dret uppgar hamnverkets investeringar till 1,32
miljoner euro. Men trafiken &ver Yxpila minskar med
drygt dtta procent till 3,2 miljoner ton. Minskningen beror
pa ett radikalt bortfall av transittrafik vilket i sin tur beror
pa minskad efterfragan pa jarnpellets fran Kostamus. 546
fartyg beséker hamnen under dret.

2 003 Fredagen den 17 januari stoppar

AKT:s aktion arbetet i hamnen. Alla
stuveriarbetare deltar i den ett dygn ldnga strejken som
Bil- och transportarbetarforbundet (ATK) genomfor i hela
landet. Strejken ar inte riktad mot arbetsgivaren utan
mot forslaget till EU-direktiv som kan leda till att andra
an stuveriarbetarna i framtiden kan skéta lastningen och
lossningen i hamnarna. Den dygnsldnga strejken leder
till attlastningen av ett fartyg med sagat virke skjuts fram
med ett dygn.

Nordens forsta allvadersterminal skall byggas i
stamhamnen. Den nyheten levererar hamndirektor Eero
Maki nar han presenterar projektet for pressen. Endast
tre allvddersterminaler finns i varlden, tva i Holland och
en i Spanien. Darmed skulle Karleby hamn bli den forsta
hamnen i landet och i hela Norden som far en tackt
terminal. Byggstarten planeras till sommaren och malet
ar att terminalen star klar i slutet av 2004.

Terminalen som ar avsedd fér hantering av
styckegods skall 6ka kapaciteten med 25 procent. Maki
framhaller att vadret har stor betydelse for hur smidigt
styckegodshanteringen sker i hamnen. Nu finns det risk
att gods som sdgat virke tar skada om hanteringen sker i
regn. Dessutom foérbéttras arbetsmiljon avsevart om man
inte behdver utfora arbetet i sndyra.

For att bekanta sig med hur en allvadersterminal
fungerar i praktiken beslutar stadsstyrelsen att sanda
nio representanter till Amsterdam dar FEuropas
storsta allvadersterminal varit i bruk i tva dr. Férutom

1955

Finlands storsta tan-
ker M/T Wipunen pa
19433 DWT lossar 8
000 ton olja i Yxpila
hamn.

1958

Posten koper Friis
verkstadsfastigheter i
Yxpila.

1959

Finlands storsta fartyg
Presto lossar olja i Fin-
lands djupaste hamn
Yxpila. Fartyget pa 20
314 DWT som dgs av
FAA kan isina 27 tan-
kar transportera drygt
25000 000 liter ol-

ja vilket betyder en
flardedel av vad som
ryms i samtliga olje-
cisterner i Yxpila.

1960

Stadens befolkning
uppgartill 16 196
personer. | landskom-
munen bor 7 064 per-
soner.

Den férsta novem-
ber inleder Aero re-
gelbunden trafik pa
Kronoby. Detta gyn-
nar givetvis naringsli-
vet i regionen.

Bathamnen framfor
hamnkontoret utfylls
och smdbdatshamnen
flyttas till Potten.

Under 1960-talet
saljs vagbrytaren till
Esso som anvédnder
den som oljehamn.

| bdrjan av decen-
niet gors forsok att
kora i gdng passage-
rartrafiken pa Sverige.
Det dr Rederi Ab Bot-
tenviken - Varustamo
Oy Perameri som inle-
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1954
Ab Otto Rodén Oy:n
ja YSC:n osakkeet siir-
tyvat M. Rauanhei-
mo Oy:lle toukokuus-
sa. Nain Rodénin rooli
on huolintatoimin-
nassa paattynyt.
Lannoitetehdas
aloittaa toimintansa
Ykspihlajassa.

1955

Suomen suurin tank-
kialus M/T Wipunen
(19433 DWT) tuo

8 000 tonnia oljya
Ykspihlajaan.

1958

Posti ostaa Friisin ko-
nepajakiinteistot Yks-
pihlajassa.

1959

Suomen suurin alus
Presto tuo 6ljya Suo-
men syvimpadn sa-
tamaan, Ykspihlajaan.
Suomen Hoyrylaiva
Osakeyhtidon omis-
tama, 20314 DWT:n
alus pystyy 27 tan-
kissaan kuljettamaan
runsaat 25 000 000
litraa 6ljyd, joka riittdi-
si tayttamaan neljas-
osan Ykspihlajan kai-
kista 6ljysdiliista.

1960

Kaupungissa on

16 196 asukasta.
Maalaiskunnassa on
7 064 asukasta.

Aero kdynnistaa
saanndllisen lentolii-
kenteen Kruunupyy-
hyn 1. marraskuuta.
Se tietenkin hyddyt-
taa alueen elinkeino-
elamaa.

Satamakonttorin

Amsterdamin vierailulta. Besoket i Amsterdam.

Maki tdhdensi sdan suurta vaikutusta kappaletavaran
kdsittelyn sujuvuuteen satamassa. llman katettua
terminaalia oli olemassa esimerkiksi sahatavaran
vaurioitumisen vaara, jos sitd kdsiteltdisiin sateessa.
Taman lisaksi tydympadristd kohentuisi huomattavasti,
jos tydntekijoiden ei tarvitsisi tydskennelld lumipyryssa.

Kaupunginhallitus pdattildhettdd yhdeksdn edustajaa
Amsterdamiin tutustumaan tarkemmin joka sdan
terminaalin kdytdanndn toimintaan. Euroopan suurin joka
saan terminaali oli tuolloin ollut kaksi vuotta kdytossa
Amsterdamissa. Kaupunginhallituksen edustajien
lisaksi satamajohtokunta l3hetti matkaan omat
edustajansa. Vierailu jarjestettiin 18.—19. helmikuuta.
Matka herdtti arvostelua, jossa kyseltiin, maksavatko
veronmaksajat viulut. Sitd he eivat kuitenkaan
tehneet, silld satamajohtokunta jarjesti matkan ja
vastasi yksin kustannuksista. Matkalle osallistuneet
poliitikot olivat tyytyvdisia ndkemaansd, ja asia eteni
paatoksentekoelimissa. Terminaalin rakentaminen ol
taydessa vauhdissa toukokuussa.

Kokkolan sataman kautta kulki runsaat kolme
miljoonaa tonnia tavaraa vuoden aikana. Luku oli 6,5
prosenttia edellisvuotta pienempi. Kauttakulkuliikenne
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stadsstyrelsens representanter sander hamndirektionen
sina egna representanter till resan som foretas 18 -19
februari. Resan vacker kritik och man undrar om det &r
skattebetalarna som svarar for fiolerna. Det gjorde de inte
for det var hamndirektionen som anordnade resan och
svarade for kostnaderna. Politikerna som ar med pa resan
arndjda och arendet avanceraride beslutande organen.
I maj ar terminalbygget i full gang.

Drygt tre miljoner ton gods passerar Karleby hamn
under aret. Det ar 6,5 procent mindre an aret innan.
Transittrafiken ligger ndstan nere. Under aret besoker
520 fartyg fran 28 lander Karleby hamn. Trots minskad
trafik &r resultatet positivt. Under dret kan hamnverket
dverféra 1,7 miljoner euro till stadens kassa. Hamnverkets
investeringar uppgar till drygt 7 miljoner euro. Merparten
har gatt till byggandet av AWT-terminalen.

2 004 | borjan av &ret godkédnner

stadsstyrelsen hamnverkets nya
organisationsmodell som tas i bruk den 1 mars. Den
tidigare modellen har gallt sedan 1995. Ekonomi- och

marknadsforingschef Torbjorn Witting eftertrader Eero
Maki som hamndirektér. Aven hamnkapten Hans Biskop



Johtajanvaihdos. Eero
Maki jaa elakkeelle ja
Torbjorn Witting astuu
hénen tilalleen.

Byte pa direktorsposten.
Eero Maki gar i pension
och Torbjorn Witting tar
over.

oli ldhestulkoon pysdhdyksissa. Kokkolan satamassa
vieraili 520 alusta 28 maasta. Liilkennemaaran laskusta
huolimatta sataman tulos oli plusmerkkinen. Satamalaitos
tuloutti vuoden aikana 1,7 miljoonaa euroa kaupungin
kassaan. Satamalaitos teki runsaan seitseman miljoonan
euron investoinnit. Valtaosa kului joka sadn terminaalin
rakentamiseen.

2 OO Kaupunginhallitus hyvaksyi vuoden

alussa satamalaitoksen uuden
organisaatiomallin, joka otettiin kdyttdon 1. maaliskuuta.
Aiempi malli oli ollut kdytdssa vuodesta 1995 Idhtien.
Talous- ja markkinointipaallikkd Torbjorn Witting siirtyi
satamajohtajaksi Eero Mden jadtyd eldkkeelle. Myds
satamakapteeni Hans Biskop jdi eldkkeelle samana
vuonna. Hemming Renlund jatkoi satamajohtokunnan
puheenjohtajana.

Satamaan perustettiin  kaksi uutta virkaa el
likennepaallikdn ja kehityspaallikon virat. Samanaikaisesti
lakkautettiin satamakapteenin virka sekd talous- ja
markkinointipaallikdn toimet. Kaupunginhallitus hyvaksyi
muun henkildstdon ammattinimikkeiden erindiset
muutokset. Merikapteeni Carita Ronnqvist valittiin 15

gar i pension under dret. Hemming Renlund fortsatter
som ordférande i hamndirektionen.

Tva nya vakanser inrdttas; en trafikchef och
en utvecklingschef. Samtidigt dras tjansten som
hamnkapten och befattningen som ekonomi- och
marknadsféringschef in. Stadsstyrelsen godkédnner
diverse omandringar av tjanstebendmningar for den
ovriga personalen. Den 23 juni valjs sjokapten Carita
Ronngvist bland 15 sdkande till posten som trafikchef.
Jyrki Roukala utses till utvecklingschef.

Tisdagen den 10 februari dr en hogtidsdag i hamnen.
D3 muras grundstenen for allvadersterminalen.
| mursleven haller kommunikationsminister Leena
Luhtanen som under dagen traffar stadens hogsta
ledning och industriledare. Naturligtvis ligger
finansieringen av den efterlangtade hamnvégen hogst
pa agendan. | juni firas taklagsfest pd AWT- terminalen.

| juli tréder en ny lag i kraft som stravar till storre
sakerhet i hamnarna. Det betyder att hamnomradet i
Yxpila skall ingédrdas med ett tvd meter hogt och ett 1,3
kilometer langt stangsel. Omradet far tre portar for bil-och
langtradartrafik och tva portar for tagtrafik. Huvudporten
ligger vid tullen, djuphamnen och stamhamnen far

der linjetrafik pa Skel-
lefted med M/S Both-
nia. Men linjen 6nar
sig inte och ldggs ner
ar 1966. Oy M. Rauan-
heimo Ab aterupptar
trafiken med S/S Coc-
colita, aven den tra-
fiken avvecklas efter
tre ar.

Aren 1960-62
byggs en egen hamn
for Outokumpus sva-
velfabrik som skall
grundas. Staden
deltar i kostnader-
na med 50 procent.
Aven svavelsyrafabri-
ken byggs ut. Strand-
kajen byggs under
aren 1960-65.

1961

Neste etablerar sig i
Yxpila och industri-
hamnen tas i bruk.

| slutet av dret blir det
klart att staten kom-
mer att satsa 618 mil-
joner mark pa ham-
nens utbyggnad un-
der de kommande
aren. Tre kajanlagg-
ningar skall byggas,
omraden skall beldag-
gas med asfalt, en la-
gerbyggnad skall
uppforas, fyra lyft-
kranar skall anskaf-
fas och en del mudd-
ringsarbeten skall ut-
foras.

1962

Outokumpu etable-
rar sig i Yxpila. Som
mest sysselsatter fa-
briken 1 800 perso-
ner.

1964
Nytt rekord sl3s i
hamnen under aret.
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edustan venesatama
taytetaan ja pienve-
nesatama siirretaan
Pottiin. Aallonmur-
taja myydaan Essol-
le 1960-luvulla. Esso
kayttaa sitd Oljysata-
mana.

Joulukuun alus-
sa yritetddn kaynnis-
taa matkustajaliiken-
netta Ruotsiin. Rederi
Ab Bottenviken - Va-
rustamo Oy Perame-
ri aloittaa M/S Both-
nialla reittilikenteen
Skelleftedan. Linja ei
kuitenkaan kanna-
ta, ja se lakkautetaan
v. 1966. Oy M. Rauan-
heimo Ab aloittaa lii-
kenteen uudelleen
S/S Coccolitalla, mut-
ta liikenndinti paattyy
kolmen vuoden ku-
luttua.

Perustettavalle Ou-
tokummun rikkiteh-
taalle rakennetaan
oma satama vuosi-
na 1960-1962. Kau-
punki maksaa puolet
kustannuksista. Myos
rikkihappotehdasta
laajennetaan.

Rantalaituri ra-
kennetaan vuosina
1960-1965.

1961

Neste asettuu Yks-
pihlajaan, ja teolli-
suussatama otetaan
kayttdon.

Vuoden lopussa
varmistuu, etta val-
tio panostaa tulevi-
na vuosina 618 mil-
joonaa markkaa sata-
man laajennustéihin.
Rakennetaan kolme
laituria, asfaltoidaan
alueita, rakennetaan

Kokkolan sataman johtoryhma. Vas. Carita R6nnqvist, Jyrki Roukala, Torbjérn Witting, Tapio Lampinen ja Vuokko
Kalliokoski.
Karleby hamns ledningsgrupp. Fran vanster Carita Ronnqvist, Jyrki Roukala, Torbjérn Witting, Tapio Lampinen och
Vuokko Kalliokoski.

hakijan joukosta liikennepdaallikdksi 23. kesakuuta. Jyrki
Roukala nimitettiin kehityspaallikoksi.

Satamassa oli juhlapdivd 10. helmikuuta. Silloin
muurattiin joka saan terminaalin peruskivi. Laastikauhaa
piteli liikenne- ja viestintdministeri Leena Luhtanen,
joka tapasi paivan mittaan kaupungin ylintad johtoa ja
teollisuusjohtajia. Kauan toivotun satamatien rahoitus
oli luonnollisesti asialistan kdrjessa. Joka saan terminaalin
harjannostajaisia vietettiin kesakuussa.

Heindkuussa astui voimaan uusi laki, jolla pyrittiin
takaamaan satamien parempi turvallisuus. Lain myotd
Ykspihlajan satama-alue rajattiin kaksi metrid korkealla
ja 1,3 kilometria pitkalld aidalla. Alueelle rakennettiin
kolme porttia auto- ja rekkaliikenteelle seka kaksi
porttia junaliikenteelle. Péddportti sijaitsi tullin vieressa,
kun taas syvdsatama ja kantasatama saivat kumpikin
omat sivuporttinsa. Suunniteltu satamatie padattyi
paaportille.

Uudet turvallisuussdadddkset vaikuttivat myds
asutukseen ja useita taloja siirrettiin pois satama-alueelta.
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var sin sidoport. Den planerade hamnvégen slutar vid
huvudporten.

De nya sdkerhetsreglerna inverkar dven pa
boséttningen och manga hus flyttas fran hamnomradet.
Hamnverket betalar husdgarna full ersattning for
arrangemangen. Det &r inte bara hamnomrddet som
far nya sakerhetsregler. Alla fartyg som anléper hamnen
maste meddela sin sdkerhetsstatus innan de far angéra
hamnen.

| augusti forsatter FFC-anslutna Sjémansunionen det
kinesiska fartyget Yong Ler i blockad. Fartyget som seglar
under Hongkongs flagg har en kinesisk besattning pa 26
man. Fartyget skall lasta 65 000 ton jérnpellets till Holland.
Enligt unionen har fartyget inget kollektivavtal som kan
godkadnnas. Initiativet till blockaden kommer inte fran
stuveriarbetarna i Karleby. Efter tva veckor seglar fartyget
halvlastat vidare.

Langdsorteringsverket som skulle bli ett Iyft for
virkeshanteringen i hamnen har sttt oanvant de senaste
tio aren saljs till Sibirien. Anldggningen anskaffades i



Toimitusjohtaja / Verkst. direktor Torbjorn Witting

Kokkolan satama on ollut Torbjérn Wittingin tyépaikka jo 18 vuotta.
Ensimmadiset kahdeksan vuotta han toimi sataman talous- ja
markkinointipallikkdna. Vuonna 2004 han siirtyi satamajohtajaksi Eero
Méen jalkeen. Siita lahtien han on ollut mukana kehittdmassa Kokkolan
satamaa Suomen tarkeimpien ja tehokkaimpien satamien joukkoon.

Torbjorn Witting (synt. 1963) on syntynyt ja varttunut Kokkolassa.
Ylioppilastutkinnon (Karleby svenska gymnasium v. 1982) jalkeen
han aloitti opinnot Abo Akademin taloustieteiden ja
valtiotieteiden tiedekunnassa. Vuosina 1978-1988
han hankki kdytanndn talouseldman kokemusta
tyoskentelemalld Kokkolan suurteollisuudessa, pankissa
seka saha- ja metsdteollisuudessa.

Han teki pro gradu —opinndytteensa Nokia Mobile
Phonesin Salon yksikdssa vuosina 1988-1989. Opinndyte
kasitteli johdon tulosohjausjarjestelmien suunnittelua
ja laadintaa. Witting palasi Abo Akademiin ja toimi
yritystalouden assistenttina puoli vuotta. Han valmistui
kauppatieteiden maisteriksi vuonna 1991.

Witting ei tuolloin suunnitellut palaamista Kokkolaan,
jossa vallitsi lama ja véhdaiset mahdollisuudet saada
mielenkiintoista tyota. Sen sijaan han tydskenteli vuoden
Assistant business controllerina Grupo Sidekilla Guadalajarassa
Meksikossa. Samalla hdnelle tarjoutui tilaisuus kohentaa englannin
taitoa ja néhda maailmaa.

Torbjérn Witting palasi Suomeen ja Abo Akademiin, jossa
han tydskenteli konsulttina vuosina 1991-1994, ja Svenska
handelshdgskolanin yliassistenttina 1.1.1995 — 31.12.1996. Kiinnostus
kotikaupunkiin palaamisesta herasi kevaalld 1996, jolloin lehti-
iimoituksella haettiin talous- ja markkinointipaallikkda Kokkolan
satamaan perustettuun uuteen virkaan.

Witting haki virkaa ja tuli valituksi 56 hakijan joukosta. Satamajohtajan
viestikapula siirtyi hanelle 1. maaliskuuta 2004 Eero Maelta, joka oli
johtanut toimintaa vuodesta 1987. Wittingin siirtyessa satamajohtajaksi
kauttakulkuliikenteen maara oli 0,5 miljoonaa tonnia, kun sen on nyt
vuonna 2014 arvioitu yltavan 3,5 miljoonaan tonniin. Rahtiliikenteen
kokonaismadran arvioidaan tand vuonna (2014) nousevan 8,6
miljoonaan tonniin. Se on sataman historian ennatys.

Vaikka ty6 vaatii aikansa, Torbjorn Witting pyrkii hoitamaan kuntoaan.
Han on harrastanut monenlaista liikuntaa, viime aikoina lahinnd
kuntosalilla. Veneilykin kiinnostaa, ja perheen vene on ollut ahkerassa
kdytossa.

Torbjorn Wittingin didinkieli on ruotsi, ja han osaa suomea ja englantia
erinomaisesti ja saksaa tyydyttavasti. Lisdksi han selvida arkieldman
tilanteista espanjaksi ja venajaksi.

| 18 ar har Karleby hamn varit Torbjérn Wittings arbetsplats.

De &tta forsta dren verkade han som hamnens ekonomi- och
marknadsféringschef. Ar 2004 eftertradde han Eero Méki som
hamndirektor. Sedan dess har han varit med och utvecklat Karleby
hamn till en av Finlands framsta och mest effektiva hamnar.

Torbjorn Witting (1963) ar fodd och uppvuxen i Karleby. Efter
studentexamen fran Karleby svenska gymnasium ar 1982 inledde
han sina studier vid ekonomisk- statsvetenskapliga
fakulteten vid Abo akademi. Aren 1978-1988 skaffade han
sig praktisk erfarenhet av naringslivet genom att arbeta
inom storindustrin i Karleby, pd bank och inom ség- och
skogsindustrin.

Sitt pro gradu-arbete utférde han vid Nokia Mobile
Phones i Salo 1988-1989. Slutarbetet behandlade
planering och uppbyggande av ledningens
resultatstyrningssystem. Witting atervande
till Abo akademi och verkade ett halvt & som
assistent i féretagsekonomi. Ar 1991 avlade han
ekonomiemagistersexamen.

Witting hade da inga planer pa att dtervanda till Karleby
som var mitt uppe i depressionen med sma maojligheter
att fa ett intressant jobb. | stéllet passade han pa att arbeta ett ar som
assistant business controller vid Grupo Sidek i Guadalajara i Mexiko.
Samtidigt kunde han forbéttra sina kunskaper i engelska och se lite av
varlden.

Torbjérn Witting atervande till Finland och Abo Akademi dér han &ren
1991-1994 arbetade med konsultuppdrag. Fran 1.1.1995 till 31.12.1996
verkade han som &verassistent vid Svenska handelshégskolan.

Véren 1996 vacktes intresset for hemstaden Karleby d& en annonsi
tidningspressen berdttade att en nyinrattad tjanst som ekonomi- och
marknadsféringschef inrattats vid Karleby hamn.

Witting sokte tjdnsten som lockade 56 sékande och fick den. Den
forsta mars 2004 tog han emot stafettpinnen av sin féregangare Eero
Méki som lett verksamheten sedan 1987. Nar Witting tilltradde som
hamndirektor uppgick transittrafiken till 0,5 miljoner ton, medan den ar
2014 budgeterats till 3,5 miljoner ton. Den totala godstrafiken beraknas
detta ar (2014) stiga till 8,6 miljoner ton. Detta ar nytt rekord i hamnens
historia.

Trots att arbetet kraver sin man forsoker Torbjérn Witting skéta sin
kondition. Motionerar gor han i en eller annan form. Pa senare ar har
han mest gatt pa gym for att uppratthalla konditionen. Men batlivet
intresserar och familjens bat har varit i flitig anvandning.

Torbjérn Witting har svenska som modersmal och utmaérkta
kunskaper i finska och engelska samt ndjaktiga kunskaper i tyska. Med
spanskan och ryskan klarar han sig i vardagslag.
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varastorakennus, han-
kitaan nelja nosturia
jatehdaan ruoppaus-
toita.

1962

Outokumpu asettuu
Ykspihlajaan. Tehtaassa
on enimmillaan 1 800
tyontekijaa.

1964

Satama saavuttaa uu-
den enndtyksen. Rah-
tilikenteen kokonais-
madra ylittdd ensim-
maistd kertaa sataman
historiassa miljoonan
tonnin rajapyykin. Nain
ollen Ykspihlaja kuuluu
Suomen kymmenen
suurimman sataman
joukkoon ja on Pohjan-
lahdella Oulun ja Porin
jalkeen suurin satama.
Tuonti ylittda viennin,
koska Rikkihappo ja Ou-
tokumpu tuovat meri-
teitse suuret maarat raa-
ka-aineita. Vuoden ai-
kana satamassa kdy 593
laivaa, edellisvuonna
niitd oli ollut 550.

1965

Rantalaituri valmistuu.
Outokumpu laajen-

taa koboltin tuotantoa

niin, etta se kattaa 10

prosenttia maailman

koboltin kysynnasta.

1966

Ykspihlajaan hanki-
taan ensimmaiset
nosturit.

1967

Satama on ensim-
maista kertaa auki ko-
ko vuoden.

Satamalaitos maksoi talonomistajille tadyden korvauksen
jarjestelystd. Uudet turvallisuussadddkset tuntuivat
myds satama-alueen ulkopuolella. Kaikkien satamaa
lahestyvien alusten oliilmoitettava turvallisuustilanteensa
ennen satamaan saapumista.

SAK:n jasenyhdistys Suomen Merimies-Unioni
asetti kiinalaisen Yong Ler -aluksen saartoon elokuussa.
Hongkongin lipun alla purjehtineella aluksella tybskenteli
26 kiinalaisen miehistd. Aluksen tarkoituksena oli vieda
65 000 tonnia rautapelletteja Hollantiin. Merimies-
Unionin mukaan aluksen miehistélla ei kuitenkaan ollut
hyvaksyttavaa tydehtosopimusta. Saartoaloite ei tullut
Kokkolan ahtaajilta. Alus jatkoi puolityhjand matkaansa
kahden viikon kuluttua.

Puutavaran kasittelyyn tarkoitettu pituuslajittelulaitos
oli seissyt satamassa kdyttdmattomana kymmenen
vuotta, ja se myytiin Siperiaan. Laite oli hankittu
1980-luvun puolivdlissa ja se oli rakennettu kertaalleen
uudelleen palon jalkeen. Laitteesta taytyi hankkiutua
eroon, silld se sijaitsi joka sadn terminaalia varten
suunniteltujen hallien tiella.

Outokumpu Zinc Oy:std tuli osa New Boliden
-konsernia ja Boliden Kokkola Oy perustettiin. Yhtidssa
oli noin 700 tydntekijad. Uudet markkinat turvasivat
Kokkolan sataman toimintaa.

Oy M.Rauanheimo Ab onnistui solmimaan sopimuksen
Kostamuksen tehtaiden rautapellettien kuljettamisestaja
kasittelystd. Yhteistyd vendldisen RWD Services -yrityksen

mitten pa 1980-talet, brann ner och byggdes upp pa nytt.
Eftersom anldggningen starivagen for hallari anslutning
till AW-terminalen maéste den bort.

Outokumpu Zinc Oy blir en del av New Boliden-
koncernen och Boliden Kokkola Oy bildas. Antalet
anstallda uppgar till ca 700 personer.Nya marknader
tillkommer och tryggar verksamheten i Karleby.

Oy M. Rauanheimo Ab lyckas teckna kontrakt om
transport och hantering av jarnpellets fran Kostamus
fabriker. Samarbetet med den ryska partnern RWD
Services paborjas. Samarbetet mojliggor erbjudande av
hela logistikpaket fran t.ex. gruvor i Ryssland till Karleby
hamn och vidare lastning av fartyg. Rauanheimo tecknar
kontrakt med Nordkalk gallande hantering och transport
av kalksten.

Under aret flyttar Rauanheimo in i nya lokaliteter.
Deldgareifastighetsbolaget Port Handling ar hamnverket,
Backman-Trummer och OY M. Rauanheimo Ab. Vid
Oppningen klipper KWH:s koncernchef Peter Hoglund
bandet. VD Joakim Laxdback &r ndjd med foretagets
resultat och ser positivt pa framtiden. Farledsdjupet pa 13
meter samt den stora lagerkapaciteten i hamnomradet
skapar goda forutsattningar for en konkurrenskraftig
verksamhet.

— Vi har stabila och stora volymer som kraver
effektiv hantering. Basen utgdrs av ravaror till de lokala
industriféretagen. Men dven volymen av sdgade trdvaror
for export ar betydande. Nar den nya allvddersterminalen

AW-terminaalirakennuksen urakkasopimusta
allekirjoitetaan.

Entreprenadavtalet om byggandet av AW-terminalen
undertecknas.
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oli mielenkiintoinen haaste Oy Tallqvist Ab:lle ja sen
toimitusjohtaja Mikael Tallqvistille.

For Oy Tallqvist Ab och dess VD Mikael Tallgvist var
byggandet av den del av AW-terminalen som finns under
vattenytan en intressant utmaning.



kanssa alkoi. Yhteistyd mahdollisti koko logistiikkapaketin
tarjoamisen; siihen siséltyi esimerkiksi kuljetus Vendjan
kaivoksista Kokkolan satamaan sekd edelleen alusten
lastaaminen. Rauanheimo solmi Nordkalkin kanssa
sopimuksen kalkkikiven kasittelysta ja kuljettamisesta.

Rauanheimo muutti uusiin tiloihin vuoden aikana.
Port Handling -kiinteistdyhtion osakkaina olivat
satamalaitos, Backman-Trummer ja Oy M. Rauanheimo
Ab. KWH:n konsernijohtaja Peter Hoglund leikkasi
avajaisissa nauhan. Toimitusjohtaja Joakim Laxdback
oli tyytyvdinen yrityksen tulokseen ja suhtautui
mydnteisesti tulevaisuuteen. Uusi 13 metrid syva vayld
ja satama-alueen mittava varastokapasiteetti tarjosivat
hyvat edellytykset kilpailukykyiselle toiminnalle.

"Sataman kautta kulkee tasainen ja suuri maara
tuotteita, jotka vaativat tehokasta kasittelya. Paikallisten
teollisuusyritysten raaka-aineet muodostavat perustan.
Mutta my&s vientiin tarkoitetun sahapuutavaran maara
on merkittava’, Laxdback totesi. Laxdback huomautti
kilpailukyvyn kohenevan entisestaan uuden joka saan
terminaalin myota.

Joka saan terminaali otettiin kdyttéon 14. joulukuuta.
Samana pdivdnd koelastattiin M/S Trenden, joka
yhdessa sisaraluksensa kanssa kuljetti sinkkid Boliden
Kokkola Ab:std Rostockiin ja Amsterdamiin. Joka
saan terminaalin kokonaiskustannukset olivat 16
miljoonaa euroa. Rahtaajat saivat investoinnin ansiosta
kustannussaastdja laivojen lyhentyneen seisonta-ajan
myotd. Myds huolitsija hyotyi hallin tarjoamista eduista.
Lastaustehokkuus lisdantyi lastaustavan kehittyessa.
Terminaali pystyi vastaanottamaan aluksia, joiden kuollut
paino (DWT) oli 9 500 tonnia. Se vastaa 200:aa rekka-
autokuormallista.

Joka sdan terminaali toi kilpailuetua Oy M.
Rauanheimo Ab -huolintayritykselle. Toimitusjohtaja
Joakim Laxdbackin mielestd panostus oli tarked
sataman ja koko seudun kehitysta ajatellen. Joka sdan
terminaali vaikutti mydnteisesti puutavaran vientiin ja
elintarvikkeiden kasittely pystyi tayttdmaan sille asetetut
yha tiukemmat vaatimukset.

Kokkolan satamassa kavi vuoden aikana 522 alusta,
ja tavaran kasittely nousi 3,5 miljoonaan tonniin.
Kauttakulkulikenteen osuus siitd oli 0,4 miljoonaa tonnia.
Satamassa kasiteltiin runsaat 4 000 konttia. Satamalaitos
teki runsaan kymmmenen miljoonan euron investoinnit
vuoden aikana. Vuoden lopussa satamalaitoksella ol
lainaa 16,6 miljoonan euroa.

tas i bruk dkar konkurrenskraften ytterligare, papekar
Laxaback.

Den 14 december tas AWT-terminalen i bruk. D3
provlastas M/S Trenden som tillsammans med sina
systerfartyg fraktar zink fran Boliden Kokkola Ab till
Rostock och Amsterdam. Totalinvesteringen uppgar till 16
miljoner euro. Satsningen betyder kostnadsbesparingar
for befraktaren eftersom statiden minskar. For
speditéren ger hallen ocksd hanteringsfordelar.
Lastningseffektiviteten 6kar tack vare utvecklingen av
lastningssattet. Terminalen kan ta emot fartyg pa 9 500
DWT. Det motsvarar lasten fran 200 langtradare.

Allvadersterminlen ger speditionsféretaget Oy M.
Rauanheimo Ab konkurrensférdelar. VD Joakim Laxdback
ser satsningen som viktig med tanke p& hamnens, men
ocksd hela regionens utveckling. Allvddersterminalen
kommer dven att inverka positivt pa virkesexporten och
hanteringen av livsmedel kommer att uppfylla de allt
strdngare kraven.

Under dret trafikerar 522 fartyg Karleby hamn och den
totala godshanteringen uppgar till 3,5 miljoner ton, varav
transittrafiken svarar for 0,4 miljoner ton. Drygt fyratusen
containers hanteras. Hamnverkets investeringar uppgar
till drygt 10 miljoner euro. Vid drsslutet har hamnverket

16,6 miljoner euro i krediter.
2 OO Den 31 januari invigs den nya AWT-

terminalen. Trafikminister Leena
Luhtanen klipper det blavita bandet och berémmer
Karleby for att man vagar ga i spetsen for utvecklingen
av Finlands hamnar. Hon papekar att samspelet mellan
végar, jarnvagar och sjéfart maste fungera for att Finland
skall vara konkurrenskraftigt. En bra och valfungerande
logistik &r livsviktig for ett land som befinner sigi EU:s pe-
riferi, pdpekar ministern i sitt tal.

Testning av AWT-terminalen pagar till utgdngen av
juni ndr den forsta delen av lagerbyggnaden pa 5 500
kvadratmeter tas i bruk. Tre lagerbyggnader i anslutning
till AWT-terminalen dr under planering.

Under varen rdder stor aktivitet i djuphamnen. | bdrjan
av maj lossar ett tadgsatt pa 59 vagnar jarnpellets for
vidare transport till Centraleuropa. Totalt rymmer det
flera hundra meter langa tagsattet 3,8 miljoner kilogram
jarnpellets fran Kostamus. Darmed é&r trafiken som
betyder mycket fér hamnens utveckling i gang.

Hamndirektér Torbjorn  Witting  berdttar  att
transittrafiken redan i april 6verskridit noteringarna for
flolaret. Hittills har 400 000 ton jarnpellets hanterats och

For forsta gang-
en i hamnens histo-
ria Overstiger den to-
tala godstrafiken en
miljon ton. Darmed
hor Yxpila till Fin-
lands tio storsta ham-
nar och ar nast Ulea-
borg och Bjorneborg
den storsta hamnen
i Bottniska viken. Im-
porten Gverstiger ex-
porten pa grund av
den stora mangd ra-
varor som Rikkihap-
po och Outokumpu
tar in sjovdgen. Un-
der dret trafikerar 593
fartyg hamnen mot
550 fartyg dret innan.

1965
Strandkajen star far-
dig.

Outokumpu ut-
vidgar produktionen
av kobolt och denna
tacker 10 procent av
varldsbehovet.

1966
De forsta lyftkranarna
anskaffas till Yxpila.

1967

Hamnen i Yxpila ar
for forsta gangen op-
pen aret runt.

1968

Den forsta malmba-
ten lastas i industri-
hamnen.

1970

Under 1970-talet sker
genomgripande for-
andringar i anstall-
ningsforhallande-

na inom branschen.
Detta aren del av or-
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1968

Ensimmainen mal-
milaiva lastataan
teollisuussatamassa.

1970
1970-luvulla alan
tybsuhteissa tapah-
tuu perinpohjaisia
muutoksia. Se vaikut-
taa osaltaan siihen,
ettd Adolf Lahti &
Co:n omistajat vetay-
tyvat leikistd Verner
Mattsonin tyttaren
Margaretha Schau-
manin johdolla.
Ykspihlajan kautta
laivataan 1626 833
tonnia rahtia.

1972
Huolintayhtié Adolf
Lahti & Co siirtyy
Rauanheimo-yhty-
malle. Mattsonin per-
he on ndin ollen toi-
minut alalla menes-
tyksekkaasti liki 50
vuotta.

Kaupunki ostaa
aallonmurtajan takai-
sin itselleen.

1973
Esson laitoksilla Yks-
pihlajassa syttyy
suurpalo.

Uusi dljylaituri ra-
kennetaan.

1974

Outokummun sata-
maan hankitaan nos-
turi.

1975

Ykspihlajaan johta-
va reitti syvenee 9,5
metriin.

4k
4 -mnr OF KOKKOLA
I RAUANHEIMO

1 BDLIDEN

Liikenne- ja viestintaministeri Leena Luhtanen leikkaa sinivalkoisen nauhan ja vihkii kdayttoon AW-terminaalin

(joka sdaan terminaalin).

Trafik- och kommunikationsminister Leena Luhtanen klipper det blavita bandet och inviger AW-terminalen.

2 005 Uusi joka sadn terminaali vihittiin

kayttdon 31. tammikuuta. Liikenne-
ja viestintaministeri Leena Luhtanen leikkasi sinivalkoisen
nauhan ja kiitti Kokkolan rohkeutta toimia edelldkavijana
Suomen satamien kehityksessa. Luhtanen huomautti,
ettd teiden, rautateiden ja merenkulun vuorovaikutuksen
on toimittava moitteetta Suomen kilpailukyvyn
takaamiseksi. Ministeri myds muistutti puheessaan,
kuinka elintarkeda tehokas ja toimiva logistiikka on EU:n
periferiassa sijaitsevalle maalle.

Joka sdan terminaalin testaus jatkui kesdkuun
lopulle, jolloin ensimmainen osa 5 500 nelidmetrin
varastorakennuksesta otettiin kayttdéon. Joka sdan
terminaalin  yhteyteen oli suunnitteilla kolme
varastorakennusta.

Syvdsatamassa oli vilskettd ja vilindd kevaan
aikana. Toukokuun alussa purettiin 59 junavaunullista
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Talvivaaran kaivokselle kuljetetaan tavaraa Kokkolan Kantasatamasta noin 50 junanvaunun voimin.
Tagsatt pa ett 50-tal jarnvagsvagnar transporterar produkter till Talvivaara fran Stamhamnen i Karleby.

rautapellettejd kuljetettavaksi edelleen  Keski-
Eurooppaan. Useita satoja metrejd pitkddn junaan
mahtui yhteensd 3,8 miljoonaa kiloa Kostamuksen
rautapellettejd. Taten sataman kehitykselle tdrked
liikenne oli hyvéssa vauhdissa.

Satamajohtaja  Torbjérn  Witting  kertoi
kauttakulkuliikenteen ylittdneen jo huhtikuussa
edellisvuoden tuloksen. Siihen mennessa satamassa
oli kasitelty 400 000 tonnia rautapellettejd, ja
Vendjan kanssa solmittu kehyssopimus takasi hyvan
kauttakulkulilkennevuoden. Kasvaneet lilkkennemaarat
vaikuttivat mydnteisesti VR:n tilastoihin seka Kokkolan
rautatieaseman ja Ykspihlajan radan toimintaan.

Vendjasta oli muodostunut Suomen kolmanneksi
tarkein kauppakumppani Saksan ja Ruotsin jalkeen, ja
positiivinen suuntaus vain jatkui. Tuorein lilkkematka
todisti Suomen olevan oikeilla raiteilla, kertoi Witting,
joka yhdessa Oy M. Rauanheimo Ab:n toimitusjohtaja
Joakim Laxdbackin kanssa oli vieraillut Moskovassa
myonteisin tuloksin. Monivuotisia sopimuksia oli hankala
saada, mutta meneillddn olleen vuoden osalta tilanne
nadytti hyvalta, satamajohtaja Witting totesi.

Merenkulkulaitos uudisti  syksylld — syvdyksen
tulkitsemistapaa. Uudistus toi aluksille enemman

ramavtalet med Ryssland garanterar ett gott transitar.
Den 6kade trafiken pdverkar positivt VR:s statistik och
aktiviteten vid jdrnvdgsstationen i Karleby och ldngs
sparet till Yxpila.

Ryssland har blivit Finlands tredje viktigaste
handelspartner efter Tyskland och Sverige och den
positiva trenden fortsatter. Den senaste afférsresan visar
att landet ar pa ratt vég, sager Witting som tillsammans
med Oy M. Rauanheimo Ab:s VD Joakim Laxaback besokt
Moskva med positivt resultat. Nagra flerdrskontrakt
ar svara att fa, men for detta ar ser laget ratt bra ut,
konstaterar hamndirektor Witting.

Under hosten fornyar Sjofartsverket sattet att
redovisa djupgaendet. For fartygen betyder det storre
flexibilitet da leddjupet i stéllet kan tolkas som ett
riktvarde. For hamnen i Karleby betyder reformen okad
konkurrenskraft eftersom den ger méjlighet for fartyg att
ta storre last.

Investeringarna uppgar under aret till 3,7 miljoner
euro. Det storsta investeringsobjektet ar lagringshallen
i anslutning till AWT-terminalen.

Godstrafiken passerar fyra miljoner ton och uppgar till
4,1 miljoner ton. Darmed ligger Karleby pd sjatte plats
bland landets allmédnna hamnar. Transittrafiken uppgar

sakerna till att dgarna
till Adolf Lahti & Co
som leds av Verner
Mattsons dotter Mar-
garetha Schauman
drar sig ur leken.

1970

Skeppningen via
hamnen i Yxpila upp-
gartill 1 626 833 ton.

1972
Rauanheimogruppen
Overtar speditions-
bolaget Adolf Lahti &
Co. Déarmed har den
Mattsonska familjen
med framgang hav-
dat sig i branschen i
narmare 50 ar.

Staden koper tillba-
ka vagbrytaren.

1973

En storbrand utbryter
vid Essos anlaggning-
ariYxpila.

En ny oljekaj byggs.

1974

En lyftkran anskaf-
fas till Outokumpus
hamn.

1975
Farleden till Yxpila for-
djupas till 9,5 meter.

1977

Gamlakarleby stad
och Karleby kommun
sammanslas och Kar-
leby stad blir verklig-
het. Stadens invanar-
antal uppgartill 33
229 personer.

1978
Under aret trafikerar
450 fartyg hamneni
Yxpila.
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1977

Kokkolan kaupunki
ja Kaarlelan kunta yh-
distyvat ja syntyy uusi
Kokkola. Kaupungin
asukasluku on
33229.

1978

Ykspihlajan satamas-
sa kdy vuoden aikana
450 laivaa.

1979

Vuoden aikana sata-
massa kdy 475 laivaa.
Sataman tulot ovat
viisi miljoonaa mark-
kaa. Lilkennemaksut
muodostavat puolet
niista.

1980
Ykspihlajan rahtilii-
kenne ylittaa 1,9 mil-
joonaa tonnia. Transi-
toliikenne on 114 695
tonnia.
Diplomiekonomi
Sune Storbjork nimite-
taan Rauanheimo-yh-
tididen toimitusjohta-
jaksi. Han tulee yritys-
ryhmaan Adolf Lahti
& Con kautta vuoden
1972 yritysoston yhte-
ydessa. Storbjork toi-
mii virassaan vuoteen
1986 saakka.

1982

Linjaliikenteen kehitys
jatkuu. Talld kertaa ky-
se on Kokkolan ja Hol-
lannin Delfzjlin valises-
ta saanndllisesta rah-
tilinjasta. Linja sisaltaa
pysahdykset myos Bel-
giassa, Lansi-Saksassa
ja Luxemburgissa. Hal-
linnollisesta puoles-

ta vastaa Oy M. Rauan-
heimo Ab.

joustavuutta, silld kulkusyvyys voitiin sen myota
tulkita ohjeelliseksi arvoksi. Kokkolan satamalle se tiesi
kilpailukyvyn kasvua, silld uudistus mahdollisti isommat
lastit aluksille.

Investointien arvo oli vuoden aikana 3,7 miljoonaa
euroa. Suurin investointikohde oli joka sdan terminaalin
yhteyteen rakennettu varastohalli.

Rahtiliikenne ylitti neljan miljoonan tonnin rajapyykin
ja oli 4,1 miljoonaa tonnia. Ndin ollen Kokkolan satama
nousi kuudennelle sijalle Suomen satamien vertailussa.
Kauttakulkulilkenteen osuus oli noin miljoona tonnia.
Kokkolan satama oli siis kirinyt Suomen kolmanneksi
suurimmaksi  kauttakulkusatamaksi. Satamassa kavi
vuoden aikana 578 alusta eli 56 laivaa enemman kuin
edellisvuonna.

Sataman 180-vuotisjuhlan kunniaksi kaupunki 18i
1 000 kappaletta juhlarahaa.

Rakennusmestarien Keskusliiton Vaasan piiri valitsi
joka sadn terminaalin Vuoden Rakennusmestarityoksi.

2006 Kiinan ja Euroopan vélistd
logistiikkaa aiottiin  helpottaa

ja nopeuttaa uuden teknologian avulla. Logistiikan
helpottamisen takana oli EU-hanke, johon myos
Kokkolan satama osallistui. Kehittdmisen kohteena ol
lisdksi Euroopan suursatamien ja pienempien satamien
valinen syottoliikenne. Tavoitteena oli 16ytdd uusia
logistiikkaratkaisuja ja kehittdd vanhoja menetelmia
Aasian konttiliikenteeseen. Hankkeeseen osallistui
satamia eteldisesta Kreikan Thessalonikista pohjoiseen
Kokkolaan asti.

Suurimmat hankkeeseen osallistuneet satamat olivat
Hampurin, Lontoon ja Kiinan Shenzhenin satamat. Myds
Baltian maat olivat mukana. Hankkeen my&ta Kokkolan
satama sai ensikdden tietoa ja loi uusia kontakteja.

Kokkolan satama, Oy M. Rauanheimo Ab ja VR Cargo
allekirjoittivat lokakuussa kolmivuotisen sopimuksen
vendldisen Severstal-yrityksen kanssa Kostamuksen
rautapellettien kuljettamisesta ja kasittelystd. Sopimus
oli historiallinen, silld aiemmat sopimukset olivat olleet
yksivuotisia. Sopimuksen ansiosta vahintdan 35 400
vaunullista eli noin 600 rautapelleteilld lastattua junaa
kulkisi Kokkolan sataman kautta.

Likenteen lisdantyminen kasvatti Ylivieska—Kokkola-
kaksoisraiteen tarvetta. Rautapellettien purku aihetti
meluongelmia satamassa. Ajoittain melu ylitti satamassa 133
desibelid, jotentilanne ei ollut missdan nimessa hyvaksyttava.
Ongelman ratkaisemiseksi ryhdyttiin toimenpiteisiin.
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till drygt 1 miljon ton. Det betyder att Karleby hamn
avancerat till tredje plats bland transithamnarna i Finland.
Under dret besdks hamnen av 578 fartyg, det r 56 fartyg
mer dn dret innan.

Med anledning av att hamnen fyller 180 ar praglas ett
jubileumsmynt i 1 000 exemplar.

Byggmastarnas centralférbund i Vasa distrikt utser
allvdadersterminalen till drets byggmastararbete.

2 OO L ogistiken mellan Kina och Europa

skall bli enklare och snabbare
med hjdlp av ny teknik. Det & malsattningen for
det europrogram som Karleby hamn deltar i. Aven
matartrafiken mellan storhamnarna i Europa och mindre
hamnar skall utvecklas. Malet ar att hitta nya och utveckla
gamla logistikldsningar for containertrafiken till och
fran Asien. | projektet deltar hamnar frdn Thessaloniki i
Grekland till Karleby i norr.

Av de riktigt stora hamnarna finns Hamburg, London
och Shenzhen i Kina med. Aven de baltiska landerna ar
med i projektet. Genom att delta i projektet far Karleby
hamn férstahandsinformation och skapar nya kontakter.

| oktober tecknar Karleby hamn, Oy M. Rauanheimo
Ab och VR Cargo ett tredrigt avtal med det ryska féretaget
Severstal om transport och hantering av jarnpellets fran
Kostamus. Avtalet dr historiskt eftersom tidigare avtal
varit ettdriga. Avtalet innebar att minst 35 400 vagnar
eller ca 600 jarnvagssatt med jarnpellets kommer att
passera hamnen i Karleby.

e-Logmar -projektteamet besoker Kina.



Junavaunujen sivukippaus helpottaa lastinkasittelya satamassa.
Sidtippning av jarnvagsvagnar underlattar hanteringen i hamnen.

Rauanheimo allekirjoitti pitkdaikaisen sopimuksen
kaliumkloridin (CaCl) seka Yaran rautaoksidin kasittelysta
ja kuljettamisesta Kiinaan Tetra Chemicals -yrityksen
kanssa. Talvivaaran kanssa kaytiin neuvotteluja ja
allekirjoitettiin tuonti- ja vientisopimus.

Satamassa tehtiin jalleen uusi enndtys. Vuoden aikana
saavutettiin viiden miljoonan tavoite, kun rahtiliikenteen
kokonaismaara kasvoi runsaaseen 5,3 miljoonaan tonniin.
My®s kauttakulkuliikenteen maara kasvoi reilusti noin 2,3
miljoonaan tonniin. Kokkolan satama nousi ndin Suomen
suurimpien kauttakulkusatamien joukkoon.

Oy Hacklin Ltd saapui Kokkolaan ja

2 00 alkoi kehittaa Ykspihlajan toimintaa.

Uusi tytdryhtid Oy Hacklin Bulk Service Ltd aloitti
toimintansa heindkuussa. Yhtio oli ostanut One Point
Infra Oy:n huolintapalvelut ja sisdiset kuljetuspalvelut
Kokkolan satamassa. Oy Hacklin Ltd perustettiin vuonna
1908, ja yritys toimii Porissa, Helsingissa, Kokkolassa,
Kotkassa, Haminassa, Moskovassa ja Hampurissa.

Satamalaitos osti One Point Infralta 11,6 hehtaarin
suuruisen alueen kesdlla. Konttiliikenne alkoi ja
Talvivaaran liikenne paasi kayntiin.

Rauanheimo allekirjoittaa sopimuksen venaldisen
RUSAL-yhtion (Ruski Aluminium) kanssa alumiinirikasteen
purusta ja kuljettamisesta Vendjalle.

Den tilltagande trafiken 6kar behovet av ett dubbel-
spar fran Ylivieska till Karleby. Lossandet av jarnpellets
medfér bullerproblem. Korta perioder uppmats 133
decibel och det dr inte acceptabelt. Problemet dtgardas.

Rauanheimo tecknar ladngtidskontrakt med
Tetra Chemicals géllande hantering och transport
av Kaliumklorid (CaCl) och Yaras jarnoxid till Kina.
Forhandlingar fors och kontrakt tecknas med Talvivaara
gallande import- och exportprodukter.

Igen slas ett nytt rekord i hamnen. Femmiljonersmalet
uppnas under ret da den totala godstrafiken uppgar till
drygt 5,3 miljoner ton. Aven transittrafiken dkar rejalt och
stiger till 2,3 miljoner ton. Darmed ligger Karleby hamni

topp bland landets transithamnar.
2 Oo Oy Hacklin Ltd kommer till Karleby
och utvecklar verksamheten i Yxpila.

Det nya dotterbolaget Oy Hacklin Bulk Service Ltd
inleder verksamheten i juli. Dotterbolaget har kdpt One
Point Infra Oy:s speditions- och interna transportrérelse
i hamnen i Karleby. Oy Hacklin Ltd grundades 1908
och verkar i Bjérneborg, Helsingfors, Karleby, Kotka,
Fredrikshamn, Moskva och Hamburg.

Under sommaren kdper hamnverket ett 11,6 hektar
stort omrdde av One Point Infra. Containertrafiken
paborjas och Talvivaaratrafiken tar fart.

1979

Under aret trafikerar
475 fartyg hamnen.
Hamnens inkomster
uppgar till fem miljo-
ner mark. Halften av
summan utgors av
trafikavgifter.

1980
Godstrafiken dver Yx-
pila 6verstiger 1,9 mil-
joner ton. Transittra-
fiken uppgartill 114
695 ton.
Diplomekonom Su-
ne Storbjork tilltrader
som VD fér Rauan-
heimo-bolagen. Han
kommer till foretags-
gruppen via Adolf
Lahti & Co i samband
med dvertagandet
1972. Storbjork &rVD
till &r 1986.

1982

Utvecklingen av lin-
jetrafiken fortsatter.
Nu &r det fraga om
en reguljar fraktlin-
je mellan Karleby och
staden Delfzijl i Hol-
land. Linjen inklude-
rar dven Belgien, Vast-
tyskland och Lux-
emburg. For det
organisatoriska sva-
rar Oy M. Rauanhei-
mo Ab.

Pa mandagskvallen
den 6juliavgar fran
Yxpila det forsta farty-
get med 3 000 kubik-
meter travaror. Linje-
trafiken fran Karleby
underlattar nejdens
sdgar att exportera si-
na produkter. Samti-
digt stabiliseras sys-
selsattningslaget i
hamnen och permit-
teringshotet minskar.
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Maanantai-iltana 6.
heindkuuta Ykspih-
lajasta ldhtee ensim-
mainen alus, jonka
lastina on 3 000 kuu-
tiometria puutavaraa.
Kokkolan linjaliiken-
ne helpottaa seudun
sahojen tavaravientid.
Samalla sataman tyol-
lisyystilanne vakiintuu
ja lomautusuhka pie-
nenee.

Muilta osin rahti-
markkinoilla on tiuk-
kaa. Suomalaisiakin
aluksia on poistet-
tu liikenteesta. Siita
huolimatta Kokkola
on, toisin kuin useim-
mat muut Suomen
satamat, ylittanyt
edellisvuoden luvut.
Ensimmaisen vuosi-
puoliskon rahtimaara
on 801 000 tonnia.
Satamakapteeni
Fredrik Stromback jaa
elakkeelle ja Hans Bis-
kop valitaan hdnen
seuraajakseen.

1983
Valtiotieteen maiste-
ri, merikapteeni Pertti
Tilus valitaan 10. tam-
mikuuta uudeksi sa-
tamajohtajaksi.
Kevaalld tapahtuu
omistajanvaihdos
Nordstrom-konser-
nin paattaessa keskit-
tda toimintansa ko-
tikaupunki Loviisaan
ja myyda Ykspihlajan
Rauanheimo-yhtyma
Oy Auto-Haro Abille.
Vuosi 1983 on sa-
taman enndtysvuosi.
Rahtiliikenne ylittaa
ensimmaisen kerran
kahden miljoonan
tonnin rajapyykin.

Kokkola—Ylivieska-rataosuuden liikenne oli muutaman
vuoden kuluessa kasvanut liian suureksi yksiraiteiselle
rautatielle. Osuudesta oli kovaa vauhtia muodostumassa
pullonkaula sataman tulevalle kehitykselle. Liikenne
oli puolentoista vuoden aikana kasvanut perdti 40
prosenttia. Ratahallintokeskuksen tilastojen mukaan
Kokkolasta I&hti eteldan vuosittain 6,5 miljoonaa tonnia
rahtia ja pohjoiseen 3 miljoonaa tonnia rahtia eli yli kaksi
kertaa enemman.

Kokkolan satama investoi 2,7 miljoonaa euroa
Metsdhallituksen ja valtion omistamien maa- ja
vesialueiden ostoon syvdsatamasta ja nk. Kemiran
satamasta. Kauppaan sisdltyivat maa-alueet, laiturit,
nostokurjet ja muu laitteisto.

Rahtiliikenteen kokonaismaara oli 4,8 miljoonaa
tonnia. Luku oli 10,3 prosenttia edellisvuotta pienempi.
Kauttakulkulitkkenteen méaara oli 1,7 miljoonaa tonnia.
Satamassa kavi 527 alusta eli 22 laivaa vdahemman kuin

edellisvuonna.
2 OO Ykspihlajan syvdsatamassa vihittiin
18. kesdkuuta kayttddn Suomen
ensimmainen terminaali junavaunujen sivukippausta
varten. VR:n toimitusjohtaja llkka Seppdnen painoi
kdynnistysnappulaa sinivalkoisen nauhan leikkaamisen
jdlkeen. Koneisto huokaili, keltainen lamppu valkkyi
ja pian myds punainen lamppu alkoi palaa. Laite nosti
junavaunun ylos, kdansi sen kyljelleen ja kallisti vaunua,
kunnes sen musta rautarikastesisaltd oli tyhjentynyt.

Vihkimistilaisuudessa kipattu vaunu painoi yhteensé 95
tonnia ja varsinainen kuorma 65 tonnia. Sivukippauslaite
sijaitsi adnieristetyssa terminaalirakennuksessa. Laitteessa
oli myds polynkasittelyjarjestelmd. Satamalaitokselta
kului tdhan investointiin runsaat nelja miljoonaa euroa.
Kaikkiaan satamalaitos kaytti investointeihin vuoden
aikana 7,3 miljoonaa euroa.

Kemiran sataman nimi muutetaan Hopeakiven
satamaksi. Ajatus vdylan syventdmisestd 13 metristd 14
metriin nousi ajankohtaiseksi vuoden aikana. Silloinen
syvyys ei ollut riittava tayteen lastatuille eli 75 000 tonnin
rahtia kuljettaville Panamax-aluksille.

Oy M. Rauanheimo Ab allekirjoitti sopimuksen Venajan
Olenegorskin rautamalmin késittelysta. Vuoden aikana
kdynnistyi Siilinjarven kaivoksen rautadioksidin kuljetus
Kokkolan sataman kautta Kiinaan.

Satamalaitos ja VR allekirjoittivat merkittavan ja
monivuotisen sopimuksen Talvivaara Oy:n kanssa
syyskuussa. Kevadstd 2009 lahtien kaivosyhtio aloitti
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Rauanheimo tecknar kontrakt med RUSAL
(Ruski aluminium)i Ryssland gallande lossning av
aluminiumkoncentrat och transport till Ryssland.

Trafiken pd jarnvagsstrackan Karleby-Ylivieska har
under ndgra ar 6kat betydligt mer an vad enkelsparet
kan svalja. Strackan borjar bli en ordentlig flaskhals
for hamnens framtida utveckling. Under aderton
manader har trafiken 6kat med hela 40 procent. Enligt
banforvaltningscentralens statistik ligger godstrafiken
sdderut fran Karleby pa 6,5 miljoner ton per ar, medan
trafiken norrut uppgartill 3 miljoner ton, eller mer dn det
dubbla.

Under 2007 investerar Karleby hamn 2,7 miljoner
euro och kdper av Skogsstyrelsen och staten land-
och vattenomraden i djuphamnen och i den sk.
Kemirahamnen, innefattande landomraden, kaj, lyftkran
och annan utrustning.

Den totala godstrafiken uppgadr under aret till 4,8
miljoner ton. Det &r 10,3 procent mindre an aret innan.
Transittrafiken uppgar till 1,7 miljoner ton. 527 fartyg
besdker hamnen, det ar 22 fartyg farre &n aret innan.

Den 18 juni invigs landets forsta

2 OO terminal for sidtippning av jarn-

vagsvagnar i Yxpila djuphamn. Nar det bldvita bandet
klippts, ar det dags for VR:s direktor llkka Seppanen att
trycka pd knappen. Suckar hors fran maskineriet, en gul
lampa blinkar och snart lyser en réd lampa. Vagnen havs
upp, laggs pa sida och vands tills den spyr ut sitt svarta
innehall av jarnkoncentrat.

Den vagn som tippas vid invigningen véger totalt 95
ton och sjalva lasten 65 ton. Sidtippningsanlaggningen
finnsien ljudisolerad terminalbyggnad och har ocksa ett
dammhanteringssystem. Investeringen uppgar till drygt
4 miljoner euro. Totalt stiger hamnverkets investeringar
under aret till 7,3 miljoner euro.

Kemirahamnen dndrar namn till Silverstenshamnen.
Under dret aktualiseras tanken pé en férdjupning av
farleden fran 13 till 14 meter. Det nuvarande djupet &r
inte tillréckligt for stora Panamax-fartyg att kéra med full
last pa 75 000 ton.

Oy M. Rauanheimo Ab tecknar kontrakt gallande
hantering av jarnmalm frdn Olenegorsk. Under aret
inleds transporten av jarndioxid fran gruvan i Siilinjarvi
via hamnen i Karleby till Kina.

| september tecknarhamnverket och VR ett betydande
flerdrigt avtal med Talvivaara Oy. Fran och med varen
2009 kommer gruvbolaget att importera kalkbaserade



Saannollinen liikkenne Kokkolan ja Amsterdamin valilla
alkaa.

Regelbunden trafik mellan Karleby och Amsterdam
inleds.

kalkkipohjaisten raaka-aineiden jalipedn maahantuonnin
Skandinaviasta ja Keski-Euroopasta Sotkamon
kaivokselleen. Raaka-aineiden kuljetus tapahtui
meriteitse Ykspihlajan sataman kautta. Talvivaaran
kaivoksen oli tarkoitus alkaa vahitellen tuottaa nikkeli-
kobolttisulfidia sekd kupari- ja sinkkisulfidia.

Kokkolan satama sai lokakuussa sdannéllisen
reitin Euroopan mantereelle. Yksityinen operaattori
Merilinja aloitti silloin linjaliikenteen Kokkolan ja
Belgian Antwerpenin valilla. Nain ollen M/S Baltic Sea
kavi Kokkolan satamassa kolmesti kuussa. Rahtilinjan
agenttina toimi Suomessa Oy M. Rauanheimo Ab
ja Belgiassa Herfurth & Co NV. Rauanheimo hoiti
ahtaamisen ja asiakaskontaktit.

Vuodesta 2008 muodostui uusi enndtysvuosi
sataman historiassa. Rahtiliikenteen kokonaismdara
kasvoi 5,7 miljoonaan tonniin. Kokkolan satama oli
noussut viidennelle sijalle Suomen satamien vertailussa.
Rahtiliikenteen maard oli 19,4 prosenttia suurempi
kuin edellisvuonna. Venajan kauttakulkuliikenteen
osuus oli 2,2 miljoonaa tonnia eli 38 prosenttia
kokonaisliikenteestd. Kokkolan satama nousi ndin
maan toiseksi suurimmaksi kauttakulkusatamaksi.
Satamassa kavi vuoden aikana 546 alusta eli muutama

alus enemman kuin edellisvuonna.
2 OO Satamajohtokunnan puheenjohtaja
vaihtui vuoden alussa. Vuodesta

1988 asti puheenjohtajana toiminut Hemming Renlund
astui sivuun ja Pekka Nokso-Koivisto tuli hanen tilalleen.
Lokakuussa Kokkolan syvdsatamassa lastattiin

rdvaror och lut frdn Skandinavien och Centraleuropa
till sin gruva i Sotkamo. Transporten sker sjovdgen via
hamnen i Yxpila. Talvivaaragruvan skall smaningom
producera nickelkoboltsulfid samt koppar- och zinksulfid.
| oktober far Karleby hamn regelbunden férbindelse
till den europeiska kontinenten. Da inleder den privata
fartygsoperatéren Merilinja trafik mellan Karleby och
Antwerpen i Belgien. Det innebar att M/S Baltic Sea
besdker Karleby hamn tre ganger varje manad. Agenter
for linjen i Finland ar Oy M. Rauanheimo Ab och i
Belgien Herfurth & Co NV. Stuvningen och kontakten till
klienterna kommer att skotas av Rauanheimo.

Ar 2008 blir ett nytt rekordar i hamnens historia. Den
totala godsmangden stiger till 5,7 miljoner ton. Bland
landets allmdnna hamnar har Karleby hamn avancerat
till en femte plats. Godsmangden ar 19,4 procent mer
an aret innan. Transittrafiken pa Ryssland uppgar till 2,2
miljoner ton eller 38 procent av totaltrafiken. Darmed
stiger Karleby hamn till andra plats bland landets
transithamnar. Under dret besodks hamnen av 546 fartyg.

Det &r nagot fler &n aret innan.
Fran drets borjan ar det byte

200 pad ordférandeposten i hamn-

direktionen. Pekka Nokso-Koivisto tar Over efter
Hemming Renlund som sedan 1988 verkat som
ordférande i direktionen.

Puheenjohtaja vaihtuu 2008/2009. Hemming Renlund
luovuttaa puheenjohtajan nuijan Pekka Nokso-Koivistolle.

Ordférandebyte 2008/2009. Hemming Renlund 6verlater
ordférandeklubban till Pekka Nokso-Koivisto.

For Ovrigt dr det karvt
pa fraktmarknaden.
Aven finlandska far-
tyg ar upplagda. Trots
det har Karleby i mot-
sats till de flesta av
landets hamnar dver-
traffat fjolarets note-
ringar. Forsta halvar-
etarman uppe i 801
000 ton.
Hamnkapten Fred-
rik Stromback gar i
pension under aret
och Hans Biskop ut-
ses till hamnkapten.

1983

Vid stadens fullmak-
tigemote den 10 ja-
nuari valjs politi-

ces magister, sjokap-
ten Pertti Tilus till ny
hamndirektor.

Under varen sker
dgarbyte da Nord-
stromkoncernen be-
slutar koncentrera sin
verksambhet till hem-
staden Lovisa och sal-
jer Rauanheimogrup-
pen i Yxpila till Oy Au-
to-Haro Ab.

Ar 1983 blir ett re-
kordar i hamnen.

Godstrafiken over-
stiger for forsta gang-
en 2 miljoner ton. Un-
der dret besoker 368
fartyg Karleby hamn.
Det ar 30 fartyg mer
an aret innan.

1984

Farledsarbetet inleds
under aret och kulmi-
nerar under de kom-
mande aren.

1985

For att forbattra sag-
varuhanteringen sat-
sas under dret tre mil-
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Kokkolan satamas-

sa kdy 368 alusta vuo-
den aikana. Se on 30
enemman kuin edel-
lisvuonna.

1984

Vaylatyot kaynnisty-
vat vuoden aikana ja
huipentuvat lahivuo-
sina.

1985
Lajittelulaitokseen in-
vestoidaan kolme
miljoonaa markkaa
sahapuutavaran kéa-
sittelyn parantami-
seksi; lastaus- ja pur-
kutiloja rakennetaan.
Satamaan investoi-
daan yhteensa run-
saat 10 miljoonaa
markkaa vuoden mit-
taan.

Filippiinildinen rah-
tialus M/S General
Aguinaldo (61313
DWT) on suurin Kok-
kolan satamassa kay-
nyt laiva. Se on 215
m pitkd ja 32 m levea.
Teollisuussatamaan
puretaan 36 000 ton-
nia kivihiilta.

Jakob Linesin mat-
kustajaluvut ovat
myonteisia. Kokko-
lan—Skelleftean lin-
jalla kulkee kesdkuu-
kausien aikana 46 343
matkustajaa.

1986

Kokkolan satama on
toimintansa puoles-
ta kaksijakoinen. Sata-
massa on ensi sijassa
Outokummun ja Ke-
miran kdyttama teol-
lisuussatama seka toi-
saalta kunnallinen sa-
tama. Satamakuvaan

sataman siihenastisen historian suurin alus. Syvdsatamaan
hinattu alus oli nimeltdan M/S Mosel N, ja se oli saapunut
Kokkolaan Gdanskista. Alus oli 266 metrid pitkd, 40,5
metrid leved ja sen syvays oli15,4 metrid. Siihen mahtui
120 000 tonnin rahti. Alus ei kuitenkaan voinut ottaa
tayttd lastia 13 metrin vayldsyvyyden takia. Alukseen
lastattiin Kokkolassa noin 94 000 tonnia rautapellettejs,
jotka oli tuotu rautateitse Kostamuksesta.

[talialaisen Ansaldo Reggiane -toimittajayrityksen ja
Kokkolan satamalaitoksen kaksi vuotta jatkunut kiista joka
saan terminaalin uudesta nostokurjesta saatiin ratkaistua
osapuolten vdliselld sopimuksella. Sitked ja pitkittynyt
juttu koski vuonna 2003 tilatun modernin nosturin
ohjaustoimintoja sekd nosturin nopeutta ja tehokkuutta.
Nosturi maksoi 2,4 miljoonaa euroa.

Kokkolan satama jatti vuoden aikana hakemuksen
vaylan syventdmisestd 14 metriin. Vaylaa oli syvennettavd,
jotta satama voisi jatkaa kehittymistddn toiminnan
edellyttdmaadn suuntaan. Satamalaitoksen investoinnit
olivat 8,6 miljoonaa euroa vuoden aikana. Valtaosa el
3,8 miljoonaa euroa kaytettiin syvdsataman laiturin
pidentdmiseen sadalla metrilla.

Rahtiliilkenteen maara oli vuoden aikana 5,5 miljoonaa

I slutet av oktober lastas det stdrsta fartyg som besokt
Karleby hamn. Det ar M/S Mosel N som kommer till
Karleby frdn Gdansk och bogseras in till djuphamnen.
Fartyget dr 266 meter langt och 40,5 meter brett och
15,4 meter djupt och kan lasta 120 000 ton. Farleden pa
13 meter tilldter inte att fartyget tar full last. | hamnen
i Karleby lastar fartyget ca 94 000 ton jérnpellets som
kommer per jarnvag fran Kostamus.

Efter tva ars kamp l6ses tvisten kring den nya kranen i
allvadersterminalen genom ett avtal mellan denitalienska
leverantdren Ansaldo Reggiane och Karleby hamnverk.
Den segslitna affaren géller en avancerad lyftkran som
bestalldes ar 2003. Tvisten ror styrfunktionerna, kranens
hastighet och effektivitet. Kranen kostade 2,4 miljoner
euro.

Under dretinldamnar Karleby hamn en ansdékan om att
farleden fordjupas till 14 meter. Detta ar en férutsattning
for att hamnen skall kunna utvecklas i den riktning som
verksamheten forutsatter. Hamnverkets investeringar
uppgar till 8,6 miljoner euro under aret. Merparten
eller 3,8 miljoner euro gar till en foérldangning av kajen i
djuphamnen med 100 meter.

Godstrafiken uppgdr under aret till 5,5 miljoner ton,

Satamajohtokunnan kokoonpano v. 2008. Vasemmalta Britt-Mari Sahlberg, Carita Ronnqvist (liilkennepaallikko), Eila Typpo,

Vesa Pohjola, Vuokko Kalliokoski (talouspaallikko, sihteeri), Hemming Renlund (puheenjohtaja), Marja-Leena Salmela, Jyrki

Roukala (kehityspaallikko), Aulis Hakala, Torbjorn Witting (satamajohtaja), Juhani Sandstrom (varajasen). Kuvasta puuttuvat
johtokunnan jasenet Auli Hakala, Juha Koittola, Esa Lindholm ja Hannu Viitala.

Hamndirektionens sammansattning ar 2008. Fran vanster Britt-Mari Sahlberg, Carita Ronnqvist (trafikchef), Eila Typpo,
Vesa Pohjola, Vuokko Kalliokoski (ekonomichef, sekreterare), Hemming Renlund (ordférande), Marja-Leena Salmela, Jyrki
Roukala (utvecklingschef), Aulis Hakala, Torbjorn Witting (hamndirektor), Juhani Sandstrom (suppleant). Pa bilden saknas
medlemmarna Auli Hakala, Juha Koittola, Esa Lindholm och Hannu Viitala.
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tonnia, kun se edellisvuonna oliollut 5,7 miljoonaa tonnia.
Kauttakulkuliikenne kasvoi 2,6 miljoonaan tonniin, mika
oli enndtys omassa lajissaan. Kokkolan osuus maan
kaikkien satamien kauttakulkuliikenteesta oli 42,3
prosenttia. Satamassa kavi vuoden aikana 484 alusta ja
sielld kasiteltiin 4 675 konttia. Kannattavuudenkin osalta
vuosi oli satamalaitoksen siihenastisen historian paras.
Satamien jaatilanne oli hankala, ja

2 O 1 jadnmurtajien puute aiheutti suuria

ongelmia satamalaitokselle. Kaiken kukkuraksi satamaa
koetteli noin sataa ahtaajaa koskenut lakko, jonka vuoksi
likenne pysahtyi ldhes tdysin. Taman seurauksena
Boliden Kokkola alkoi lastata sinkkituotteita kuljettavia
aluksia omalta laituriltaan AKT:hen kuulumattomien
ahtaajien avulla.

Pari viikkoa kestanyt lakko paattyi 19. maaliskuuta. Osa
ahtaajista palasi tydhon jo perjantaina kello 16, vaikka he
olisivat itse asiassa voineet odottaa tiistaihin asti. Vesa
Pohjola, Kokkolan Ahtaajat ry:n puheenjohtaja, oli hyvin
tyytyvainen osapuolten pddstya sovintoon.

My®s satamajohtaja Torbjorn Witting ja Rauanheimon
toimitusjohtaja Joakim Laxdback saattoivat hengdhtaa
helpotuksesta. Aikataulujen pitdmiseen tottuneet
venaldiset suurasiakkaat olivat olleet harmistuneita ja
lakolla olisi voinut olla kohtalokkaat seuraukset Kokkolan
satamalle, silld sataman kautta kulki 48 prosenttia koko
Suomen kauttakulkuliikenteesta.

Torstaina 25. maaliskuuta jarjestettiin pistelakko
vastalauseena sille, ettd satamat olivat kadyttédneet
rikkureita satamalakon aikana. Pistelakkoon osallistui 90
vakinaista ahtaajaa Kokkolan satamasta. Ulosmarssi tuli
yllatyksend ja keskeytti tyot satamassa. Ahtaajat palasivat
tydhonsa jo seuraavana padivana.

Luotsipula alkoi aiheuttaa ongelmia Suomen ja
erityisesti Perdmeren satamissa. Satamajohtaja Torbjorn
Witting oli silminndhden huolissaan tilanteesta.
Kahden suuren aluksen oli vastikdan taytynyt odottaa
padsya Kokkolan satamaan ja sieltd pois luotsipulan
takia. Suurten alusten odotuttaminen maksoi 60 000
dollaria vuorokaudelta. Lopulta kaksi luotsia palasi
vapaaviikoltaan tydhon pelastaen tilanteen. Tilanne on
kuitenkin ajan mittaan kestamaton, Witting huomautti.

Pohjanmaan kauppakamarin puheenjohtaja Bengt
Jansson ehdotti heindkuussa, ettd Kristiinankaupungin,
Kaskisten, Vaasan, Pietarsaaren ja Kokkolan satamat
muodostaisivat yhteisen satamayhtién, Pohjanmaan
sataman. Ajatus ei kuitenkaan vakuuttanut satamajohtaja

mot 5,7 miljoner aret innan. Transittrafiken dkar till 2,6
miljoner ton och det ar rekord i sitt slag. Karleby hamn
svarar for 42,3 procent av den totala transittrafiken i vara
hamnar. 484 fartyg besdker hamnen under dret och 4
675 containers hanteras. Ocksa Iénsamhetsmaéssigt ar
aret det mest framgangsrika i hamnverkets historia.
Isldget ar besvarligt i hamnarna

20 1 och bristen pd isbrytare blir ett

stort problem fér hamnverket. Till rdga pa allt kommer
hamnstrejken som berdr ca 100 stuvare och leder till att
trafiken néstan helt stannar av. Detta leder till att Boliden
Kokkola bérjar lasta fartyg med zinkprodukter fran egen
kaj med stuvare som inte hor till AKT.

Strejken som pagar ett par veckor avbldses den 19
mars. Redan klockan 16 pa fredagen atervander en del
av stuvarna till arbetet trots att de egentligen kunnat
vanta till tisdag. Vesa Pohjola, ordférande for stuvarfacket
i Karleby, ar mycket néjd med att parterna kunnat enas
om ett avtal.

Hamndirektdr Torbjorn Witting och Rauanheimos
VD Joakim Laxaback kan ocksa andas ut. Storkunderna
i Ryssland som varit vana vid att tidtabellerna haller var
bekymrade och strejken kunde ha fatt ddesdigra foljer for
verksamheten i Karleby hamn som svarar for 48 procent
av den finldndska transittrafiken.

Som protest mot att hamnarna anvander sig av
strejkbrytare under hamnstrejken, anordnas torsdagen
den 25 mars en punktstrejk. | den deltar 90 fastanstallda

Parivaljakko Joakim Laxaback ja Torbjorn Witting.
Parhastarna Joakim Laxaback och Torbj6érn Witting.

joner markien sor-
teringsanlaggning,
lastnings- och loss-
ningsutrymmen
byggs. Totalt investe-
ras drygt 10 miljoner
mark i hamnen un-
der dret.

Det filippinska last-
fartyget M/S General
Aguinaldo pd 61 313
DWT &r det storsta
fartyg som anlopt
Karleby hamn. Far-
tygets langd ar 215
meter och bredden
32 meter. 36 000 ton
stenkol lossas i indu-
strihamnen.

Jakob Lines vi-
sar upp positiva pas-
sagerarsiffor. Pa lin-
jen Karleby-Skellef-
ted noterades under
sommarmanaderna
46 343 passagerare

1986
Verksamhetsmas-
sigt ar Karleby hamn
tudelad. Den be-
star dels av en indu-
strihamn som i for-
sta hand utnyttjas av
industrierna Outo-
kumpu och Kemira,
dels av den kommu-
nala hamnen. Med i
hamnbilden ar ock-
s& Neste med sina ol-
jetransporter till och
fran sitt reservlager.
Av den totala va-
rustrommen pa tva
miljoner ton han-
teras och dirigeras
via den kommuna-
la hamnen och Ship-
ping Yxpila 450 000
ton bulkvaror. Expor-
ten av trdvaror dvs.
sdgade varor och
sparrar, uppgar till
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kuuluu myds Neste
varavarastoon ja —va-
rastolta suuntautu-
vine Oljykuljetuksi-
neen.

Kunnallinen sata-
ma ja Shipping Yx-
pila kasittelee ja oh-
jaa 450 000 tonnia
bulkkitavaraa kaikki-
aan kahden miljoo-
nan tonnin tavaravir-
rasta. Puutavaran eli
sahatavaran ja par-
rujen vientimaara on
300 000 kuutiomet-
rid. Rauanheimolla on
100 vakinaista tyon-
tekijaa. Tilapaises-
ti tydllistdmme kol-
minkertaisen mdaran,
Kristian Teir toteaa tie-
dottaessaan toimin-
nasta. Teir tydskente-
lee Oy M. Rauanhei-
mo Ab:n (Shipping
Yxpilan) toimitusjoh-
tajana vuoteen 1988.
Ykspihlajan pituusla-
jittelulaitos tuhoutuu
tulipalossa elokuussa.

1987
Ruoppaustyot val-
mistuvat syksylla.
Vayla on syvennetty
9,5 metristd 11 met-
riin. Valtio maksaa
30 miljoonan mar-
kan investoinnin. Sy-
vemman vaylan an-
siosta Kokkolan sa-
tamaan paasee nyt
kaksi kertaa suurem-
pia aluksia.

Kemiran 500 mil-
joonan markan mo-
nituotetehdas vihi-
taan kayttoon.

Syvasataman uusi
laituri rakennetaan.

Eero Maki astuu 1.

Port Tower on rakennettu uuden satamatien varrelle. Port Tower har byggts intill den nya hamnvégen.

Torbjorn Wittingia. Hanen mielestdén Pohjanmaan
satamat sijaitsivat lilan kaukana toisistaan, jolloin
jokainen satama tarvitsi oman henkildstdnsa ja omat
vastuuhenkilénsa. Hinen mielestddn synergiedut jaisivat
vahaisiksi.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi kaupungin Port Tower
-yhtion rakennushankkeen. Hanke heratti kuitenkin
paljon epdvarmuutta ja sen tiimoilta vaadittiin kaksi
danestyskertaa ennen kuin sille ndytettiin vihreda valoa.
Hankkeen arvioitiin maksavan noin kahdeksan miljoonaa
euroa.

Iranin valtioon yhdistetty alus yritti saapua Kokkolaan
lokakuussa, mutta se kddnnytettiin ulkoasiainministerion
kehotuksesta Tankarin edustalta kahden vuorokauden
jalkeen. Maltalaisen aluksen osakkaiden katsottiin
edistavan Iranin ydinaseiden kehittelyohjelmaa. Aluksen
oli tarkoitus lastata rautamalmia Kokkolassa.
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stuvare i Karleby. Utmarschen kommer éverraskande och
innebar att arbetet ligger nere i hamnen. Féljande dag ar
stuvarna i arbete igen.

Lotsbristen borjar stéllatill problem férhamnarnai Finland
och speciellt i Bottenviken. Hamndirekt&r Torbjorn Witting
ar markbart bekymrad 6ver den rddande situationen.
Nyligen fick tvd storafartyg vénta pa att komma till och frdn
hamnen iYxpila. Det kostar 60 000 dollar per dygn att 1ata sa
stora fartyg vanta. Tva lotsar kommer slutligen i jobb fran sin
lediga vecka och rdddar situationen. Men detta blir ohdllbart
ilangden, pdpekar Witting.

ljuli féreslar Osterbottens handelskammares VD Bengt
Jansson, att Kristinestad, Kaskd, Vasa, Jakobstad och
Karleby bildar ett gemensamt hamnbolag, Osterbottens
hamn. Hamndirektor Torbjorn Witting ar inte tilltalad av
tanken. Han anser att hamnarna i Osterbotten ligger
sd langt ifrdn varandra och att varje hamn behover



Suurin syvasatamassa vieraillut rahtialus, M/S Golden
Huaxin, saapui satamaan 11. marraskuuta. Huaxin
Maritim Inc -yhtidn omistamaan laivaan lastattiin 128
600 tonnia rautapelletteja. Laivan kuollut paino (DWT)
oli 145 235 tonnia, ja sen mitat olivat 293 x 44,6 metrid ja
syvays 15 metria.

Joulukuussa vihittiin kdyttéon Nora-nosturi, jonka
nostokapasiteetti oli 20 tonnia. Uusi nosturi oli Kokkolan
sataman neljdstoista raskaan lastin kasittelylaite.
Sitd oli tarkoitus kayttdd ensisijaisesti Boliden
Kokkolan sinkkirikasteen kasittelyyn. Nosturia pystyi
suuruusluokkansa puolesta kdyttdmaan myos suurten
Panamax-alusten lastaamiseen. Nostokurki maksoi 2,9
miljoonaa euroa.

Akke-hinaaja siirtyi Kokkolasta uusiin tehtaviin
Paraisille. Akke saapui Kokkolaan 1960-luvun alussa,
ja sitd oli kdytetty satamajadanmurtajana ja hinaajana.

Kokkolan kaupungin kansliasihteeri Kaija Jestoi
sai kunnian kastaa Nora-nosturin. Tassa kakkua
ottamassa tehtavan suoritettuaan. Vasemmalla
kaupunginvaltuuston puheenjohtaja Stefan Anderson.

Karleby stads kanslisekreterare Kaija Jestoi hade dran
att dopa kranen Nora. Har tar hon for sig av tartan
efter slutfort uppdrag. Till vanster stadsfullméktiges
ordférande Stefan Anderson.

egen personal och egna ansvarspersoner. Han tror att
synergieffekterna blir fa.

Port Tower som ar ett av stadens bolag godkanns
i stadsfullmaktige, men tveksamheten &r stor och det
krdvs tvd omrostningar innan projektet som beraknas
kosta drygt 8 miljoner euro far gront ljus.

| oktober ar ett fartyg med iranska intressen pa vag
till Karleby men avvisas efter tva dygn utanfor Tankar
pad uppmaning av Utrikesministeriet. Det maltesiska
fartygets intressenter anses framja Irans program for
utveckling av karnvapen. Fartyget planerade lasta
jarnmalm i Karleby.

Den 11 november anléper M/S Golden Huaxin, det
storsta lastfartyg som besdkt djuphamnen. Fartyget som
ags av Huaxin Maritim Inc. lastar 128 600 ton jarnpellets.
Fartyget pa 145 235 DWT mater 293 x 44,6 meter och har
ett djup pa 15 meter.

300 000 kubikmeter.
Rauanheimo har en
fast personal pa 100
personer. Temporart
sysselsdtter vi det tre-
dubbla, konstaterar
Kristian Teir nar han
informerar om verk-
samheten. Teir
verkar som VD for
Oy M. Rauanheimo
Ab (Shipping Yxpila)
fram till 1988.

| augusti brinner
langdsorteringsver-
ket i Yxpila.

1987

Under hosten ar
muddringsarbete-
na slutférda. Farleds-
djupet har okat fran
9,5 metertill 11 me-
ter. Det ar staten som
star for satsningen
som uppgar till 30
miljoner mark. Ge-
nom det 6kade far-
ledsdjupet kan dub-
belt storre fartyg
anlépa hamnen i Kar-
leby.

Kemiras mangpro-
duktfabrik i 500-mil-
jonersklassen invigs.

Den nya kajen i
djuphamnen byggs.

Den 1 december
tilltrdder Eero Maki
som hamndirektor.
Han verkar pa posten
fram till sista febru-
ari 2004 da han gar i
pension.

1988

Den 26 februari éver-
gar Oy M. Rauan-
heimo Ab som &gs
av Oy Auto-Haro Ab

i Botnia Shippings
ago, foretaget dgs av
Ab BS Finance. F6-
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joulukuuta satama-
johtajan tehtavaan.
Han toimii virassaan
29. helmikuuta 2004
saakka, jolloin han jaa
elakkeelle.

1988

Oy Auto-Haro Ab:n
omistama Oy M. Rau-
anheimo Ab siirtyy
26. helmikuuta Bot-
nia Shippingille, jon-
ka omistaja puoles-
taan on Ab BS Fi-
nance. Yritysosto
tarkoittaa, ettd sama
yritys hoitaa nyt toi-
mintaa sekd Kokko-
lan etta Pietarsaaren
satamissa. Rauanhei-
mon 85 tydntekijan
henkilokunta siirtyy
uuden omistajan pal-
velukseen. Yhtion lii-
kevaihto on 16 mil-
joonaa markkaa.

Bror Granholm toi-
mii yhtion toimitus-
johtajana vuosina
1988-1989.

Antti Ahonen toi-
mii Rauanheimon
paikallisjohtajana,
kunnes jaa elakkeelle
v.2001.

1989
Ykspihlajaan aiotaan
rakentaa saha. Esse
Sawmill Ab haluaa
asettautua satama-
alueelle. Sahan arvel-
laan tyollistavan 25
henkilda. Hanke ei
useista eri syista to-
teudu.
Rahtiliikenteen
maara on 2,163 mil-
joonaa tonnia. Se
on 142 000 tonnia
enemman kuin edel-
lisvuonna. Satamassa

Vuodesta 1997 lahtien se oli ollut Oy Yxpila Hinaus
— Bogsering Ab:n omistuksessa. Hinaajaa kaytettiin
aiemnmin puutavaraproomujen hinaamiseen Ruotsin
rannikolle, mutta tdma toiminta loppui vuonna 1981.
Satamalaitos investoi satamaan vuoden aikana
8,2 miljoonaa euroa. Valtaosa eli 5,6 miljoonaa euroa
kaytettiin kahden siirrettdvan nostokurjen seka raiteilla
kulkevan Nora-nosturin hankintaan. Kannattavuuden
osalta vuosi oli hyva, ja satamalaitos pystyi tulouttamaan
kaupungin kassaan 2,1 miljoonaa euroa. Satamalaitoksella
oli vuoden lopussa 15,5 miljoonaa euroa pitkdaikaista
lainaa, kun taas sen varat olivat noin 53,3 miljoonaa euroa.
Rahtiliikenteen maara ylitti kuusi miljoonaa tonniaja oli
kaikkiaan 6 366 610 tonnia. Kauttakulkuliikenne lisaantyi
3,6 prosenttia 2,7 miljoonaan tonniin. Satama teki uudet
enndtykset Suomen ja Vendjan kaivosteollisuuden
ansiosta. Ykspihlajan satamassa kavi vuoden aikana 562

alusta.
2 0 1 Vaikea jaatilanne aiheutti ongelmia
satamissa. Torbjorn Witting halusi

taman vuoksi lisdtd jadnmurtajien madrdd. "Tilanne

Tunnelmakuva satamasta. Stamningsbild fran hamnen.
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| decemberinvigs kranen Nora som har en lyftkapacitet
pd 20 ton. Den nya kranen &r den fjortonde tunga
lasthanteringsutrustningen i Karleby hamn. Den skall i
forsta hand anvéndas for hantering av Boliden Kokkolas
zinkkoncentrat. Kranen &r i den storleksklassen att den
dven kan anvandas for lastning av stora Panamax-fartyg.
Kranen kostar 2,9 miljoner euro.

Bogseringsbaten Akke ldmnar Karleby fér nya uppdrag
i Pargas. Akke kom till Karleby i borjan av 1960-talet och
har fungerat som hamnisbrytare och bogserbat. Sedan
1997 har bogserbaten varit i Yxpila Hinaus-Bogserings
dgo. Tidigare anvandes baten fér bogsering av
virkespramar till svenska kusten, men den verksamheten
upphorde 1981.

Under dret investerar hamnverket 8,2 miljoner euro.
Merparten eller 5,6 miljoner euro gartill anskaffning av tva
mobila kranar samt ralskranen Nora. Ldnsamhetsmassigt
ar dret gott och hamnverket kan tillféra stadskassan 2,1
miljoner euro.Vid drets slut har hamnverket 15,5 miljoner
euro i langfristiga 1an, medan tillgangarna uppgar till
drygt 53,3 miljoner euro.

Den totala godstrafiken passerar 6 miljoner ton och




Kaupunginjohtaja Antti Isotalus. Oik. liikenneministeri Merja Kyllonen. Hopeakiven satamaterminaalin vihkidiset.
Stadsdirektor Antti Isotalus. T.h. kommunikationsminister Merja Kyllénen. Invigning av Silverstenshamnens terminal.

on kestaméatéon emmeka voi antaa laivaliikenteen
seisoa tyhjan panttina useita paivid’, han totesi.
Suomella oli kahdeksan jaanmurtajaa. Kokkolassa oli
viisi alusta odottamassa yhta niistd. Aluksista nelja oli
lahtovalmiina.

Huhtikuussa Ykspihlajan satamaan saapui M/S Sanko
Orion, joka oli yksi maailman viidestda 1A-jadluokan
Panamax-aluksesta. Taman luokan alus vieraili
Kokkolassa ensimmaistd kertaa. Liberialaisen laivan
kuollut paino (DWT) oli 75 603 tonnia, sen mitat olivat
225 x 32 metrid ja syvays 14 metrid. Kokkolan satamassa
otettiin tyytyvdisyydelld vastaan tieto jddvahvistettujen
ja talviliikenteeseen soveltuvien alusten rakentamisesta.
Noin 75 000 tonnin Panamax-alus voi lastata kerrallaan
1 920 rekka-autokuormallista rahtia. M/S Sanko Orion
otti 65 000 tonnia pyriittirikastetta Kiinan markkinoita
varten.

Suurin Ykspihlajan syvdsatamassa siihen mennessa
vieraillut rahtialus, M/S Genco Hadrian, saapui satamaan
25. toukokuuta. Laivan kuollut paino (DWT) oli 169 025
tonnia, sen mitat olivat 287,5 x 45 metrid ja syvays 17,7
metria.

Alholmens Kraft -voimalaitoksella oli tuhkaongelmia.
Pelastus 16ytyi kuitenkin Kokkolan satamasta, jossa EU-
hankkeessa tutkittiin muiden sideaineiden korvaamista
tuhkalla.

M/S Sinbad (aiemmin Kemira) saapui Kokkolaan
viimeista kertaa. Alus teki ensimmadisen matkansa
Ykspihlajaan vuonna 1981. Se oli rakennettu Norjassa
erityisesti Kemiran tarpeita varten, ja se oli 30 vuoden ajan

uppgar till 6 366 610 ton. Transittrafiken dkar med 3,6
procent till 2,7 miljoner ton. Det ar gruvindustrin i Finland
och Ryssland som bidrar till att hamnen sldr nya rekord.
Under aret besoker 562 fartyg hamnen i Yxpila.

Det svdra islaget stéller till problem

20 1 i vara hamnar. Darfor efterlyser

hamndirektor Torbjorn Witting fler isbrytare. Situationen
ar ohdllbar och vi kan inte tilldta att fartygstrafiken star
stilla flera dagar, sdger han. Finland har i dagens lage atta
isbrytare. | Karleby ligger fem fartyg och vantar pa ndgon
avdem. Fyra av fartygen ar klara att segla ut.
laprilanlander M/S Sanko Orion som ér ett av vérldens
fem Panamax-fartyg med god isklass hamnen i Yxpila.
Det ar forsta gangen ett fartyg i denna klass besoker
hamnen. Det liberianska fartyget pa 75 603 DWT méter
225 x 32 meter och har en djupgdng pa 14 meter. |
Karleby hamn ar man mycket ngjd dver att man borjar
bygga isforstarkta fartyg som ldampar sig for vintertrafik.
Ett Panamax-fartyg pd 75 000 ton kan lasta 1 920
ldngtradarlass per gdng. M/S Sanko Orion lastar 65 000
ton inhemsk pyritanrikning fér den kinesiska marknaden.

Den 25 maj anldper M/S Genco Hadrian, det storsta
fraktfartyg som besokt djuphamnen i Yxpila. Fartyget pa
169025 DWT mater 287,5 x 45 meter och har ett djup pa
17,7 meter.

Alholmens kraftverk har problem med sin aska. Men
raddningen finns i Karleby hamn dar man som EU-
projekt testar om askan kan ersatta annat material som
bindemedel.

retagskopet bety-
der att samma fo-
retag framover sko-
ter verksamheten i
hamnarna i Karleby
och Jakobstad. Rau-
anheimos personal
pa 85 personer dver-
gariden nya dgarens
tjanst. Foretagets
omsattning uppgar
till 16 miljoner mark.

Bror Granholm ver-
kar som shippingbo-
lagets VD 1988-89.

Antti Ahonen ver-
kar som Rauanhei-
mos platschef fram
till sin pensionering
ar2001.

1989

Yxpila skall fa ett
sagverk. Det ar Esse
Sawmill Ab som vill
etablera sig i hamn-
omradet. Sdgen i Yx-
pila berdknas syssel-
satta 25 personer.
Projektet kan av olika
orsaker inte forverkli-
gas.

Godstrafiken upp-
gar till 2,163 miljoner
ton. Det dr 142 000
ton mer dn aret inn-
an. 438 fartyg beso-
ker hamnen. Transit-
trafiken svarar for sju
procent av den to-
tala godsmangden.
Hamnverket anskaf-
far en lastkran for tio
miljoner mark.

Under perioden
1985-89 satsar Karle-
by stad 50 miljoneri
hamnens utbyggnad.

1990
| bdrjan av drtiondet

PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB - 203



kdy 438 alusta. Tran-
sitoliikenne muodos-
taa 7 % rahdin ko-
konaismaarasta. Sa-
tamalaitos hankkii
nosturin 10 miljoo-
nalla markalla.

Kokkolan kaupunki
investoi 50 miljoonaa
markkaa sataman
laajennustéihin vuo-
sina 1985-1989.

1990
Vuosikymmenen
alussa hankitaan py-
riitin lastausjarjestel-
ma. Pyriitti on rikkiha-
pon valmistuksessa
kdytettdva raaka-ai-
ne. Kustannukset
ovat 8,5 miljoonaa
markkaa. Kaupun-

ki varaa kaikkiaan 20
milj. markkaa sata-
matoimintojen kehit-
tamiseen.

Arkadia, suurin
Kokkolan satamassa
kdynyt suomalaisre-
kisterissa oleva rahti-
alus, tulee satamaan
heinakuussa. Aluk-
sen kokoon 175 x 32
metria ja sen vetoi-
suus 47 000 tonnia.
Siihen lastataan py-
riittia vietavaksi Hol-
lannin Rotterdamiin.

Maakunta tyhje-
nee heinakuussa La-
da-autoista, kun rah-
tialus Jevgeni Vak-
tangovin ruumaan
lastataan parisen sa-
taa kdytettya Ladaa.
Alus ldhtee Mustan-
meren alueelle, jossa
toiveikkaita autonos-
tajia on jonoksi asti.

Satama saavuttaa
uuden ennatyksen.
Rahtiliikenne lisdan-

Ministeri Merja Kyllonen hoitaa kuuden miehen ympar6imana Hopeakiven sataman avaamisen liikenteelle.
Minister Merja Kyllonen omgiven av sex man ser till att Silverstenshamnen 6ppnas for trafik.

vieraillut Kokkolan satamassa 30-50 kertaa vuodessa.
Lokakuussa oli aika jattaa hyvastit.

Kokkolan  satamassa tehtiin  laajennustoitd
kilpailukyvyn kehittdmiseksi. Hopeakiven satamasta tuli
kolmas tukipilari sataman palettiin. Laituria pidennettiin
kaksinkertaiseksi 160 metristd 320 metriin. Sinne myos
hankittiin uusi nostokurki. Satamalaitos investoi satamaan
yhteensa 15,3 miljoonaa euroa vuoden aikana.

Hopeakiven satamasta tuli bulkkitavarasatama
ja se osaltaan lisasi Kokkolan sataman kapasiteettia.
Investoinnit olivat osa sataman kehitystydtd, joka oli
jatkunut jo 1980-luvulta asti. Syvdsataman muutokset
ja vaylan ruoppaus sekd investoinnit joka sdan
terminaaliin olivat osaltaan lisanneet Kokkolan sataman
kilpailukykya.

Kauppalehden vuoden 2011 tilastoissa Kokkolan
satama oli kaikkein kannattavin julkisen sektorin yritys.

Rahtiliikenteen maara ylitti seitseman miljoonaa tonnia
ja oli kaikkiaan 7 887 362 tonnia. Kauttakulkuliikenteen
osuus oli 2,8 miljoonaa tonnia. Myos se oli ennatys
omassa lajissaan. Satamassa kavi vuoden aikana 588
alusta eli 26 laivaa enemman kuin edellisvuonna. Niista
52 kuului Panamax-luokkaan.
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M/S Sinbad (tidigare Kemira) anléper Karleby hamn for
sista gdngen. Fartyget gjorde sin forsta resa till Yxpila ar
1981. Det specialbyggdes i Norge fér Kemiras behov och
har under 30 ars tid anldpt Karleby hamn mellan 30 och
50 génger arligen. | oktober ar det tid for avsked.

Karleby hamn bygger ut for att bli mer
konkurrenskraftig. Silverstenshamnen blir den tredje
delen i hamnens palett. Kajen forlangs med det dubbla
fran 160 till 320 meter och far en ny lyftkran. Totalt
investerar hamnverket 15,3 miljoner euro under aret.

Silverstenshamnen bliren hamn for bulkvaror och bidrar
till att ©ka Karleby hamns kapacitet. Investeringen &r ett led
i utvecklingen av hamnen som pagatt sedan 1980-talet.
Satsningen i djuphamnen och muddringen av farleden
samt investeringarna i allvddersterminalen ar investeringar
som bidragit till att ©ka Karlebyhamnens konkurrenskraft.

| Kauppalehtis statistik fér 2011 dr Karleby hamn mest
|6nsam bland foretag inom den offentliga sektorn.

Den totala godstrafiken overstiger sju miljoner och
uppgar till 7 887 362 ton. Transittrafiken uppgar till 2,8
miljoner ton. Aven det ett rekord i sitt slag. Under &ret
besoker 588 fartyg hamnen, det &r 26 fler &n aret innan.
Av fartygen dr 52 av Panamax-klass.



)

Rauanheimon laivauspaallikké Mirja Hihnala kastaa 50-tonnisen satamanosturin Sveniksi.
Rauanheimos skeppningschef Mirja Hihnala doper hamnkranen i 50-tonsklassen till Sven.

2 0 1 Kokkolan sataman menestystarina

on vertaansa vailla. Vaylan
syventdminen ja ruoppaustydt nielivdat miljoonia
markkoja 1990-luvulla. Valtio vastasi kustannusten
valtaosasta. Se heratti aika lailla arvostelua. Nyt kukaan ei
voi kiistad, etteikd rahoille olisi saatu vastinetta. Sataman
likennemaddrien valtava kasvu on suurelta osin sataman
syvavaylan ansiota.

Liikenne on kaksinkertaistunut kymmenen viime
vuoden aikana ja sataman painoarvo ja merkitys
Kokkolan kaupungille kasvaa koko ajan. Nykyaan
satamaan saapuvat todella suuret Panamax-alukset
ovat tarked osa liikennettd. Ainoa haittapuoli on, etteivét
Panamax-alukset voi saapua satamaan taydelld lastilla,
mikd heikentda varustamoiden taloutta.

Voidakseen paremmin palvella suuria Capesize-
luokan aluksia Kokkolan satama investoi 50-tonniseen
satamanosturiin, jonka ulottuvuus on 40 metrid. Oy M.
Rauanheimo Ab:n laivauspdallikkd Mirja Hihnala suoritti
nosturin virallisen kasteen 8. maaliskuuta. Ruotsista
ostetun nosturin nimeksi tuli Sven.

"Jotta Kokkolan satama voisi vaalia kilpailukykydan
ja jatkaa kehitystaan, valtiovallan on ndytettava vihreaa

2 O 1 2 Karleby hamn &r en framgangs-

historia av stora matt. Under
1990-talet fordjupades farleden och muddringsarbetena
slukade miljoner. Staten svarade fér merparten av
kostnaderna. Detta vackte en hel del kritik. Nu kan ingen
forneka att man fatt valuta fér pengarna. Det ar till stor del
tack vare djupfarleden som trafiken till och frdan hamnen
kunnat redovisa ett formidabelt uppsving.

Under det senaste decenniet har trafiken férdubblats
och hamnens egenvikt och betydelse for Karleby stad
vaxer hela tiden. Ett vasentligt inslag i trafiken &r de riktigt
stora Panamax-fartygen som idag anléper hamnen.
Kruxet ar bara att de inte kan gora det fullastade och det
betyder sémre ekonomi for rederierna.

Foratt battre kunna betjéna den stora Capesize-klassen
investerar Karleby hamn i en hamnkran i 50-tonsklassen
med en rackvidd pa 40 meter. Det officiella dopet forrattas
den 8 mars av Mirja Hihnala som &r skeppningschef pa
Oy M. Rauanheimo Ab. Kranen som ink&pts fran Sverige
far namnet Sven.

"For att Karleby hamn skall kunna sld vakt om sin
konkurrenskraft och fortsatta utveckling ar det viktigt
att statsmakten ger gront ljus for en fordjupning av

anskaffas ett lastnings-
system for pyrit, ett ra-
material som anvands
for tillverkning av sva-
velsyra. Kostnaderna
uppgartill 8,5 miljo-
ner mark. Totalt reser-
verar staden 20 miljo-
ner for utvecklandet av
hamnfunktionerna.

[ juli anloper Arka-
dia, det storsta fin-
landskt registrerade
lastfartyg som besokt
Karleby hamn. Farty-
get pd 175 x 32 meter
med en lastkapacitet
pa 47 000 ton, lastar
pyrit for transport till
Rotterdam i Holland.

Under juli manad
téms landskapet pa
Ladabilar da last-
ningsutrymmet i
fraktfartyget Jevgeni
Vaktangov fylls med
ett par hundra be-
gagnade bilar
och tar sikte pa Svar-
tahavsomradet dar
forvantansfulla bilko-
pare star i ko.

Nya rekord nas i
hamnen under dret.
Godstrafiken 6kar
med 26,8 % till 2,7
miljoner ton. Transit-
trafiken har férdubb-
lats och uppgar till
drygt 603 000 ton.

Under aret ingar
hamnverket ett tio-
arigt avtal med
Outokumpus gruva
i Pyhdsalmi. Avtalet
innebar att pyritanrik-
ningskoncentrat fran
gruvan transporteras
via hamnen i Karleby.
Pa arsbasis ror det sig
om 400 000 ton.

Stadens invanaran-
tal uppgar till 34 563
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tyy 26,8 % kaikkiaan
2,7 miljoonaan ton-
niin. Transitoliiken-
teen maara on kak-
sinkertaistunut ja on
nyt runsaat 603 000
tonnia.

Satamalaitos sol-
mii 10-vuotisen sopi-
muksen Outokum-
mun Pyhasalmen
kaivoksen kanssa.
Sopimuksen nojal-
la kaivoksen pyriit-
tirikaste kuljetetaan
Kokkolan sataman
kautta. Vuositasol-
la se tarkoittaa 400
000:ta tonnia.

Kaupungin asu-
kasluku on 34 563.

Kokkola Zinc Oy ja
OMG Kokkola Che-
micals Oy muodos-
tetaan Outokum-
mun tehdessa yritys-
jarjestelyja.

1991
Kokkolan satama on
vaarassa karsia mil-
joonatappioita, jos
Neuvostoliittoon
suuntautunut tran-
sitoliikenne lakkaa,
koska vendlaiset ei-
vat ole maksaneet
velkojaan Valtion
Rautateille. Maksu-
ja on erdantynyt yh-
teensd 300 miljoo-
naa markkaa. Sata-
makapteeni Hans
Biskop ja asemapaal-
likkod Eero Toivonen
ovat huolissaan. On-
neksi asia ratkeaa.
Kokkolan kau-
punki myontdd sa-
tamalaitokselle 10
miljoonaa markkaa
pneumaattisen imu-
kuljettimen hankki-

valoa vadylan syventdamiselle 13 metristd 14 metriin.
Hankkeen arvioidaan maksavan 65 miljoonaa euroa.
Viime kddessa tdssa ei kuitenkaan ole kyse pelkdstaan
Kokkolan vaan koko Suomen edusta’ totesi OB:n
padtoimittaja Borje Hastbacka.

Oy M. Rauanheimo Ab aloitti toiminnan Kotkan—
Haminan satamassa.

EU-parlamentti paatti 11. syyskuuta suurella
enemmistdlla  hyvaksya rikkidirektiivin, joka astuu
voimaan vuonna 2015. Direktiivilld voi olla tuhoisat
vaikutukset Kokkolan satamalle, silla direktiivin mydta
[tdmeren liikenteelle asetetaan paljon ankarammat
padstorajoitukset kuin Valimeren ja Atlantin likenteelle.
Kuljetusten hinnannousu koskee kaikkia satamia, mutta
rikkidirektiivin vaikutukset ovat Suomessa tuhoisia
erityisesti Kokkolan satamalle. Satamajohtaja Torbjorn
Wittingin mielestd paatoksen tehneet henkilot eivat ole
oikein ymmaértaneet padtdksensa seurauksia.

Kokkolan satama nousi samana vuonna Suomen
kolmanneksi suurimmaksi satamaksi. Liikenteen
kokonaismaara oli 74 miljoonaa tonnia, kun
edellisvuoden ennatyksend oli 7,9 miljoonaa tonnia.
Suomen satamaliigaa johti Kotkan/Haminan satama

farleden fran 13 till 14 meter. Projektet uppskattas kosta
65 miljoner euro. Sist och slutligen handlar det inte
enbart om Karlebys férdel utan om ett nationellt intresse,
konstaterar Ob:s ledarskribent Bérje Hastbacka!”

Oy M. Rauanheimo Ab inleder verksamhet i Kotka-
Fredrikshamn.

Hamnen i Karleby kan bli en av forlorarna nar EU-
parlamentet den 11 september med bred majoritet
godkénner svaveldirektiven som trader i kraft 2015.
Beslutet innebdar att Ostersjon far mycket strangare
utsldppsregler an Medelhavet och Atlanten. Alla
hamnar drabbas av dyrare transporter, men en av de
stora forlorarna bland hamnarna i Finland blir Karleby.
Hamndirektor Torbjorn Witting anser att beslutet
fattats av folk som inte riktigt insett konsekvenserna av
beslutet.

Karleby hamn stiger till tredje plats bland de allmanna
hamnarna i Finland. Totaltrafiken uppgar till 7,4 miljoner
ton mot 7,9 miljoner ton rekordaret innan. Hamnligan
leds av Fredrikshamn/Kotka hamnen (14,5 miljoner ton)
fore Helsingfors hamn (10,8 miljoner ton). Nar det galler
transittrafiken ligger Karleby hamn pa andra plats.

Under aret trafikerar 612 fartyg hamnen och det &r

Risteilyalus Amadean vieraili v. 2012 Kokkolan satamassa. Ar 2012 besokte kryssningsfartyget Amadea Karleby hamn.
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(14,5 miljoonaa tonnia) ennen Helsingin satamaa (10,8
miljoonaa tonnia). Kokkolan satama oli toisella sijalla
kauttakulkuliilkenteen vertailussa.

Satamassa kavi 612 alusta eli 24 alusta enemman kuin
edellisvuonna. Vuosi oli likketaloudellisesti menestys.
Myynti ylitti ensimmadisen kerran 20 miljoonaa euroa.

Katetuotto oli 69,5 prosenttia.
2 O 1 Satamakonttorissa  jarjestettiin
juhlavastaanotto satamajohtaja
Torbjorn  Wittingin - 50-vuotisjuhlan  kunniaksi 8.
maaliskuuta. Witting oli tullut satamakonttoriin 17 vuotta
aiemmin. Han oli toiminut satamajohtajana yhdeksan
viime vuoden ajan. Ennen tatd Witting tydskenteli
Kokkolan sataman talous- ja markkinointipdallikkona.
Ykspihlajan I&hiympéristdn vieraat alueet kartoitettiin
kesdn aikana ja alueelta |dydettiin useita magneettisia
kohteita. Kokkolan satama on suunnitellut syventavénsa
laivavdyldd vuonna 2016 ja tutkimus tehtiin osana
valmistelutoita. Tutkimuksessa paljastui useita satoja

R L5 3
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24 fartyg fler an aret innan. Affarsmdssigt ar det gdngna
aret framgangsrikt. Forsaljningen dverstiger for forsta
gangen 20 miljoner euro. Tackningsbidraget uppgar till

69,5 procent.
2 0 1 Den 8 mars anordnas en fest-
mottagning i hamnkontoret med
anledning av att hamndirektor Torbjorn Witting fyllt 50
ar. Witting kom till hamnkontoret fér 17 ar sedan. De
senaste nio dren har han arbetat som hamndirektér.
Fore det verkade han som Karleby hamns ekonomi- och
marknadsforingschef.

Manga magnetiska féremal hittas vid kartldggningen
av okdnda omrdden kring Yxpila under sommaren.
Undersékningen gérs med tanke pd den tilltdnkta
fordjupningen av farleden till Karleby hamn ar
2016. Flera hundra magnetiska féremal ger utslag i
undersdkningen och dessa skall undersokas grundligare.
| och med sommarens magnetundersdkning har hela
hamnomradet kartlagts.

5

~—
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Oy M. Rauanheimo Ab ja Severstal ovat allekirjoittaneet sopimuksen. Vasemmalta Pauliina Saari, Oxana Datsyuk, Violetta

personer.

Kokkola Zinc Oy och
OMG Kokkola Chemi-
cals Oy bildas nar Out-
okumpu omstrukture-
rar verksamheten.

1991
Karleby hamn riskerar
att drabbas av miljon-
forluster ifall tran-
sittrafiken till Sovjet-
unionen avstannar pa
grund av att ryssarna
inte betalt sina skul-
dertill VR. De forfallna
rakningarna uppgar
till 300 miljoner mark.
Hamnkapten Hans
Biskop och stations-
chef Eero Toivonen ar
bekymrade. Lyckligt-
vis far saken sin 6s-
ning.

Karleby stad bevil-
jar hamnverket 10
miljoner mark for an-
skaffning av en pneu-
matisk suglossnings-
anordning och for
byggandet av en la-
gerbyggnad for bulk-
varor som mellanlag-
ras i hamnen. Beslutet
i fullmaktige fattas ef-
ter en ldng diskussion.

Jakob Lines vill ha
kompensation for re-
seskatten. Men Kar-
leby vill inte slopa
hamnavgiften som
uppgar till 150 000
mark.

Den totala godstrafi-
ken uppgar till 2,7 mil-
joner ton och transit-
trafiken 6kar med 11,4
procent till 0,7 miljo-
ner ton.

Krutova, Yuri Kim, Juha Petdjaniemi, Torbjorn Witting, Joakim Laxaback, Petri Leino, Sergey Starodubtsev ja Natalina Semenova.

Avtalet mellan Oy M. Rauanheimo Ab och Severstal har undertecknats. F.v. Pauliina Saari, Oxana Datsyuk, Violetta Krutova,
Yuri Kim, Juha Petdjaniemi, Torbjorn Witting, Joakim Laxaback, Petri Leino, Sergey Starodubtsev och Natalina Semenova.
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miseen ja varaston
rakentamiseen sata-
maan valivarastoon
jaavalle bulkkitava-
ralle. Kaupunginval-
tuusto padttdd asias-
ta pitkallisen keskus-
telun jalkeen.

Jakob Lines haluaa
korvausta matkave-
ron takia. Mutta Kok-
kola ei halua poistaa
satamamaksua, joka
on 150 000 markkaa.
Rahtiliikenteen maa-
ra on kaikkiaan 2,7
miljoonaa tonnia, ja
transitolilkenne kas-
vaa 11,4 % yhteensa
0,7 miljoonaan ton-
niin.

1992
Rahtiliikenteen maa-
ra ylittaa kolme mil-
joonaa tonnia, ja
transitoliikenne kas-
vaa lahes miljoonaan
tonniin.

Ykspihlajalaiset
ovat huolissaan alu-
miinipolysta ja vaati-
vat ymparistotoimia.

Jakob Linesin mat-
kustajaluvut ovat
myodnteisia. Toim.
joht. Taito Rintala us-
koo 180 000 matkus-
tajan rajapyykin rik-
koutuvan tand vuon-
na. Edellisvuonna
matkustajia on ollut
164 000.

1993

Ykspihlajasta viedaan
Suomen ensimmai-
send satamana puu-
tavaraa Japaniin. En-
simmainen 40 000
tonnin koe-erd rau-
tapellettejd saapuu.
Vendldisviranomai-

magneettisia kohteita, joita tdytyy vield tarkastella
perusteellisemmin. Satama-alue on nyt kesan
magneettitutkimuksen myota kartoitettu kokonaan.

Valtiovarainministeri Jutta Urpilainen otti heindkuun
alussajarjestetyn Chydenius-seminaarin yhteydessa esiin
vayldmaksut, joita hdnen mielestaan tulisi alentaa Suomen
viennin virkistdmiseksi uuden rikkidirektiivin astuessa
voimaan kahden vuoden kuluttua. Satamajohtaja
Torbjorn Wittingin mielestd jarjestelmad on toiminut tadhan
asti hyvin, mutta uuden rikkidirektiivin myota tanne
saapuminen kay laivoille liian kalliiksi, jolloin Itdamerta
ympardivat maat menettavat erittdin merkittdvan osan
maailmanmarkkinoiden kaupastaan.

Valtiovarainvaliokunnan lilkkennejaosto  vieraili
satamassa elokuussa.

Jaosto sai vierailunsa aikana ihailla M/S Navios
Lumenia, suurinta Kokkolan satamassa siihen mennessa
vieraillutta alusta. Se pystyy ottamaan jopa 180 000 tonnin
rautapellettilastin silloin, kun vaylasyvyys ylittda 18 metria.
Aluksen mitat ovat 292 x 45 metrid. Ykspihlajan 13 metria
syvan vaylan takia lastialusten taytyi seurata M/S Navios
Lumenia, kunnes se oli ohittanut Vaasan ja Uumajan
valilla sijaitsevan Nordvalenin. Nordvalenin kohdalla
alukseen sitten lastattiin lisad rautapellettejg, silld vaylan
syvyys on siitd eteenpdin yli 15 metrid. Amsterdamista
saapunut alus vei rautapellettejd Kokkolasta Turkkiin.

Satamalaitos investoi satamaan 7,3 miljoonaa

Ankkuri on palannut satamaan . Torbjérn Witting ja
Hemming Renlund ovat tyytyvaisia.
Skeppsankaret dr aterbordat till hamnen. Torbjorn
Witting och Hemming Renlund &r néjda.
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I samband med Chydeniusseminariet i borjan av juli
lyfter finansminister Jutta Urpilainen fram farledsavgif-
terna, som hon anser bor sankas for att stimulera den
finlandska exporten d& de nya svaveldirektiven trader
i kraft & 2015. Hamnkapten Torbjoérn Witting tycker
att systemet hittills fungerat bra, men nar de nya
svaveldirektiven trader i kraft blir det for dyrt for farty-
gen att komma hit och &stersjolanderna mister en val-
digt stor del av sin handel pa varldsmarknaden.

| augusti dr statens finansutskotts trafikdelegation pa
besok.

Under besdket kan delegationen beundra M/S Navios
Lumen som dr det stdrsta fartyg som besdkt hamnen i
Karleby. Fartyget som mater 292 x 45 meter kan lasta
180 000 ton jarnpellets, men da maste farledsdjupet
ligga pd mer d@n 18 meter. Eftersom farleden till Yxpila
ar 13 meter djup foljer lastbatar med fartyget tills det
passerat Nordvalen som ligger mellan Vasa och Umea.
Dar lastar man ytterligare jarnpellets eftersom djupet

Satamajohtokunta kaudella 2013-2014. Vas. Johan
Nyberg, Katja Kojola, Jorma Kauppila, Riitta Rahkola,
Pekka Nokso-Koivisto (puh.joht.), Irma Keiski, Seppo
Tastula (kaupunginhallituksen edustaja) ja Sari-Kaarina
Vahamaki (varajasen). Kuvasta puuttuu varapuheenjoht.
Juhani Autio.

Hamndirektionen for perioden 2013-2014. Fran vanster
Johan Nyberg, Katja Kojola, Jorma Kauppila, Riitta
Rahkola, Pekka Nokso-Koivisto (ordférande), Irma
Keiski, Seppo Tastula (stadsstyrelsens representant) ja
Sari-Kaarina Vahamaki (suppleant). Pa bilden saknas
viceordféranden Juhani Autio.



euroa vuoden aikana. Kantasatamaan pystytettiin
verstasrakennus, nostokurkia modernisoitiin ja laitureita
ja liilkennevayliad korjattiin. Toiminta tuotti 9,5 miljoonaa
euroa ylijadmaa. Rahtiliikenteen kokonaismaara oli 7,5
miljoonaa tonnia. Kauttakulkuliikenteen osuus siitd oli

2,9 miljoonaa tonnia.
2 0 1 Sataman myonteinen kehitys jatkui.
Kaikki merkit viittasivat siihen, ettd
Kokkolan satamassa rikottaisiin taas uusia ennatyksia.
Myétdtuulesta huolimatta satamassa tarvitaan kipeasti
parannuksia. Nykyinen 13 metrid syva vayla ei riita. Yksi
lisdmetri kasvattaisi huomattavasti sataman kilpailukykya,
silld suuret alukset voisivat silloin ottaa vahintdan
10 000 tonnia enemman lastia. Valtion on suunniteltu
sijoittavan Liikenneviraston kautta 56 miljoonaa euroa
suunniteltuihin - ruoppaustdihin, jolloin  sataman
osuudeksi j&a seitseman miljoonaa euroa. Tavoitteena
on, ettd ruoppaus toteutetaan kolmena kesdkautena
vuodesta 2016 alkaen.

Yhden paivan lakko sulki Suomen satamat keskiviikkona
11. kesdkuuta. Satamajohtaja Torbjorn Wittingin mielesta
on kohtuutonta, ettd yksi Torniossa saarrettuna oleva
alus voi lamauttaa koko Suomen satamaliikenteen.
Vaikka lakko kesti vain paivan, se kavi Suomelle kalliiksi
ja sen seurauksena aikataulun viivastymiset aiheuttavat
ongelmia, Witting huomautti. Myds EK:n toimitusjohtaja
Jyri Hakamies piti lakkoa tdysin vastuuttomana.

Kokkolan satamalla
ennatysvuosi

Kokkolan satamalle vuosi 2014 oli kaikkien aikojen
huippuvuosi. Sataman kokonaisliikennemaara kasvoi
9,2 prosenttia ja oli 8,6 miljoonaa tonnia. Tasta
likennemaarasta ulkomaan likenne oli 8,1 milj. tonnia.
Myds transitoliilkenne oli ennatykselliset 3,6 miljoonaa
tonnia. Satamassa kavi 582 alusta, joista 72 kpl oli ns.
Panamax-luokan aluksia. Sataman investoinnit olivat
lahes 6,7 milj. euroa, edellisend vuonna investoinnit
olivat 7,3 milj. euroa. Mydskin kannattavuus oli hyva
vuonna 2014.

sdder om passagen dr 6ver 15 meter. Fartyget som
kommer frdn Amsterdam skall ta jarnpellets fran Karleby
till Turkiet.

Hamnen investerar 7,3 miljoner euro under
aret. En verkstadsbyggnad uppférs i stamhamnen,
lyftkranar moderniseras, kajer och trafikleder ses &ver.
Verksamhetens dverskott stiger till 9,5 miljoner euro. Den
totala godstrafiken uppgar till 7,5 miljoner ton. Av den
summan svarar transittrafiken for 2,9 miljoner ton.

Den positiva utvecklingen fortsatter

2 0 ]. i hamnen. Allt tyder pa att Karleby

hamn gdr mot ett nytt rekordar. Trots att det gdr bra for
hamnen ar behovet av forbattringar stort. Det nuvarande
farledsdjupet pa 13 meter ar inte tillrdckligt. En meter till
ger hamnen 6kad konkurrenskraft och betyder for stora
fartyg minst 10 000 ton mer last. | planen fér muddringen
star staten genom Trafikverket fér 56 miljoner euro och
hamnen for 7 miljoner euro. Malet r att muddringen sker
tre sommarperioder fran och med ar 2016.

Onsdagen den 11 juni stanger en endagsstrejk
hamnarnai Finland. Enligt hamndirektor Torbjorn Witting
ar det orimligt att ett fartyg i blockad i Torned kan lamsla
all hamntrafik i hela landet. Trots att strejken pagar
endast ett dygn blir den dyr for landet och foljderna med
fordrojningar i tidtabeller stéller till problem, papekar
Witting. Aven EK:s vd Jyri Hakdmies anser strejken vara
helt ansvarslos.

Karleby hamn
uppvisar rekordar

Ar 2014 blev alla tiders toppar fér Karleby hamn. Den
totala godstrafiken dkade med 9,2 procent till 8,6
miljoner ton. Av den summan svarade utrikestrafiken
for 8,1 miljoner ton. Aven transittrafiken ©kade
rekordartat till 3,6 miljoner ton. Under dret besdktes
hamnen i Karleby av 582 fartyg av vilka 72 fartyg var
av s.k. Panamax-klass. Under aret uppgick hamnens
investeringar till 6,7 miljoner euro mot 7,3 miljoner
euro dret innan. Aven Idnsamhetsmassigt var 2014
ett gott ar.

1992
Den totala godstrafi-
ken Gverstiger tre mil-
joner ton och transit-
trafiken uppgar till
nastan 1 miljoner ton.
Invanarna i Yxpila ar
bekymrade 6ver alu-
miniumdammet och
kraver miljoatgarder.
Jakob Lines uppvi-
sar positiva passage-
rarsiffror. VD Taito Rin-
tala tror pa 180 000
passagerare detta ar.
Aretinnan uppgick
passagerarantalet till
164 000.

1993

Som férsta hamn i

Finland skeppas via
Karleby travaror till
Japan.

Den forsta prov-
satsen pa 40 000 ton
jarnpellets anléander.
De ryska myndighe-
terna ar beredda att
exportera 2,5 miljoner
ton jarnpellets under
de kommande aren.

Kajen i djupham-
nen férlangs med 220
meter. Det betyder
att kajens langd for-
dubblas. Lageromra-
det pa ett par hektar
asfalteras och stral-
kastarmaster byggs.
Totalt satsas 21,5 mil-
joner mark i hamnen
under aret.

Under aret stiger
den totala godstra-
fiken till 3,3 miljo-
ner ton. Det ar rekord
i hamnens historia.
Transittrafiken upp-
gar till drygt 0,9 miljo-
ner ton.
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Kokkolan satamasta tulee osakeyhtio 1.1.2015 alkaen. Vas. kaupungin kehitysjohtaja Jonne Sandberg, kaupunginlakimies Ben Weizmann,
kaupunginjohtaja Antti Isotalus ja satamajohtaja Torbjérn Witting.

Fran 1.1.2015 blir Karleby hamn aktiebolag. Fran vanster stadens utvecklingsdirektér Jonne Sandberg, stadsjuristen Ben Weizmann, stadsdirektor
Antti Isotalus och hamndirektor Torbjorn Witting.

Kokkolan satama yhtiditetaan

Kokkolan kaupunginvaltuusto paatti marraskuun 2014
kokouksessa satamalaitoksen yhtidittdmisesta. Samalla
paatettiin, ettd Kokkolan Satama Oy:lld on hallitus, jossa
on oltava logistiikan, kansainvalisen kaupan, juridiikan,
taloushallinnon ja liiketoiminnan osaamista.

210 - PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB

Karleby hamn bolagiseras

Karleby stadsfullmaktige beslot vid sitt modte i november
att hamnverket bolagiseras. Samtidigt bes|ots att Karleby
Hamn Ab skall ha en styrelse som har kunnande i logistik,
internationell handel, juridik, ekonomiférvaltning och
affarer.



Ylimadrdisessa yhtickokouksessa padtetddn muun
muassa osakeannista Kokkolan kaupungille ja valitaan
osakeyhtiolle varsinainen hallitus. Hallituksessa tulee
olla vahintdén viisi ja enintddn seitseman jdsenta.
Virkamiehet toimivat kaupungin edustajina ylimaardisessa
yhtidkokouksessa.

Satama on tulouttanut huomattavia summia kaupungin
kassaan. Tavoitteena on, ettd kaupunki voi saada myos
tulevaisuudessa tuottoa satamasta. Esityksen mukainen
jarjestely tuottaisi kaupungille verotonta tuloa vuokrien ja
takausprovision muodossa seka yhtidlle véhennyskelpoisia
menoja noin kaksi miljoonaa euroa vuodessa. Summa
riippuu kiinteistdveron lopullisesta mdarasta.

Varainsiirtoveroasia on edelleen avoinna. Mahdollinen
varainsiirtovero on kahden ja kolmen miljoonan euron
valimaastossa sen mukaan, minkd omaisuuden katsotaan
kuuluvan varainsiirtoveron piiriin.

Liikelaitoksen henkilékunnan kanssa on kayty
yhteistoimintaneuvotteluja. Sataman kaikki 28
vakinaisessa virka- ja tydsuhteessa olevaa tyontekijaa
siirtyvdt osakeyhtion palvelukseen ns. vanhoina
tyontekijoind.  Yhtidittamissuunnitelman mukaan
osakeyhtion toiminta alkaa 1.1.2015.

Vid den extra bolagsstamman beslutes bland annat
om aktieemissionen till Karleby stad och utses en
ordinarie styrelse for aktiebolaget. Styrelsen skall besta
av minst fem och hogst sju ledaméter. Vid den extra
bolagsstéamman representeras staden av tjansteman.

Hamnen har bidragit med betydande summor till
stadens kassa. Mdlet &r att staden dven i framtiden
skall erhalla intdkter fran hamnen. Enligt forslaget skall
arrangemanget ge staden en skattefri inkomst i form av
arrende och borgensprovision samt avdragsgilla utgifter
pa ca tvad miljoner euro per ar. Beloppet ar beroende pa
den slutliga fastighetsskatten.

Frdgan om o&verldtelseskatten ar fortfarande
Oppen. Den eventuella dverlatelseskatten uppgar
till ndgot mellan tva och tre miljoner euro beroende
pa vad som anses vara egendom som omfattas av
dverlatelseskatt.

Samarbetsférhandlingar har forts med affarsverkets
personal. Alla hamnens 28 anstéllda i ordinarie
tjanste- och anstallningsforhdllande Gvergar i
aktiebolagets tjdnst som gamla arbetstagare. Enligt
bolagiseringsplanen inleder bolaget sin verksamhet
1.1.2015.

Jorma Kauppila

Tom Niemi

Pekka Nokso-Koivisto johtaa

o0

satamayhtion hallitusta

Kokkolan Satama Oy:n ylimaardinen
yhtiokokous valitsi 15. tammikuuta
2015 pitamassaan kokouksessa
hallituksen puheenjohtajaksi Pekka
Nokso-Koiviston. Hallituksen muiksi
jaseniksi valittiin John Hagnas, Jorma
Kauppila, Tom Niemi ja Osmo Sippola.

Pekka Nokso-
Koivisto leder
hamnstyrelsen

Vid Karleby

Hamn Ab:s extra
bolagsstamma
den 15 januari
2015 valdes Pekka
Nokso-Koivisto

till styrelsens
ordférande.

Till 6vriga
styrelsemedlemmar
valdes John
Hagnas, Jorma
Kauppila, Tom
Niemi och Osmo
Sippola.
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Maalta satamaan

Sain ensikosketuksen Kokkolan satamaan vuoden 1987 kevaalla.
Niin kuin oikeilla kaupunkilaisilla oli tapana kayda sunnuntaiajelulla
Ykspihlajan satamassa, niin ajatteli maalta kaupunkiin muuttanut
nuoriparikin tehda. Ajelimme mieheni kanssa kohti satamaa,
lahestyimme satama-aluetta, havaitsin liilkennemerkin Satama-alue,

Fran landsbygden till hamnen

Min forsta bekantskap med Karleby hamn gjorde jag véren 1987. Pa den
tiden var det vanligt bland riktiga stadsbor att pa séndagarna besoka
Yxpila hamn, och det skulle forstas jag och min man, lantisar bada tva,
ocksa gora. Vitog saledes en biltur i riktning mot hamnen, nérmade oss
hamnomradet och noterade trafikméarket Hamnomrade, och Tull och

Tulli "Asiaton oleskelu kielletty”. Eihdn meilld mitdan
asiaa satamaan ollut, kunhan vain ajelimme. Sanoin
miehelleni, "Akkid pois taaltd”

Lahdimme takaisin kaupunkiin. Kului muutama paiva
ja postiluukusta kolahti ruskea kirjekuori. Lahettdjana oli
Kokkolan satamakonttori. Olin jarkyttynyt, ajattelin ettd
kuoressa on jokin sakko tai rangaistus siitd, ettd olimme
viilkonloppuna ajelleet luvattomasti satamassa. Kuoresta
I8ytyi kuitenkin kutsu tydpaikkahaastatteluun.

Olin kyseisena kevaana valmistunut Kokkolan
kauppaopistosta laskentatoimen merkonomiksi ja
hakenut kaupungilta téitd. Satamakonttorissa oli tarve
kesatyontekijalle.

Tuolloin ei ollut juurikaan kannykaitd, joten tasku
tdyteen kolikoita ja puhelinkopista soittamaan
satamakapteeni Hans Biskopille. Sovimme Biskopin
kanssa, ettd tulen esittaytymaan ja niinhan siina kavi,
ettd kesdtyopaikka oli minun. Ensimmainen tyopdiva
Satamakonttorissa oli 11.6.1987. Eipa olisi tuolloin
uskonut, etta kahden kuukauden kesatyosta tulee minulle vakituinen
tyopaikka, tydvuosia satamaan on kertynyt tdhan mennessa 27.

Kirjoituskoneesta PC- aikakauteen
Satamakonttorissa oli toimistotydssa tuolloin kaksi
toimistotyontekijaa ja satamakapteeni. Ensimmaisten tydvuosien
tarkeimpia tydvalineita olivat sahkokirjoituskone, jossa oli muutaman
lauseen muisti seka nauhalaskin. Muistikuva kopiokoneesta on spriin
tuoksuinen. Kyllakin aika pian konttoriin hankittiin uusi kopiokone,
jolla pystyi ottamaan mustavalkoisia kopioita. Myds telex oli ahkerassa
kdytossa alusten ja sataman valisessa yhteydenpidossa.

Toimistovirkailijan tehtaviin kuuluivat tuolloin padasiassa
myyntilaskujen tekeminen, ostolaskujen kasittely ja tavara- ja
alusliikenteeseen liittyva tilastointi. Myyntilaskut kirjoitettiin
kirjoituskoneella laskulomakkeille, joissa oli 4-5 itsejdljentavaa sivua.
Sain tarkan perehdytyksen kaikkiin toimistotdihin silloiselta kanslistilta
Kyllikki Latvalalta. Oli oltava tarkkana, ettei kirjoita laskuun vaaria
kirjaimia tai numeroita, koska niita ei voinut korjata itsejaljentaviin
papereihin yhta helposti kuin nyt, tekstin voi deletoida ja kirjoittaa
uudelleen.

Ensimmadisen PC-tietokoneen saimme satamaan 1990-luvun alussa,
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en skylt med texten "Obehdrig vistelse forbjuden”.

Vihade juinget drende i hamnen, vi kdrde bara
omkring. Sa jag sade till min man “Snabbt harifran”och
sa akte vi tillbaka till staden. Det gick nagra dagar och
sd damp det ner ett brunt kuvert genom breviuckan.
Avsandare var hamnkontoret i Karleby. Jag blev orolig,
kuvertet inneholl forstas boter eller ndgot annat straff
for att vi utan tillstand akt omkring i hamnen under
veckoslutet. Men nej, vad jag fick var en kallelse till
arbetsplatsintervju.

Pa varen hade jag utexaminerats som merkonom
med inriktningen redovisning fran Karleby
handelsinstitut och direkt sékt jobb hos staden. Och
hamnkontoret behévde en sommarjobbare.

Pa den tiden fanns knappt alls mobiltelefoner, sa det
var bara att stoppa fickan full med slantar och ga till
en telefonkiosk och ringa hamnkapten Hans Biskop.
Vi dverenskom om ett besodk och sa gick det sa lyckligt
att jag fick jobbet. Forsta arbetsdagen pad Hamnkortet
var 11.6.1987. Inte kunde jag da ana att ett tvd manader langt
sommararbete skulle bli mitt fasta jobb. Till dags dato har jag arbetat 27
arihamnen.

Fran skrivmaskin till PC:s tidevarv
Pa hamnkontoret jobbade vid den tiden tva kontorsarbetare och en
hamnkapten. De viktigaste arbetsredskapen var en elskrivmaskin med
ett minne som kunde lagra nagra meningar samt en raknemaskin
med remsa. Kopieringsmaskinen associerar jag med en doft av sprit.
Snart nog anskaffades dock en ny kopieringsmaskin som kunde
producera svartvita kopior. Ocksa telex anvandes flitigt, narmast i
kommunikationen mellan fartygen och hamnen.

Till uppgifterna for en kontorsanstalld hérde huvudsakligen
att uppratta forsaljningsfakturor, hantera inkdpsfakturor och
skota statistikforingen i anslutning till gods- och fartygstrafiken.
Forsaljningsfakturorna skrevs ut pa skrivmaskin pa fakturablanketter
som hade 4-5 sjalvkopierande ark. Jag fick en ordentlig orientering i alla
kontorsuppgifter av den ddvarande kanslisten Kyllikki Latvala. Man fick
vara noga med att inte skriva felaktiga bokstaver eller siffror pa fakturan,
for det gick inte att korrigera dem pa de sjalvkopierande arken lika latt
som idag da texten kan “deletas” och skrivas pa nytt.



muistaakseni vuonna 1991. Samoihin aikoihin kaupunki otti kdyttdon
laskutusjarjestelman, jossa satamakin oli mukana. Kirjoituskone sdilytti
kuitenkin asemansa toimistossa vield pitkaan. Erilaiset lomakkeet,
kirjekuoret ja mm. talousarvio kirjoitettiin kirjoituskoneella, kun

ensin oli moneen kertaan tarkistettu nauhalaskinta hyddyntéen, etta
budjettisummat tdsmaavat.

Satama sai uuden johtajan joulukuussa 1987, kun Eero Maki
vastaanotti satamajohtajan viran. Maki oli hyva "kyndmies”. Han kirjoitti
kasin, lyijykynalld lukuisat lausunnot, hakemukset ja perustelut eri
viranomaisille ja pddttadjille mm. vaylan syventamiseen liittyen. Kirjoitin
usein nama luonnokset sahkokirjoituskoneella puhtaaksi. Nama
vuodet olivat minulle erittdin opettavaisia. Hanen tekstejd puhtaaksi
kirjoittamalla opin paljon satamasta, toiminnasta viranomaisten ja
yhteistydkumppaneiden suhteen.

Muistan hyvin kun han perusteli esimerkiksi
vaylasyvennyshakemuksiin, ettd Kokkolan sataman tavaralilkkenne
tulee kasvamaan seitsemaan miljoonaan tonniin. Tuolloin
tavaraliikenne oli noin kaksi miljoonaa tonnia. Ajattelin, ettd onpa
utopistisia ajatuksia. Mutta vuosien ja vuosikymmenien aikana
olen oppinut, etta tulee olla mahdottomaltakin tuntuvia tavoitteita
- niin tydssa kuin yksityiseldamassa. Tama seitseman miljoonan
tonnin tavaraliikenne saavutettiin vuonna 2011 Wittingin toimiessa
satamajohtajana. Nykyiset tavoitteet tavaraliilkenteessa on asetettu jo
uusille kymmenille miljoonille.

1990- luvun puolen valin jalkeen sataman osaamista vahvistettiin
palkkaamalla satamakonttoriin lisda henkilokuntaa, talous- ja
markkinointipaallikko, tydpaallikkd ja toimistovirkailija. Lisaksi
aloitettiin mm. nosturipalvelujen kehittaminen. Uusi henkildkunta
toi mukanaan uusia nakemyksia, tietoja ja taitoja, joita hyddynnettiin
sataman kehittamisessa.

Muutto uuteen satamakonttoriin — uudet tuulet
Vuoden 2000 syksyllda muutimme uuteen satamakonttoriin, tuolloin ei
enaa kirjoituskoneelle ollut selkedd paikkaa toimistossa. Tietotekniikka,
sahkopostit jne. olivat siirtyneet uudelle vuosituhannelle ja
syrjdyttaneet toimiston perinteiset tydvdlineet. Kannykat yleistyivat,
sahkodpostista tuli paivittdinen yhteydenpidon ja tiedonvalityksen
tyokalu. Samoin toimistoohjelmat kuten Word, Excel ja PowerPoint
alkoivat olla jokaisen toimistotydntekijan paivittdisessa kaytossa.
2000-luvun alkuvuodet olivat muutoksen aikaa. Kahden
vuoden aikana elakdityi satamalle merkittavia henkildita, mm.
satamaoperaattorin toimitusjohtaja, satamajohtaja ja satamakapteeni.
Jaddessaan eldkkeelle satamajohtaja Maki sanoi minulle "Olen tilannut
sinulle uuden Kuntalaki-kirjan, siita on sinulle vield paljon hyotya”ja
taman voin kylla vahvistaa.
Sataman organisaatiota kehitettiin paremmin nykytilaa vastaavaksi.

Den forsta PC:n fick vi i borjan av 1990-talet, ar 1991 vill jag minnas.
Vid samma tid tog staden i bruk ett faktureringssystem som ocksa
hamnen kom att anvanda. Skrivmaskinen beholl dock sin position i
kontoret lange dnnu. Olika blanketter, kuvert och bl.a. budgeten skrevs
fortfarande med skrivmaskin, efter att man férst manga ganger med
hjalp av rdknemaskinen kontrollerat att budgetsummorna stémde.

Hamnen fick en ny direktér i december 1987 da Eero Méki tilltradde
tjdnsten som hamndirektdr. Maki var en riktig pennans man. For
hand, med blyertspenna, skrev han utldtanden, ansékningar och
motiveringar till olika myndigheter och beslutsfattare, bl.a. i anslutning
till férdjupningen av farleden. Jag fick ofta renskriva dessa utkast, pa
elskrivmaskin forstas. De har aren var mycket larorika. Samtidigt som
jag renskrev hans texter larde jag mig mycket om hamnen och om
kontakterna med myndigheter och samarbetspartner.

Jag minns till exempel hur han motiverade en fordjupning av farleden
med argumentet att godstrafiken via Karleby hamn kommer att 6ka
till sju miljoner ton. Godstrafiken uppgick da till ca tva miljoner ton. Jag
tyckte det ldt utopistiskt. Men under drens och drtiondenas lopp har
jag insett att man maste satta mal som till och med kan verka omgjliga
att uppng, i arbetet saval som i privatlivet. Namnda sju miljoner ton
uppnaddes ar 2011 da Witting fungerade som hamndirektér, och i dag
ar siktet instdllt pa en godstrafik som dverstiger tio miljoner ton.

Under senare delen av 1990-talet forstarktes hamnens kunnande
genom att man anstéllde mer folk: en ekonomi- och marknadsférings-
chef, en arbetschef och en kontorsarbetare. Man bérjade bl.a.
ocksa utveckla krantjanster. Den nya personalen forde med sig nya
synpunkter, nytt kunnande och nya fardigheter som utnyttjades i
utvecklingen av hamnen.

Flytt till nytt hamnkontor — nya vindar
Hosten 2000 flyttade vi in i ett nytt hamnkontor. Nu fanns det inte
langre ndgon bestamd plats for en skrivmaskin i kontoret. Med
datatekniken, e-posten osv. gick viin i ett nytt drtusende och den
traditionella kontorsutrustningen férsvann efterhand. Allt fler skaffade
sig mobiltelefon och e-post blev det dagliga redskapet for kontakter
och information. Att jobba med kontorsprogram som Word, Excel och
PowerPoint blev sa smaningom vardagsmat for varje kontorsarbetare.
2000-talets forsta ar kan betecknas som en férandringarnas tid.
Inom loppet av tva ar pensionerades flera personer som var viktiga for
hamnen, bl.a. hamnoperatérens verkstallande direktér, hamndirektéren
och hamnkaptenen. Da hamndirektér Maki gick i pension sade han till
mig "Jag har bestallt en bok t dig, Kommunallagen, som du kommer
att ha mycket nytta av annu”. Idag kan jag konstatera att han hade ratt.
Hamnens organisation uppdaterades for att battre motsvara nuldget.
Varen 2004 utsags ekonomi- och marknadsféringschef Torbjérn Witting
till tjansten som hamndirektor. Hosten ledigforklarades en ny tjanst som
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Kevadlld 2004 satamajohtajan virkaan valittiin sataman talous- ja
markkinointipaallikkd Torbjorn Witting. Syksylld 2004 palkattiin
uuteen tehtavaan kehityspaallikkd ja entinen satamakapteenin virka
muutettiin liikennepaallikdn viraksi. Satamassa aiemmin kdynnistynytta
johtoryhmatydskentelyd tehostettiin. Johtoryhmaan kuuluvat edelleen
satamajohtaja, talouspaallikkd, tekninen paallikko, kehityspaallikko ja
likennepdallikkd. Koen johtoryhmadtydskentelyn merkittavaksi sataman
kehittamisessa. Aktiivinen johtoryhmatyoskentely ja toimiminen
satamajohtokunnan sihteerind on mahdollistanut oman osaamisen
kehittdmisen laaja-alaisesti.

Vuosien kuluessa tydtehtavat muuttuivat,
sain uusia vastuualueita hoidettavakseni.

utvecklingschef och den tidigare tjansten som hamnkapten dndrades
till en tjanst som trafikchef. Ledningsgrupparbetet, som startat redan
tidigare i hamnen, effektiviserades. Till ledningsgruppen hor fortfarande
hamndirektéren, ekonomichefen, tekniska chefen, utvecklingschefen
och trafikchefen. Jag upplever det arbete som ledningsgruppen

utfor som mycket viktigt for hamnens utveckling. Ett aktivt
ledningsgrupparbete och agerande som hamndirektionens sekreterare
har gett mig goda majligheter att utveckla mitt eget kunnande.

Med aren férandrades arbetsuppgifterna och jag fick allt fler
ansvarsomraden att skéta. Uppgiftsbenamningen for kanslist andrades
till kontorsforestandare och senare till
ekonomisekreterare, och fran och med &r

Kanslistin tehtavanimike muuttui
toimistonhoitajaksi ja mydhemmin
taloussihteeriksi ja vuodesta 2006 alkaen
talouspaallikoksi. Sataman suunnitelmallisen
kehittdmisen seurauksena tavaraliikenne
kasvoi ja samanaikaisesti minulla eli haave
itseni kehittdmisesta.

Syksylld 2007 kun sataman tavaraliikenne
oli kasvanut kahdesta miljoonasta
tonnista viiteen miljoonaan tonniin, aloitin
hallintotieteiden opiskelut avoimessa
yliopistossa, padaineena julkisjohtaminen,
ja sivuaineena talousoikeus. Alkutalvesta
2014 valmistuin Vaasan yliopistosta
hallintotieteiden maisteriksi.

Vuonna 2005 sain pronssisen Kokkola —
kunniamitalin tunnustukseksi ansiokkaasta
tydstd kotikaupungin hyvaksi. Kuntaliiton
hopeisen ansiomerkin 20-vuotisesta
ansiokkaasta palvelusta kunnallishallinnon
hyvdksi sain vuonna 2008. Nama ansiomerkit
ovat 0soitus siita, etta tydtani on arvostettu.

2006 till ekonomichef. Ett resultat av den
planmassiga utvecklingen av hamnen var att
godstrafiken dkade.

Sjélv hade jag en drém om att
vidareutvecklas och hosten 2007, da
godstrafiken i hamnen vuxit frdn tva miljoner
ton till fem miljoner ton, inledde jag studier
i forvaltningsvetenskap med huvudéamnet
offentligt ledarskap och bidmnet offentlig
ratt vid Oppna universitetet. P& férvintern
2014 utexaminerades jag som magister i
forvaltningsvetenskaper fran Vasa universitet.

Ar 2005 tilldelades jag Karleby stads
hedersmedalj i brons som erkdnnande
for fortjanstfullt arbete for hemstadens
basta. Ar 2008 fick jag kommunférbundets
fortjansttecken i silver for 20 ars fortjdnstfullt
arbete inom kommunalférvaltningen. Dessa
fortjansttecken ar ett bevis pa att mitt arbete
uppskattas.

Ibland har jag funderat éver vad det var
som fick mig, lantflickan, att stanna kvar i

Olen toisinaan miettinyt mika on saanut
minut maalaistytdn jadmaan kaupunkiin
ja satamaan, ehka juuri se, etta olen saanut
kehittyd ja kasvaa yhdessa sataman kanssa,
vaihtelevat, mielenkiintoiset ja monipuoliset
tydtehtavat, hyva tydyhteiso ja sataman kansainvalinen ilmapiiri,
sekd ennen kaikkea: Satamassa on tekemisen meininki ja taalla
tyodskentelevilld on asenne kohdallaan! Nailla menndan kohti uusia
haasteita, liikelaitoksesta osakeyhtidmaailmaan.

VUOKKO KALLIOKOSKI
Talouspaallikkd

214 - PORT OF KOKKOLA - OY M. RAUANHEIMO AB

Kermakakku maistuu aina.
Graddtarta smakar alltid.

staden och jobba i hamnen. Kanske var det
mojligheten att utvecklas och vaxa i takt
med hamnen, att fa arbeta med omvéxlande,
intressanta och mangsidiga arbetsuppgifter
tillsammans med trevliga arbetskamrater i

en internationell atmosfar. Och en avgérande faktor var nog hamnens
vitalitet och den positiva installningen hos dem som jobbade dar.

Nu gar vi vidare mot nya utmaningar, fran statusen som affarsverk in i
aktiebolagsvarlden.

VUOKKO KALLIOKOSKI
Ekonomichef



Liikennepaillikko / Trafikchef Carita Ronngvist

Vietettyadn kaksi vuosikymmenta merilld kapteeni Carita ROnnqvist
(synt. 1957) katsoi ajan olevan kypsa kiintedlle maaperalle siirtymiseen.

Han haki Kokkolan satamalaitokseen perustettua uutta liikennepaallikon

virkaa ja tuli valituksi 14 ehdokkaan joukosta. Han astui virkaansa
syksylla 2004 satamakapteeni Hans Biskopin jaddessa eldakkeelle. Viran
muuttuminen liikennepaallikdksi merkitsi uusia tyodtehtavia.

— Suunnittelin hakeutuvani maihin ennen kuin taytan 50 vuotta, ja
tamadnkaltaisia virkoja ei tule avoimeksi tuhka tihedan eikd ainakaan
kotinurkilla, sanoo Carita, paljasjalkainen pietarsaarelainen. Pendeldinti
Kokkolaan ei tunnu ollenkaan tyolaalta.

Carita Ronnqvist kuuluu harvinaiseen joukkoon, silld han

Efter 20 ar pa sjon fann sjokapten Carita Rdnnqyist f. 1957 tiden vara
mogen att fa fast mark under fétterna. Hon sokte den nyinrattade
tjdnsten som trafikchef vid hamnverket i Karleby och fick den

bland 14 medtavlande och tilltradde hdsten 2004 da hamnkapten
Hans Biskop gicki pension. Omandringen av tjansten till trafikchef
betydde nya arbetsuppgifter.

- Jag planerade att soka mig iland innan jag fyllde 50 ar och
sadana tjanster som den har duggar inte tatt, och dessutom inte i
hemknutarna, sdger Carita som ar fodd och bosatt i Jakobstad, men
sager att pendlandet till Karleby inte kanns jobbigt.

Carita Ronnqgvist ar unik eftersom hon &ren av de

on Suomessa yksi kolmesta naispuolisesta merikapteenista,
jotka myds toimivat satamakapteenin tehtdvissa. Han
lahti merille v. 1984, suoritti perdmiestutkinnon v. 1988
ja merikapteenin tutkinnon v. 1998. Han on tutustunut
eri alusten perdmiehend Itdmereen ja myrskydvaan
Pohjanmereen ja purjehtinut Atlantin yli ldnnen kultamaille.
Rénnqvist kertoo tydskennelleensd suomalaisilla ja
ruotsalaisilla varustamoilla sekd purjehtineensa Bahaman
lipun alla. Kokkolan sataman liilkennepaallikdn virassaan
hdnella on suurta hydtya 15 vuoden peramieskokemuksesta,
ja han tuntee olevansa oikea nainen oikealla paikalla.
—Mind kannan viime kdden vastuun satamaliikenteestd
ja satamaan saapuvista aluksista, Carita sanoo. Lisaksi toimin
sataman turvallisuuspaallikkéna ja kannan vastuun sataman
ympadristojarjestelman merellisestd osuudesta, mutta en maalle
rakennettavasta infrastruktuurista.
Satamien turvallisuusvaatimuksia kiristettiin USA:han suunnattujen

terroristihyokkaysten jalkeen. Caritan mittavimpina turvallisuushankkeina

olivat aitauksen rakentaminen satama-alueen ymparille sekd satamaan
saapuvien lupamenettelyn laatiminen. Han on liikennepaallikkona

suoraan yhteydessa satamaan saapuviin aluksiin. Merelld vietetyt vuodet

ovat siina suureksi hyddyksi.

—Tiedan, miten merieldma toimii, ja minun on helpompi keskustella
alusten henkildston kanssa ja ratkaista mahdollisia ongelmia. Téhan
mennessa vastaani ei ole tullut mitdan isompia ongelmia. Mutta
ongelmathan on tehty ratkaistaviksi. Kun syntyy korvausvaatimuksia,
minun tehtavandni on olla yhteydessa varustamoihin, lakimiehiin,
vakuutusyhtiéihin ja muihin asianosaisiin.

Carita RBnnqvist sanoo, etta satamassa vallitsee myonteinen henki
vuonna 2015 voimaan astuvasta rikkidirektiivista huolimatta ja etta
yhteisty® operaattoreiden kanssa sujuu hyvin.

— Olen saanut olla mukana sataman upeassa kehityksessa. Liikenne
on lahes kolminkertaistunut 10 vuoden aikana, likennepaallikko Carita
Rénnqvist toteaa ylpeyttd ddnessaan.

tre kvinnliga sjokaptener i Finland som innehar en
befattning som hamnkapten. Hon gick till sjoss ar 1984,
avlade styrmansexamen 1988 och sjokaptensexamen
1998. Som styrman pa olika fartyg har hon bekantat sig
med Ostersjon, den stormiga Nordsjén och seglat Gver
Atlanten till det stora landet i vaster.

Rénnqvist berdttar att hon varit anstélld av finlandska
och svenska rederier samt seglat under Bahama-flagg.
Som trafikchef i Karleby har hon stor nytta av sina 15 ar
som styrman och kanner att hon &r ratt kvinna pa ratt
plats.

— Jag har det yttersta ansvaret for hamntrafiken
och for de fartyg som anléper hamnen, sager Carita. Dartill verkar
jag som hamnens sakerhetschef och bar ansvaret fér hamnens
miljésystem vad som gdller den marina delen, men inte nar det
gdller byggandet av infrastruktur pa land.

Kravet pa sakerhet i hamnarna 6kade i samband med
terrorattackerna i USA. Det forsta sakerhetsprojektet Carita fick
ata sig var stangslet runt hamnomradet samt uppbyggandet av
tillstandsforfarandet till hamnen. Som trafikchef har hon direkt
kontakt till de fartyg som beséker hamnen. Har har hon stor nytta av
aren pa sjon.

—Jag kénner till hur sjdlivet fungerar och kan lattare diskutera
med fartygens personal och |6sa problem som kan uppsta. Hittills
har jag inte stott pa nagra storre problem. Men problem ar till for att
|6sas. Nar ersattningskrav uppstar ar det min sak att vara i kontakt
med rederier, jurister, forsakringsbolag och andra som berérs av
saken.

Trots svaveldirektivet som trader i kraft fran ar 2015 sager Carita
Rénnqvist att det rader en positiv anda i hamnen och samarbetet
med operatorerna dr gott.

— Personligen har jag fatt vara med om en fantastisk utveckling
ihamnen. Under en tiodrsperiod har trafiken nastan tredubblats,
konstaterar trafikchefen Carita RGnnqvist stolt.
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Satamavalvoja / Hamnovervakare Raimo Toivola

Raimo Toivola (synt. 1947) lahti merille 15-vuotiaana ja paiski raskaita
meritditd aina messipojasta pursimieheen asti. Toivola ei ole purjehtinut
kaikilla seitsemalla merelld, mutta han on seilannut Itamerelld ja Atlantilla
seka vieraillut monissa Euroopan satamissa. Pddasiassa Englannin
satamissa seka myos Valimerelld asti. Toivola ei ehtinyt ylittda Atlanttia
kahtenatoista merimiesvuotenaan, mutta han on vieraillut Yndysvalloissa
muissa merkeissa. Hanen poikansa nimittain asuu Yhdysvalloissa ja tytar
Englannin Liverpoolissa.

— Nuorena miehena merimieseldma sopi minulle hyvin, mutta
27-vuotiaana aloin kaivata kuivaa maata jalkojeni alle. En kuitenkaan
koskaan unohda merta, Raimo Toivola sanoo ja kertoo
kymmenmetrisesta puuveneestdan, joka on kesdisin
Mustakarin laiturissa. Han on tehnyt veneelld lukemattomia
matkoja Suomen ja Ruotsin rannikoita pitkin aina
Suomenlahden Loviisaan ja [tdmeren satamiin.

Vene on hédnen silmateransd, rakennettu omin kdsin
mannystd ja reelingit vahvistettu Oregon-mannylla. Tayteen
lastattuna se painaa seitseman tonnia, ja veneesta 16ytyy hytti,
keittonurkkaus ja sauna. Voiko olla mitdan parempaa kuin
paasta elakeldisena lahtemaan merelle milloin haluaa, miettii
tdma entinen satamavalvoja Kokkolan Méllerintie 300:ssa.

Raimo Toivola palkattiin Ykspihlajan satamavalvojaksi
hanen siirryttyaan kuivalle maalle. Han viihtyi tydssaan
erittain hyvin, ja hdnelld on monia kertomuksia satamavuosistaan.
Toivola on tavannut paljon ihmisia ja kasitellyt lukemattoman madran
koysia huolehtiessaan siitd, ettd alukset on voitu kiinnittad turvallisesti
satamalaitureihin. Satamavalvojan tehtaviin kuului my6s makean veden
saatavuudesta huolehtiminen. Taman lisaksi hdn auttoi alusten erilaisissa
hankinnoissa ja muissa palveluissa.

— Satamavalvojan ty® oli kiinnostavaa ja satamalaitos on ollut hyva
tydnantaja. Minulla on ollut hyvat tydkaverit ja minulle on my®s annettu
tilaisuuksia kehittya tydssani. Olen tavannut monia mielenkiintoisia
ihmisid ja luonut loppueldman kestavid suhteita. Lisaksi olen saanut olla
mukana sataman uskomattomassa kehityksessa, Toivola kertoo.

Raimo Toivola oli Ykspihlajan satamavalvojana 35 vuotta, joten han ehti
toimia usean satamakapteenin ja satamajohtajan alaisuudessa — Fredrik
Strombadckista Torbjoérn Wittingiin.

— Kokkolan satamaan on onnistuttu [6ytamaan taitavia ihmisia, jotka
ovat eri tavoin auttaneet satamaa kehittymaan Suomen karkisatamien
joukkoon, kertoo Toivola, joka toimi johtavana satamavalvojana ennen
eldkkeelle jadmistadn.

Raimo Toivola on ollut Merimies-Unionin aktiivijdsen jo 46 vuotta.
Hanelle on mydnnetty Merimies-Unionin kultainen ansiomerkki ja
Kokkolan kaupungin ansiomerkki monivuotisesta toiminnasta.
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Raimo Toivola (f.1947) gick till sjéss som 15-dring och har prévat pa det
harda sjomansjobbet, allt frdn masspojke till batsman. P& de sju haven
har han inte seglat, men han har seglat pa Ostersjon, Atlanten och
besokt olika europeiska hamnar. Framst hamnar i England men ocksa
hamnar i Medelhavet. Atlanten hann han inte krossa under sina 12 ar
pa boljan den bld, men USA har han besokt i andra sammanhang. Dar
bor hans son medan dottern ar bosatt i Liverpool i England.

— Som ungkarl trivdes jag med sjomanslivet, men som 27-aring
kdndes det bra med fast mark under fotterna. Men sjon glommer jag
aldrig, sdger Raimo Toivola och berdttar om sin 10 meter ldnga trabat
som sommiartid ar férankrad i hamnen i Mustakari. Otaliga
ar de resor han gjort 1angs Finlands och Sveriges kuster till
Lovisa i Finska viken och hamnar i Ostersjon.

Baten som dr hans 6égonsten har han egenhandigt byggt
i furu och forstarkt relingarna med Oregon Pine. Fullastad
vager den sju ton och bjuder pa “tre rum och kdk samt
bastu” Kan man ha det battre ndr man som pensionar styr
ut till havs, undrar den pensionerade hamnovervakaren pa
Mollersvagen 300 i Karleby.

Nar Raimo Toivola dtervande till landbacken fick han
anstallning som hamnovervakare i Yxpila. Det var ett jobb
han trivdes med och han har mycket att beratta fran aren
i hamnen. Otaliga dr de personer han mott och otaliga
trossar har han hanterat och sett till att fartygen tryggt kunnat fastas
intill kajerna i hamnen. Till hamnovervakarens uppgifter hor dessutom
farskvattenforsorjningen. Dessutom skall han hjalpa till med olika
anskaffningar och annan service till fartygen.

— Det har varit ett intressant och stimulerande arbete och
hamnverket har varit en bra arbetsgivare. Jag har haft goda
arbetskamrater och getts mojligheter att utvecklas i mitt arbete. Jag
har traffat manga intressanta manniskor och skapat kontakter for livet.
Dessutom har jag fatt vara med om en fantastisk utveckling i hamnen,
sager Toivola.

Raimo Toivola fick uppleva flera hamnkaptener och hamndirektorer
under sina 35 ar som hamndovervakare i Yxpila, allt fran Fredrik
Stromback till Torbjérn Witting.

— Karleby hamn har lyckats engagera duktiga personer som pa
olika satt medverkat till att hamnen utvecklats till en av Finlands
framsta hamnar, sdger Toivola som under de sista aren fungerade som
ledande hamndvervakare.

Raimo Toivola har varit aktiv medlem i Sjomansunionen i 46 ar. Han
har tilldelats Sjomansunionens fortjansttecken i guld och stadens
fortjansttecken for mangarig verksamhet.



Suomen suurimmat

satamatv. 2013

Skoldvikin 6ljysatama on kirkkaasti suurin satama Suomessa.
Yleisista satamista ensimmaiselld sijalla on satamatilastojen mukaan
Kotka/Hamina, toisella Helsingin satama ja kolmantena Kokkolan
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satama. Kokkolan satama on Suomen suurin bulkkisatama ja 3.
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Oljehamnen i Skoldvik dr den klart stdrsta
hamnen i Finland. Bland de allmanna
hamnarna ligger Kotka/Fredrikshamn
pa forsta plats, Helsingfors hamn

pd andra plats och Karleby hamn

pa tredje plats i hamnstatistiken.
Karleby hamn &r Finlands storsta
bulkhamn och landets ndststorsta
transithamn.
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set ovat valmiita vie-
maan 2,5 milioonaa 3 3
mnzemieee  Kokkolan sataman globaali markkina-alue
ja tulevien vuosien ai- o
o o Karleby hamns globala marknadsomrade
ria pidennetaan 220
metrilla eli laiturin pi-
tuus kaksinkertaistuu.
Parin hehtaarin varas-
toalue asfaltoidaan
ja valonheitinmasto-
ja rakennetaan. Sata-
maan investoidaan
yhteensa 21,5 miljoo-
naa markkaa vuoden
mittaan.
Rahtiliikenteen ko-
konaismaara nou-
see 3,3 miljoonaan
tonniin. Se on sata-
man historian enna-
tys. Transitoliikennet-
ta on runsaat 0,9 mil-
joonaa.

1994
Liikenneministerion
kansliapaallikkd Ju-
hani Korpela vihkii
Kokkolan uuden sy-
vasataman virallises-
ti kdyttoon 9. touko-
kuuta.

Kokkolassa 22.—23.
heindkuuta jarjestetty
Chydenius-seminaa-
ri on suuri menes-
tys. Se kerda paikal-
le huippupoliitikkoja,
yritysjohtajia, dip-
lomaatteja, akatee-
mikkoja, kansainva-
lisia vaikuttajia ja toi-
mittajia. Pdaministeri
Esko Aho saa tapah-
tumasta uuden su-
lan hattuunsa. EU-ko-
mission puheenjoh-
taja Jacques Delors
ja presidentti Mauno
Koivisto ovat kunnia-
vieraita.
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1994

Den 9 maj invi-

ger Juhani Korpela,

kanslichef pa trafik-

ministeriet officiellt

den nya djupham-

nen i Karleby.
Chydeniusse-

@ minariet som an-

ordnas 22-23 ju-
ArChaHQEI li i Karleby bliren

5 .f Kokkola— ._ storframgéng[g(jr

F 2N0 arrangorerna. Det
/ 30 /0\ ¢ samlar toppolitiker,
y foretagsledare, dip-

— lomater, akademi-
Helsmkl ker, internationella

® =0 paverkare och jour-

nalister. For stats-
minister Esko Aho
dr evenemanget
_ en fjader i hatten.
S s g y EU-kommissionens
" ordférande Jacqu-
= ol es Delors och presi-
C r.emﬁh en ) _‘ L dent Mauno Koivis-
@ @) Rostock? : to ar hedersgaster.
Hamburg o

RER Den forsta janua-

ri blir Finland med-
lem i EU. Darmed
borjar en ny epok i
Finlands historia.

| februari blir det
klart att farleden
till Yxpila fordjupas
fran 11 till 13 meter.
Medel fér andama-
let upptas i stats-
budgeten. Sjofarts-
styrelsen svarar for
muddringen.

Karleby hamn
ligger med 2,5 mil-
joner ton pd tion-
de plats i hamnsta-
tistiken.

St. Petersburg
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Kokkolan Satama Oy « Karleby Hamn Ab

Toimitusjohtaja  Verkstallande direktor

Talous & hallinto « Ekonomi & forvaltning
Talouspaallikko « Ekonomichef
Vuokko Kalliokoski

Y Satamasihteerit « Hamnsekreterare

¥ Laskutus o Fakturering
Y Raportointi - Rapportering

gy Tilastot « Statistik

Y Palkanlaskenta ¢ Lonerdkning

¥ Myynti- ja ostoreskontra » Forsadljnings- och inkopsreskontra

Myynti ja markkinointi »
Forsaljning och marknadsforing
Satamajohtaja ja markkinointiagentit -
Hamndirektoren och
marknadforingsagenter

Palvelutuotanto / kehityspaillikko
Tjansteproduktion / utvecklingschef
Jyrki Roukala

Vastaava nosturinkuljettaja
Ansvarig kranforare
Nosturinkujettajat « Kranforare
-omat / egna

- Mecarlos

Kdyttomestari  Driftmdstare

- O X 2 T

Kotimaa « Hemlandet yer| Nosturit « Kranar
Itd - Ost ceeel Maaliliikenne » Landstrafik v rerey] Kuljettimet » Transportanordningar
o : J - Raideliikenne / jarnvigstrafik = A
SR 1o nticltkonne landsvagatraric [NIRERER] Varastointi - Lagring
Suurasiakkaat « Storkunder T i « Sikerhet AWT, RWTT, ALU-terminaalit,
Urvazisuus = Saxerie . tuotannon kehittaminen

SIS Rl i ) L UM AWT, RWTT, ALU-terminaler,
Tiedotusvilineet « Media sesee

produktionsutveckling

T
E
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Torbjorn Witting

Hallitus / Styrelsen

Tekniset palvelut / tekninen p&allikko Aluspalvelut / fartygstjanster
Tekniska tjdnster / teknisk chef Liikennepaillikko / trafikchef

Tapio Lampinen Carita Ronngvist

Koneet ja laitteet
 Maskiner och anliiggningar oo

Tyonjohtaja  Arbetsledare
Bl - rakentaminen » byggverksamhet
| Tekninen henkildsto « Teknisk
personal

Siivooja / monitoimityontekija
Stéddare / all-around arbetare

Aluspalvelu - Fartygsservice
¥ Vastaava valvoja » Ansvarig
overvakare: Satamavalvojat

Tyonjohtaja » Arbetsledare
- koneet ja kalusto / maskiner och inventarier

« Hamnovervakarna

Ulkoistettu huolto - Utlagd service

P
E
R
S
0
N
A
L

Tekninen huolto « Teknisk service |
- koneet ja laitteet « maskiner och anlaggningar
- varastot - lager
- laiturit - bry%gor
(I - tiet / rautatiet - vigar /jarnvagar
- kentit - filt .
- satama-altaat / vaylit
» hamnbassanger / farleder

¥ Meriliikenne - Sjotrafik

- kiinnitys - fortojning
¥ - vedenanto - vattendistribution
- aluspalvelut - fartygstjanster

Kunnossapito » Underhall
- talvi KP / vinterunderhall coees
- kesd KP / sommarunderhall

Vakuutukset  Forsikringar seeee

Berthing order

ISPS

IMO / ESPO

Virka-asiat » Tjdnstedrenden

Hankinnat « Anskaffningar
Ymparisto - Miljo IR - vuosi-investoinnit / drsinvesteringar
- hankinnat / anskaffningar

Hm-mM=0O"YYC
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1995
Suomesta tulee Eu-
roopan unionin ja-
senvaltio 1.tam-
mikuuta. Siitd alkaa
Suomen historiassa
uusi aikakausi.

Helmikuussa var-
mistuu Ykspihlajan
vaylan syventdminen
11 metrista 13 met-
riin. Valtion talous-
arvioon varataan si-
td varten maardrahat.
Merenkulkuhallitus
vastaa ruoppauk-
sesta.

Kokkolan sata-
ma on 2,5 miljoonan
tonnin rahtimaaral-
13 10. sijalla satamati-
lastossa.

1996
Satamassa riittda vils-
kettd. Puutavaraa lai-
vataan joka puolelle
maailmaa kuin liuku-
hihnalta. Puutava-
raa viedaan Egyptiin,
Algeriaan ja Englan-
tiin. Italiaan ja Turk-
kiin laivataan pysty-
puita. Zairesta tuotua
kobolttirikastetta on
suursakeissd syvadsa-
taman laiturilla. Sata-
maan rakennetaan
8 000 nelidmetrin va-
rastohalli raaka-ainei-
den kasittelyn hel-
pottamiseksi.
Suomen historian
suurin ruoppaushan-
ke alkaa.

1997

Mutta siina syntyy
ongelmia. Meresta
|6ydetaan ruoppaus-
toissa lentopomme-
ja ja kranaatteja. Sa-

tonnia/ton
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3500000
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11 000 000
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9000 000
8000 000
7 000 000
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5000000
4000 000
3000 000
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Suomen suurimmat bulk-satamat vuonna 2013
Finlands storsta bulkhamnar ar 2013

=

Kokkola  Raahe Pori Kotka  Naantali Helsinki Rauma Oulu Hamina Kemi Turku
Karleby Brahestad Bjorneborg N&dendal Helsingfors Raumo Ule&borg Fredriks- Abo
hamn

Suomen suurimpien satamien tavaraliikenne 2013
Godstrafiken i Finlands storsta hamnar 2013

M Yhteensé / total

B Vengjan transitoliikenne / ryska transittrafiken

Hamina- Helsinki Kokkola Naantali Rauma Raahe  Pori  Hanko Oulu Tornio Turku  Kemi  Uusi- Vaasa Pietar- Kalajoki

Kotka Helsing- Karleby Nadendal Raumo Brahe- Bjérne- Hangd Uled- Torned  Abo kaupunki  Vasa  saari
Hamina-  fors stad borg borg Nystad Jakob-
F-hamn stad
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Investoinnit vuosina 1990-2014
Investeringar aren 1990-2014

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Rautatieliikenne Kokkolan sataman kautta 1990-2014
Jarnvagstrafiken via Karleby hamn 1990-2014

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

1996
Det sjuder av liv
ihamnen. Virke
skeppas pa |dpan-
de band. Fartyg ar
pa vag till Egypten,
Algeriet och Eng-
land. Stolpar skep-
pas till Italien och
Turkiet. Koboltan-
rikning fran Zai-
re ligger i storsack-
ar pd kajen i djup-
hamnen. For att
underlatta ravaru-
hanteringen byggs
en 8 000 kvadrat-
meter stor lag-
ringshall.
Muddringspro-
jektet som ar det
storsta i Finlands
historia paborjas.

1997

Men det uppstar
problem. Flyg-
bomber och gra-
nater patraffas vid
muddringen. Sa-
neringen fordro-
jer och fordyrar
projektet. Ett par
hundra projektiler
plockas upp och
saneringen kos-
tar statsmakten 50
miljoner mark (8,3
milj. euro).

1998

Den 26 maj las-

tar det forsta farty-
get jarnpellets fran
Kostamus i ham-
nen i Karleby. Un-
der aret kommer
300 000 ton pellets
att transiteras via
Karleby hamn. Det
motsvarar nastan
ettusen langtradar-
laster.
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Huoltomestari/Servicechef Lars Bystrom ja/och
Kayttomestari/Driftschef Teemu Petédjavuori.

Satamasihteerit vasemmalta/Hamnsekreterarna fr.v.: Niina Gerards, Satamavalvojat/Hamnévervakarna Mikael Lahtinen,
Milla Vierimaa, Aulikki Kulmala-Niemel3, Lea Uusikartano sekd/samt Peter Nylund ja/och Mikael Rainosalo.
talouspaallikk6/ekonomichef Vuokko Kalliokoski.
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QT ll
Gamla hamnkontoret.

TJ/VD Torbjorn Witting ja/och meripelastajat/
sjoraddarna Anders Fredriksson ja/och Pekka Erkkila.

Vanha satamakonttori/!

Elakelaiset/Pensiondrerna Eero Maki, Heikki Antti- Pentti Anias, Carita Ronnqvist, Pekka Nokso-Koivisto, Elsi Hautaniemi, Torbjérn Witting
roiko, Eero Tervonen, Erkki Niemi, Pekka Suvanto, ja/och Hemming Renlund.
Tuomo Tammiainen ja/och Kyllikki Latvala.

Tekninen paallikko/Teknisk chef Aulis Hakala, Torbjorn Witting ja/och Vuokko Kalliokoski. | Kehityspaallikké/Utvecklingschef
Tapio Lampinen. Jyrki Roukala.
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Kuvagalleria
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Bildgalleri
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neeraus viivastyttaa
hanketta ja lisaa kus-
tannuksia. Meres-

ta kerdtdan pari sataa
ammusta, ja saneera-
us maksaa valtiolle 50
miljoonaa markkaa
(8,3 milj. euroa).

1998
Kostamuksesta tuo-
tuja rautapelletteja
lastataan ensimmais-
td kertaa laivaan Kok-
kolan satamassa 26.
toukokuuta. Vuoden
aikana Kokkolan sa-
taman kautta kuljete-
taan 300 000 tonnia
pelletteja. Maara vas-
taa liki tuhatta rekka-
autokuormallista.

1999

Kolmatta vuotta jat-
kunut linjaliikenne
kehittyy myontei-
seen suuntaan. Saan-
nollisessa liikenteessa
on neljd alusta: Kok-
kolan ja Englannin
Imminghamin, Sak-
san Hampurin, Bel-
gian Antwerpenin ja
Hollannin Rotterda-
min valilla.

Rahdin kokonais-
maara nousee 3,2
miljoonaan tonniin,
josta kauttakulkurah-
din osuus on 226 000
tonnia.

Kuvagalleria

BALTIC SEA
LINASSOL
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Bild galle ri Ei?wjgegtraﬁken som

pagar tredje aret
rad utvecklas i posi-
tiv riktning. Fyra
fartyg gar i regel-
bunden trafik mel-
lan Karleby och Im-
ST — mingham i England

' ; samt Hamburg i
Tyskland, Antwer-
pen i Belgien och
Rotterdam i Hol-
land.

Den totala gods-
trafiken stiger till
3,2 miljoner ton, va-
rav transittrafiken
utgor 226 000 ton.
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Lahteet ja viitteet

PAINETUT LAHTEET:

Kokkolan kaupungin historia | -1V

Gamlakarleby stads historia 1879 — 1919 — J.F. Sandelin — Kokkola 1920
Kokkolan kaupunginvaltuusto 1879 — 1979 — Wiirilinna - Jarvi — Pietarsaari 1979
Oy Otto Rodén Ab och dess efterfoljare — Krister Kurtén — Kokkola 1984

Ett familjerederi i Lovisa 1926 — 1970 — Nordstromkoncernen - Keuruu 2007
Markvardigt vatten — Seija Johnson — K.H. Renlunds museum —Vaasa 2011
Portratten berattar — Sallskapsklubben i Gkby 180 ar — Ole Granholm - Kokkola 2008
Historiska nedslag — Ab Osterbottningen 125 &r — Ole Granholm - Vaasa 2008
Ett foretagsamt folk — Yrittelidsta vaked — Ole Granholm —Vaasa 2009

Ett sekel i utveckling — Karlebynejdens Sb 1874-1974 — Kokkola 1974
Mérkesman och -kvinnor i Karlebynejden —Vaasa 1999

Tuhannen purjelaivan kaupunki - Jari Ojala — Jyvaskyla 1996

Ykspihlaja-kirja — Outi Airola — Kokkola 2004

Minnenas urklippsbok — Vi Neristassbor rf — Kokkola 2001

MUUT LAHTEET:

Veikko Vennosen yhteenveto sataman kehityksestd, Osterbottningen-lenden arkisto, Keskipohjanmaa-lehden arkisto, Kokkola-lehden
arkisto, Kokkolan sataman arkisto, Oy M. Rauanheimo Ab:n arkisto, Kokkolan kaupungin arkisto, Kokkolan kotiseutuarkisto, Brages
pressarkiv -sanomalehtiarkisto Helsingissd, Vaasan maakunta-arkisto, tutkija Pertti Hyttisen verkkoversio Kokkolan sataman kehityksesta,
Nils V. Mattsonin jélkeldiset, Anna Souranderin / OT artikkeli / Heiermann, Ole Granholmin ja muiden arkistot seké haastattelut.

KUVAT JA KUVITUKSET:

Kokkolan kaupungin arkisto, Kokkolan sataman kuva-arkisto, Oy M. Rauanheimon kuva-arkisto, KH. Renlundin museon kuva-arkisto,
Kokkolan kotiseutuarkisto, Vi Neristassbor -yhdistyksen kuva-arkisto, Heikki Anttiroikon kokoelmat, Osterbottningen-lehden kuva-arkisto,
Keskipohjanmaa-lehden kuva-arkisto, Eugen Séderstrom, Ole Granholmin kuva-arkisto sekd muiden yksityiset kuva-arkistot.

230 - PORT OF KOKKOILA - OY M. RAUANHEIMO AB



Kallor och hanvisningar

TRYCKTA VERK:

Karleby stads historia -1V

Gamlakarleby stads historia 1879 — 1919 - J.F. Sandelin — Gamlakarleby 1920
Stadsfullméktige i Gamlakarleby 1879 — 1979 — Wiirilinna — Jarvi — Jakobstad 1979
Oy Otto Rodén Ab och dess efterfoljare — Krister Kurtén — Karleby 1984

Ett familjerederi i Lovisa 1926 — 1970 — Nordstromkoncernen - Keuru 2007
Markvardigt vatten — Seija Johnson — K.H. Renlunds museum Vasa 2011
Portratten berattar — Sdllskapsklubben i Gkby 180 &r — Ole Granholm — Karleby 2008
Historiska nedslag — Ab Osterbottningen 125 &r — Ole Granholm - Vasa 2008

Ett foretagsamt folk — Yrittelidsta vaked — Ole Granholm - Vasa 2009

Ett sekel i utveckling — Karlebynejdens Sb 1874-1974 - Karleby 1974

Mérkesman och -kvinnor i Karlebynejden — Vasa 1999

Tuhannen purjelaivan kaupunki — Jari Ojala — Jyvaskyla 1996

Ykspihlaja-kirja — Outi Airola — Kokkola 2004

Minnenas urklippsbok — Vi Neristassbor r.f. — Gamlakarleby 2001

OVRIGA KALLOR:
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Veikko Vennonens sammanstallning éver utvecklingen i hamnen, Osterbottningens arkiv, Tidningen Keskipohjanmaas
arkiv, Kokkola-lehtis arkiv, Karleby hamns arkiv, Oy M. Rauanheimo Ab:s arkiv, Karleby stads arkiv, Karleby hembygdsarkiv,
Brages pressarkiv i Helsingfors, Landskapsarkivet i Vasa, forskare Pertti Hyttinens Webb-version éver Karleby hamns
utveckling, Anna Sourander / OT artikel / Heiermann, Ole Granholms och évriga personers arkiv samt intervjuer.

BILDER OCH ILLUSTRATIONER:

Karleby stads arkiv, Karleby hamns bildarkiv, Oy M. Rauanheimos bildarkiv, K.H. Renlunds museums bildarkiv), Karleby
hembygdsarkiv, Féreningen Vi Neristassbors bildarkiv, Heikki Anttiroikos samlingar, Osterbottningens bildarkiv,
Keskipohjanmaas bildarkiv, Eugen Séderstrém, Ole Granholms bildarkiv och dvriga personliga bildarkiv.
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Tanskalaisen taiteilijan Sgren Christiansenin (1858-1937) 6ljyvarimaalaus Ykspihlajan sataman uudesta laiturista kauniina kesapaivana
vuonna 1901. Taulun omistaa Elsbet Keto.

Tavlan som a@r malad i olja av den danske konstnaren Sgren Christiansen (1858-1937) tar oss till den nya kajen i Yxpila hamn en vacker
sommardag ar 1901. Tavlan dgs av Elsbet Keto.
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Kokkolassa on vuosien saatossa ollut monia eri

satamia. Ensimmainen sijaitsi lahelld Kaarlelan vanhaa
pitdjankirkkoa. Kun kaupunki perustettiin vuonna 1620,
satama rakennettiin paikkaan, jossa Torikatu ylittaa
Suntin. Tuolloin Sunti oli pari sataa metria levea uoma.

Aluskoon kasvaessa 1700-luvulla satama siirrettiin

Halkokarille. Pian myos Kaustarinlahti jai liian matalaksi.

Katseet siirtyivat Ykspihlajaan, jota oli kdaytetty
talvisatamana jo 1700-luvulla. Vuonna 1825 annettiin
lahtolaukaus nykyiselle Kokkolan Satama Oy:lle, joka
kuuluu tanadan Suomen tehokkaimpien satamien
joukkoon ja tayttaa tana vuonna (2015) 190 vuotta.

Menestyva satama vaatii tehokkaita operaattoreita.
Viime vuonna (2014) 130-vuotisjuhliaan viettanyt

Oy M. Rauanheimo Ab on menestynyt hienosti
2000-luvulla. Yhdessa sisaryhtididen eli Oy Adolf Lahti
Yxpila Ab:n, Oy Rodén Shipping Ab:n ja A. Jalander Oy:n
kanssa yritysryhma on saavuttanut vankan aseman
logistiikka-alalla.

Ole Granholm (s. 1943) on hankkinut
kannuksia tietokirjailijana. Kokkolan
Satama Oy:sta ja Oy M. Rauanheimo
Ab:sta kertova kirja on hdanen
kymmenes paikallishistoriaa
kasitteleva teoksensa.

Karleby har under arens lopp haft manga olika hamnar.
Den forsta hamnen fanns i narheten av var Karleby
sockenkyrka nu star. Nar staden grundades ar 1620
byggdes hamnen dar Torggatan korsar Stadssundet
som pa den tiden var ett par hundra meter brett.

Nar fartygen pa 1700-talet blev storre flyttade hamnen
till Halkokari. Snart blev ocksa Kaustarviken for

grund. Da riktades blickarna mot Yxpila som redan

pa 1700-talet anvints som vinterhamn. Ar 1825

gick startskottet for dagens Karleby Hamn Ab som
utvecklats till en av Finlands mest effektiva hamnar
ochiar (2015) fyller 190 ar.

En framgangsrik hamn kraver effektiva operatorer.
Oy M. Rauanheimo Ab som ar 2014 fyllde 130 ar

kan visa upp framgangsrika ar under 2000-talet.
Tillsammans med systerbolagen Oy Adolf Lahti Yxpila
Ab, Oy Rodén Shipping Ab och A. Jalander Oy har
foretagsgruppen skaffat sig en stabil stallning inom
logistikbranschen.

Ole Granholm (f. 1943) har profilerat
sig som facklitterar forfattare.
Boken om Karleby Hamn Ab och

Oy M. Rauanheimo Ab ar

hans tionde lokalhis-

toriska verk.
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