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Tänä vuonna tulee kuluneeksi kunnioitettavat 200 vuotta siitä, kun Kok-
kolan Satama perustettiin nykyiselle paikalleen Ykspihlajaan aikana, jol-

loin Kokkolan kauppalaivasto kuului Suomen suurimpiin. Kaksi vuosisataa 
myöhemmin Kokkolan Satama on yksi Suomen suurimmista satamista ja 
entistä keskeisempi osa globaalia kauppamerenkulkua. Meille saapuu vuo-
sittain yli 600 laivaa eri puolilta maailmaa, mukaan lukien kaikkein suu-
rimmat Suomeen liikennöivät Panamax- ja Capesize-kokoluokan alukset.

Kokkolan kaupungin, eli meidän kaikkien kokkolalaisten omistama Sata-
ma, on olemassa kaupungin kehitystä ja vaurautta varten. Sataman 
suora vaikutus kokkolalaisille on Kokkolan Satama Oy:n kaupun-
kiomistajalle vuosittain maksama 2,5 miljoonaa euroa erityyp-
pisinä sopimuksiin ja säädöksiin perustuvina maksuina.

Satamanpitäjänä olemme teollisuuden kehityksen ja 
ulkomaankaupan mahdollistaja. Tämä tarkoittaa, että 
tuomme kaupunkiin myös työpaikkoja sekä suoraan 
että välillisesti. Olemme ylpeitä historiastamme, mutta 
ennen kaikkea meillä on katse tulevaisuudessa. Teolli-
suuden toiminnan mahdollistajana pyrimme olemaan 
aina riittävästi etunojassa, jotta uuden teollisuuden ja 
ulkomaankaupan toimijoiden on helppo asettua Kok-
kolaan jatkossakin.

Monet kokkolalaiset muistelevat aikoja, jolloin he pää-
sivät satama-alueelle katsomaan laivoja, mutta harmitta-
vasti se ei ole enää mahdollista. Sen takia päätimme juhla-
vuotemme kunniaksi tuoda toimintaamme kaupunkilaisten 
keskuuteen sekä järjestää Satamaan opastettuja bussikierroksia. 
Mukavaa, että ensimmäisinä bussikierroksille pääsivät muun muas-
sa naapurimme Ykspihlajan koulun oppilaat. Toivottavasti bussit täytty-
vät kuluvan kesän kiertoajeluillakin, joista kerromme tarkemmin toisaalla 
tässä julkaisussa.

Kokkolan Satama on kansainvälinen logistiikan solmukohta, mutta myös 
tärkeä osa Kokkolan historiaa. Vietetään merkkivuotta ylpeinä menneistä 
vuosisadoista ja katse vahvasti tulevassa.

TORBJÖRN WITTING
toimitusjohtaja

Kokkolan Satama Oy

Kokkolan Satama  
– 200 vuotta porttina 

maailmalle
I år har det gått respektabla 200 år sedan Karleby hamn grundades på sin 

nuvarande plats i Yxpila då Karlebys handelsflotta var en av Finlands 
största. Två århundraden senare är Karleby hamn en av Finlands största 
hamnar och en ännu viktigare del av den globala sjöfarten. Varje år anlän-
der över 600 fartyg från olika delar av världen, inklusive de största fartyg i 
Panamax- och Capesize-klasserna som trafikerar på Finland.

Karleby hamn, som ägs av staden Karleby och därmed av alla oss som bor 
här, finns till för stadens utveckling och välstånd. Hamnen har en direkt 

inverkan på Karleby-borna tack vare de 2,5 miljoner euro som Kar-
leby Hamn Ab betalar varje år till stadens ägare i form av olika 

avtal och avgifter.
Som hamninnehavare är vi en möjliggörare för industri-

ell utveckling och utrikeshandel. Det innebär att vi också 
skapar arbetstillfällen i staden, både direkt och indirekt. 
Vi är stolta över vår historia, men framför allt blickar 
vi framåt. Som möjliggörare för industriell verksamhet 
strävar vi efter att alltid verka proaktivt så att det är 
enkelt för nya aktörer inom industri och utrikeshandel 
att etablera sig i Karleby även i framtiden.

Många Karleby-bor minns tiden då de kunde gå till 
hamnen för att titta på båtar, men tyvärr är det inte läng-

re möjligt. Därför beslutade vi att i samband med vårt 
jubileumsår presentera vår verksamhet närmare för in-

vånarna genom att anordna guidade bussrundturer i ham-
nen. Det är roligt att bland de första som fick åka med på en 

bussrundtur var eleverna från grannskolan i  Yxpila. Vi hoppas 
att bussarna blir fullsatta även under sommarens rundturer, som vi 

berättar mer om längre fram i detta nummer.
Karleby hamn är en internationell logistisk knutpunkt och också en vik-

tig del av Karlebys historia. Vi firar detta jubileumsår med stolthet över de 
gångna århundradena och med blicken stadigt riktad mot framtiden.

TORBJÖRN WITTING
verkställande direktör

Karleby Hamn AB

Karleby hamn  
– 200 år som port  

till världen

STS-konttipukkinosturi Hopeakiven satamassa. STS-kranen i Silverstenshamn.



Opastetut bussikierrokset olivat 
osa Kokkolan Sataman 200-vuo-
tisjuhlavuotta. Idean satamaan 

tutustumisesta esitti Ykspihlajan kou-
lun rehtori ja päiväkodin johtaja Petri 
Kettu.

– Keskusteluissa Kokkolan Sataman 
kanssa kysyin, olisiko meidän koulum-
me ja päiväkodin lapsilla mahdollisuus 
päästä näkemään, mitä kaikkea sata-
ma pitää sisällään aitojen sisäpuolella. 
Olemme tosi kiitollisia siitä, että Satama 
järjesti meille tällaisen mahdollisuu-
den. Vaikka monessa perheessä van-
hempi saattaa olla töissä satamassa tai 
tehtailla, meille sataman naapureille-
kaan alue ei ole kovin tuttu, Petri Kettu 
kertoo.

Hänen mukaansa satama ja suurteol-
lisuusalue ovat kuitenkin hyvin konk-
reettisesti läsnä Ykspihlajan koululais-
ten ja päiväkotilapsien arjessa. Koulun 
yläkerrasta näkee, kun isoimmat laivat 
saapuvat tai lähtevät satamasta, ja ko-
neiden ääniä kantautuu koulun piha-
piiriin.

– Itse muistan hyvin ajan, jolloin 
satamaan ei ollut portteja, vaan sinne 
pääsi vapaasti katsomaan laivoja. Olen 
ollut satamassa töissäkin tilapäisenä 
ahtaajana ja nähnyt myös sen, miten 
satama on historiansa ajan rikastutta-
nut paikallista kulttuuria, Ykspihlajassa 

Ykspihlajan koulun ja päiväkodin lapset 
pääsivät tutustumaan Kokkolan satamaan 
opastetuilla bussikierroksilla toukokuussa. 
”Tosi mielenkiintoinen reissu. Paljon hie-
noa nähtävää, ja varsinkin Mörkö-nosturi 
jäi mieleen”, Ykspihlajan koulun oppilas 
Artturi Pulkkinen (12) kertoi tunnelmis-
taan bussin saavuttua takaisin koululle.

Ykspihlajan koululaiset 
satamakierroksella

Artturi Pulkkinen ja Elias Pernu noteerasivat muun muassa Hopeakiven sataman ja Syväsataman jykevät satamanosturit.

koulua itsekin käynyt Kettu 
kertoo.

Bussikierroksille osallis-
tui yhteensä 270 lasta ja ai-
kuista, eli aikuisten lisäksi 
päiväkodin 3–5-vuotiaiden 
ryhmät, esikoululaiset sekä 
esikoululaiset. Kettu oli mu-
kana bussissa, jossa oli esi-

opetuksen oppilaita.
– He olivat tosi tyytyväisiä, ja sata-

man esittelykin hoidettiin lapsille sopi-
valla tavalla. Jälkiruuaksi saimme vielä 
munkit, joten kaiken kaikkiaan oikein 
hieno päivä.

Elias Pernulle (12) jäi satamapäiväs-
tä hyvät fiilikset.

– Mielenkiintoinen kierros. Oli haus-
kaa istua kyydissä ja katselle paikkoja. 
Erityisesti jäivät mieleen sataman ra-
kennelmat ja kaikki ne tehtaat. En oi-
kein vielä tiedä, miksi haluan isona, 
mutta varmaan sielläkin jotain töitä 
olisi, hän kertoi.

Eeva Kokkoniemelle (13) osa pai-
koista ja paikannimistä olivat entuu-
destaan tuttuja.

– Meripelastusjunnujen kesätoimin-
nassa tutustuimme Merimieskirkkoon 
ja kävimme Tankarissa paistamassa 
makkaraa. Silloin näin satamaa merel-
tä. Jonkin verran tunnen aluetta senkin 
takia, että isä on töissä Bolidenilla, ja 
olin kerran heidän järjestämällä bussi-
kierroksella, Eeva sanoi.

Ykspihlajan koulun oppilaat 
Eeva Kokkoniemi, Artturi Pulk-
kinen ja Elias Pernu pääsivät 
näkemään opastetulla bussi-
kierroksella, mitä kaikkea sa-
taman porttien takaa löytyy.

Eeva Kokkoniemi tunnisti tutustumiskierroksella entuudestaan joitakin 
paikkoja ja paikannimiä.
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Kokkolalaisilla on monta hyvää 
syytä olla ylpeitä omasta sata-
mastaan. 200-vuotias satama tuo 

työtä ja vaurautta kotikaupungilleen ja 
sen ihmisille, minkä lisäksi sataman 
vaikutukset ulottuvat paljon laajem-
malle. Satamat mahdollistavat Suomen 
kansantaloudelle elintärkeän merenku-
lun, ja Kokkolan satama on tässä koko-
naisuudessa tärkeä solmukohta osana 
kansainvälisiä kuljetusketjuja.

Eikä pidä unohtaa Kokkolan sata-
man merkitystä Suomen huoltovar-
muudelle. Tämä rooli korostuu koko 
ajan enemmän.

Omassa kokoluokassaan
Pohjanlahden satamista
Kokkolan satama koostuu kolmesta eril-
lisestä satamasta; Kantasatamasta, Sy-
väsatamasta sekä uusimpana Hopea-
kiven satamasta. Esittelemme nämä 
kolme satamaa tarkemmin seuraaval-
la aukeamalla.

– Kokkolan suurteollisuusalueen yri-
tysten lisäksi Kokkolan satamaa käyt-
tävät esimerkiksi Keski-Suomen ja osin 
Pohjois-Suomen teollisuus sekä kaupa-
nalan yritykset, kertoo Kokkolan Sata-

200-vuotias Kokkolan satama on 
teollisuuden ja vaurauden tukijalka

ma Oy:n toimitusjohtaja Torbjörn Wit-
ting.

Liikennemäärältään Kokkola on Suo-
men viiden suurimman sataman jou-
kossa, ja satamainfraltaan Kokkolan 
satama on maan kolmanneksi suurin. 
Suomen suurimpana raideliikennesa-
tamana Kokkolan Satama Oy on rai-
deliikenneoperaattoreille strategisesti 
merkittävä kumppani. Kokkola onkin 
Pohjanlahden satamista omassa luokas-
saan, puhutaan sitten liikennemääris-
tä tai satamaliikenteen monipuolisuu-
desta.

Satamainfra junaraiteineen, nostu-
reineen, varastoinen ja satamakentti-
neen ovat rakentuneet vuosikymmeniä 
jatkuneen pitkäjänteisen kehittämisen 
tuloksena. Yhtenä esimerkkinä Kanta-
satamassa sijaitseva Euroopan suurin 
ja Pohjoismaiden ainoa joka sään ter-
minaali (AWT).

Satamaan johtavaa syväväylää on sy-
vennetty useita kertoja, ja tänä päivä-
nä sen kulkusyvyys on 14,2 metriä. Sy-
väväylän ansiosta Kokkolan satamaan 
liikennöivät kaikkein suurimmat Suo-
meen saapuvat Panamax- ja Cape-
size-kokoluokan alukset.

Taloudelliset vaikutukset
kokkolalaisille
Sataman pitäjänä toimii Kokkolan Sata-
ma Oy, joka koordinoi satamayhteisös-
sä sataman toimintaa. Yhtiön omistaa 
100-prosenttisesti Kokkolan kaupunki, 
eli kyseessä on sananmukaisesti kokko-
lalaisten satama.

Sen lisäksi, että Kokkolan Satama 
työllistää suoraan ja välillisesti, Sata-
man kaupunkiomistajalleen maksamat 
maksut ja osingot ovat olleet Kokkolan 
kaupungille merkittävä tulonlähde, jol-
la on rahoitettu kokkolalaisten palvelui-
ta. Tällä hetkellä Kokkolan Satama Oy 
maksaa kaupunkiomistajalleen vuosit-
tain 2,5 miljoonaa euroa erityyppisinä 
sopimuksiin ja maksuina.

Kokkolan Sataman yksi menestyste-
kijä on kyky uudistua. Tästä erinomai-
sena esimerkkinä ovat investoinnit, 
joiden avulla Kokkolan Satama edistää 
monin eri tavoin vihreää siirtymää. 

Kyky uudistua, pitkäjänteinen kehit-
täminen ja osaavat henkilökunta ovat 
asioita, joiden ansiosta kokkolalaiset 
voivat olla ylpeitä omasta satamastaan 
myös tulevina vuosikymmeninä.

SATAMA NUMEROINA
Väylän syvyys (m)

14,2
Junaraiteita (km) 

12,2
Nostureita (kpl)

18
Varastotilaa (ha) 

8,4
Maa- ja vesialueita (ha)

540
Tuotantoalueita (ha) 

130
Kehitysalueita (ha) 

120
KOKKOLAN SATAMA OY

VUONNA 2024:
Tavaraliikenne (milj.tn.)

4,0
Aluskäynnit (kpl)

605
Junavaunuja (kpl/vrk)

65
Investoinnit (M€) 

5,6

Satamayhteisö
Satamayhteisöön kuuluu yhteensä 

noin 15 yritystä, joissa työskentelee 
kaikkiaan noin 250 henkilöä.

Kokkolan Satama Oy tuottaa kilpai-
lukykyisin hinnoin logistisia palvelu-
kokonaisuuksia asiakkailleen. Sen ty-
täryhtiö Silverstone Bay Logistics Oy 
(SBL Oy) tuottaa satamavalvoja- ja nos-
turinkuljettajapalveluita Kokkolan sa-
taman asiakkaille. SBL Oy:n palveluk-
sessa työskentelee 10 työntekijää.

Näiden kahden yhtiön lisäksi sata-
mayhteisöön kuuluvia toimijoita ovat:

•	 Boluda Towage Finland Ab Oy
•	 C & C Port Agency Finland Oy
•	 Finnpilot Pilotage Oy
•	 Galea Shipping Oy Ab
•	 Kone-Salonen Oy
•	 Koukkukuljetus/Koukkushipping Oy
•	 Mecarlos Oy Ab
•	 Merimieskirkko
•	 M. Rauanheimo Oy Ab
•	 Neste Oyj
•	 Ratatek Oy
•	 VR-Yhtymä Oyj, VR Logistiikka
•	 Wallenius Sol Oy
•	 Wibax Oy

Tuulivoimalakomponentit OX2:n tuulipuistoon Lestijärvelle kuljetettiin Kokkolan sataman kautta.
Vindkraftverkskomponenterna till OX2:s vindpark i Lestijärvi transporterades via Karleby hamn.



Karlebyborna har många skäl att 
vara stolta över den egna ham-
nen. Den 200-år gamla hamnen 

ger jobb och välstånd för sin hemstad 
och dess invånare och hamnens infly-
tande sträcker sig dessutom mycket 
längre. Hamnar möjliggör sjöfart som 
är avgörande för Finlands ekonomi, och 
Karleby hamn är en viktig knutpunkt i 
internationella transportkedjor.

Man får inte heller glömma Karleby 
hamns betydelse för Finlands försörj-
ningstrygghet. Denna roll blir allt vik-
tigare.

I sin egen storleksklass
bland hamnarna i Bottenviken
Karleby hamn består av tre separata 
hamnar: Stamhamnen, Djuphamnen 
och den nyaste, Silverstenshamnen. Vi 
presenterar dessa tre hamnar mer de-
taljerat på nästa sida.

– Förutom företagen på Karleby stor-
industriområde används hamnen i Kar-
leby även av industriföretag i mellersta 
Finland och delvis norra Finland samt 
företag inom handelsbranschen, berät-
tar Torbjörn Witting, verkställande di-
rektör för Karleby Hamn Ab.

Karleby är till trafikvolym en av Fin-
lands fem största hamnar och Karleby 
hamns hamninfrastruktur är landets 
tredje största. Som Finlands största 
järnvägshamn är Karleby Hamn Ab en 
strategiskt viktig partner för järnvägso-
peratörer. Karleby är därmed i en klass 
för sig bland hamnarna i Bottenviken 
både när det gäller trafikvolym och 
mångsidighet i hamntrafik.

Hamninfrastrukturen med järnvägs-
spår, lyftkranar, lagerbyggnader och 
öppna hamnområden har byggts upp 
under årtionden av långsiktig utveck-
ling. Ett exempel är Europas största och 
Nordens enda allvädersterminal (AWT) 
i Stamhamnen.

Den djupa farleden som leder till 
hamnen har fördjupats flera gånger 
och har idag ett djupgående på 14,2 me-
ter. Tack vare den djupa farleden kan 
Karleby hamn trafikeras av de största 
fartygen i storleksklassen Panamax och 
Capesize som anlöper Finland.

Ekonomiska effekter
för Karlebyborna
Hamnen ägs av Karleby Hamn Ab, 
som samordnar hamnverksamheten i 

hamngemenskapen. Bolaget ägs till 100 
procent av Karleby stad, vilket innebär 
att det bokstavligen är Karlebybornas 
hamn.

Förutom att Karleby Hamn sysselsät-
ter direkt och indirekt har de avgifter 
och utdelningar som hamnen betalar 
till sin ägare staden varit en viktig in-
komstkälla för Karleby stad, som har 
använts för att finansiera tjänster för 
Karlebys invånare. För närvarande be-
talar Karleby Hamn Ab årligen 2,5 mil-
joner euro till sin ägare i form av olika 
avtal och avgifter.

En av Karleby hamns framgångsfak-
torer är förmågan att förnya sig. Ett ut-
märkt exempel på detta är investering-
arna med hjälp av vilka Karleby Hamn 
på många olika sätt främjar den gröna 
omställningen. 

Förmågan att förnya sig, långsiktig 
utveckling och kompetent personal är 
faktorer som gör att karlebyborna kan 
vara stolta över sin hamn även under 
kommande decennier.

Den 200-år gamla Karleby Hamn är en 
stödjepelare för industrin och välståndet

Hamngemenskapen
Hamngemenskapen omfattar totalt 

cirka 15 företag med sammanlagt 
cirka 250 anställda.

Karleby Hamn Ab erbjuder sina kun-
der logistiktjänster till konkurrenskraf-
tiga priser. Dotterbolaget Silverstone 
Bay Logistics Oy (SBL Oy) tillhandahål-
ler hamnövervaknings- och kranförar-
tjänster till Karleby hamns kunder. SBL 
Oy har 10 anställda.

Förutom dessa två företag ingår föl-
jande aktörer i hamngemenskapen:

•	 Boluda Towage Finland Ab Oy
•	 C & C Port Agency Finland Oy
•	 Finnpilot Pilotage Ab
•	 Galea Shipping Oy Ab
•	 Kone-Salonen Oy
•	 Koukkukuljetus/Koukkushipping Oy
•	 Mecarlos Oy Ab
•	 Sjömanskyrkan
•	 M. Rauanheimo Oy Ab
•	 Neste Abp
•	 Ratatek Oy
•	 VR-Group Abp, VR Logistics
•	 Wallenius Sol Oy
•	 Wibax AB

HAMNEN I SIFFROR
Farledsdjup (meter) 

14,2
Järnvägsspår (km)

12,2
Lyftkranar 

18
Lagringsutrymme (ha)

8,4
Land- och vattenareal (ha)

540
Produktionsareal (ha)

130
Utvecklingsareal (ha)

120
KARLEBY HAMN AB

ÅR 2024:
Godstrafik (miljoner ton)

4,0
Antal fartygsanlöp 

605
Antal järnvägsvagnar/dag 

65
Investeringar (miljoner €) 

5,6                        
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Kantasatamassa sijaitsee Euroopan suurin ja Pohjoismaiden ainoa AWT- eli joka sään terminaali.
Europas största och Nordens enda allvädersterminal (AWT) i Stamhamnen.
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Karleby hamn är Finlands största bul-
khamn, största järnvägshamn och 

den främsta hamnen för gruvindustrin. 
Karleby hamn består av tre självständi-
ga hamnar: Stamhamnen, Djuphamnen 
och Silverstenshamnen.

I Karleby hamn hanteras bland an-
nat mörk och ljus bulk, styckegods och 
containrar. Varorna sorteras i de sepa-
rata hamndelarna så att de kan hante-
ras utan att olika varuslag stör varan-
dra.

STAMHAMNEN
Hamnverksamheten i Yxpila startade 
1825 på den plats där Stamhamnen lig-
ger idag.  Stamhamnen är känd för sin 
AWT-terminal, där fartyg kan lastas och 
lossas under tak, skyddade från väder 
och vind.

I Stamhamnen hanteras styckegods 
och lätt bulk, såsom kalksten och rå-
varor för gödningsmedel. För lätt bulk 
finns en specialterminal med effektiva 
järnvägsvagnar och transportband.  I 
Stamhamnen hanteras främst styck-
egods, varav merparten är sågat virke, 
zink och storsäckar.

Lagerkapaciteten för lätta bulkvaror 
och styckegods uppgår i Stamhamnen 
till cirka 48 000 kvadratmeter.

DJUPHAMNEN
Djuphamnen fungerar som import-
hamn för råvaror som används inom 
industrin. Byggandet av hamnen till 
havs började 1985. Farleden till Karle-
by hamn har ett djupgående på 14,2 me-
ter, vilket gör att även riktiga oceanjät-
tar, det vill säga fartyg i Panamax- och 
Capesize-klassen, kan trafikera djup-
hamnen.

Stora fartyg och stora mängder gods 
kräver ett effektivt lastnings- och loss-
ningssystem. Effektiva hamnkranar 
och moderna transportsystem ökar 
hanteringshastigheten och möjliggör 
en lastnings- och lossningskapacitet på 
över 40 000 ton per dygn. För kunderna 
innebär detta kostnadseffektiv hamn-
logistik.

Djuphamnen är anpassad för mörk 
bulk. Olika typer av mörk bulk separe-
ras från varandra med hjälp av till ex-
empel höga vindskydd, och de olika ty-
perna har dessutom egna terminaler.

SILVERSTENSHAMNEN
Den nyaste hamnen är Silverstensham-
nen, som utvidgas ut i havet med nya 
hamnområden. Byggandet av Silver-
stenshamnen till havs startade 2009. 
Silverstenshamnen blir Karlebys an-
dra djuphamn och kommer att betjäna 
bland annat containertransporter, han-
tering av lätt bulk och projektleveranser. 
Effektiviteten i lyften av projektlasterna 
ökar tack vare två Gottwald-hamnkra-
nar. Den nyaste har en kapacitet på 150 
ton och den sammanlagda lyftkapacite-
ten för kranarna är 220 ton.

Silverstenshamnens layout passar 
utmärkt för exempelvis vindkraftsin-
dustrin. Cirka 1 100 specialtransporter 
med komponenter till vindkraftverk 
gick under förra året från Silverstens-
hamnen till Lestijärvi, där en landbase-
rad vindkraftpark, som kommer att bli 
Finlands största, är under uppbyggnad.

Den kraftiga tillväxten inom contai-
nertrafiken accelereras av container-
kranen (fartyg-till-land STS)-som togs i 
bruk i januari. Kranen som fått smek-
namnet Mörkö, gör hanteringen av con-
tainrar betydligt snabbare.

Kokkolan satama on Suomen suurin 
irtotavara- eli bulk-satama, suurin 

raideliikennesatama sekä kaivannais-
teollisuuden ykkössatama. Kokkolan sa-
tamakokonaisuus muodostuu kolmesta 
itsenäisesti toimivasta satamasta; Kan-
tasatamasta, Syväsatamasta ja Hopea-
kiven satamasta.

Kokkolan kautta kulkee muun 
muassa tummaa ja vaaleaa bulkkia, 
kappaletavaraa sekä kontteja. Tavara-
lajikkeet on eriytetty toisistaan eri sata-
manosiin, jolloin niitä voidaan käsitellä 
ilman, että erilaiset tavaralajikkeet häi-
ritsevät toisiaan.

Hamnen med tre hamnar

Kolmen sataman Satama
KANTASATAMA
Sataman toiminta Ykspihlajassa käyn-
nistyi 1825 paikalla, jossa nykyisin 
sijaitsee Kantasatama. Kantasatama 
tunnetaan AWT-terminaalistaan, jossa 
laivoja voidaan purkaa ja lastata säältä 
suojassa sisätiloissa.

Kantasatamassa käsitellään kappale-
tavaraa ja vaaleaa bulkia, kuten kalkki-
kiveä ja lannoiteraaka-aineita. Vaalealle 
bulkille on räätälöity erikoisterminaali 
tehokkaine junavaunun purkulaittei-
neen ja kuljettimineen. Kantasatama 
tunnetaan AWT-terminaalistaan, jossa 
laivoja voidaan purkaa ja lastata säältä 
suojassa sisätiloissa. Kantasatamassa 
käsitellään erityisesti kappaletavaraa, 
josta suurin osa on sahatavaraa, sinkkiä 
ja suursäkkejä.

Vaalealle bulkille ja kappaletavaralle 
tarkoitettua varastokapasiteettia Kanta-
satamassa on noin 48 000 neliömetriä.

SYVÄSATAMA
Syväsatama toimii teollisuuden käyttä-
mien raaka-aineiden tuontisatamana.  
Sen rakentaminen ulos merelle alkoi 
1985. Kokkolan satamaan johtavan sy-
väväylän kulkusyvyys on 14,2 metriä, 
minkä ansiosta Syväsatamaan voivat 
liikennöidä myös todelliset valtamerten 
jättiläiset, eli Panamax- ja Capesize-ko-
koluokan alukset.

Isot alukset ja isot tavaramäärät 
edellyttävät tehokasta lastaus- ja purka-
misjärjestelmää. Käsittelynopeutta tuo-
vat tehokkaat satamanosturit ja ajan-
mukaiset kuljetinjärjestelmät, jotka 
mahdollistavat jopa yli 40 000 tonnin 
lastaus- ja purkamistehon vuorokau-
dessa. Asiakkaille tämä tarkoittaa kus-
tannustehokasta satamalogistiikkaa.

Syväsatama on räätälöity tummalle 
bulkille. Tumman bulkin eri lajikkeet 
puolestaan erotellaan toisistaan esi-
merkiksi korkeilla tuuliaidoilla, ja la-
jikkeille on lisäksi omat terminaalinsa.

HOPEAKIVEN SATAMA
Satamista uusin on Hopeakiven satama, 
joka laajenee merelle uusien satama-
kenttien myötä. Hopeakiven sataman 
rakentaminen ulos merelle käynnistyi 
2009. Hopeakiven satamasta on tulossa 
Kokkolan sataman toinen syväsatama 
palvelemaan esimerkiksi konttikul-
jetuksia, vaalean bulkin käsittelyä ja 
projektikuljetuksia. Projektinostoihin 
tehokkuutta tuovat kaksi Gottwald-sa-
tamanosturia. Niistä uusimman kapa-
siteetti on 150 tonnia ja nostureiden 
yhteisnosto on 220 tonnia.

Hopeakiven sataman layout palvelee 
erinomaisesti esimerkiksi tuulivoima-
teollisuutta. Viime vuonna Hopeaki-
veltä lähti noin 1 100 erikoiskuljetusta, 
joissa kuljetettiin tuulivoimaloiden 
komponentteja Lestijärvelle valmistu-
vaan Suomen suurimpaan maatuuli-
puistoon.

Konttiliikenteen voimakasta kas-
vua vauhdittaa tammikuussa käyttöön 
otettu STS-konttipukkinosturi. Mör-
köksi ristitty nosturi nopeuttaa merkit-
tävästi konttien käsittelyä.

1
KANTA-
SATAMA

STAM-
HAMNEN

Sataman toiminta Ykspihlajassa käynnistyi 1825 paikalla, jossa nykyisin sijaitsee Kantasatama.
Hamnverksamheten i Yxpila startade 1825 på den plats där Stamhamnen ligger idag.  



2
SYVÄ-

SATAMA
DJUP-

HAMNEN

3
HOPEAKIVEN-

SATAMA
SILVERSTENS-

HAMNEN
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Syväsatama toimii teollisuuden käyttämien raaka-aineiden tuontisatamana.
Djuphamnen fungerar som importhamn för råvaror som används inom industrin.

Hopeakiven satama on Kokkolan uusi konttiliikennesatama, jossa käsitellään myös isoja tuulivoimalakomponentteja.
Silverstenshamn är Karlebys nya containerhamn, där det också hanteras stora vindkraftskomponenter.



Vanhat valokuvat kertovat kieh-
tovasti Kokkolan sataman ja Yk-
spihlajan historiasta. Kallento-

rilla avataan 1. heinäkuuta syyskuun 
loppuun saakka avoinna oleva näyttely, 
jossa on yli 250 vanhaa kuvaa sataman 
menneiltä vuosikymmeniltä.

Näyttelyn toteuttaa Kokkolan Sata-
man kumppanina Erikoistietotoimisto 
ETT, joka on valinnut näyttelyssä esillä 
olevat valokuvat lähes 4 000 kuvasta. 
Ohessa muutamia kuvia runsaasta ku-
vamateriaalista. Näyttelystä lisää seu-
raavilla sivuilla.

Vanhat valokuvat kertovat 
sataman historiasta

Kokkolalaisia nuoria käymässä satamassa 1920-luvulla.

Ennen, kun varsinaisia sosiaalitiloja ei ollut, niin eväsreppu jouduttiin avaamaan missä milloinkin, vähän ilmoista riippuen. Eväät syötiin vaikka 
laiturin päässä, ”pöllien” päällä istuen, kuten kuvassa. Henkilöt vas. Sulo Blom, Rolf Nylund, Olavi Koivisto ja tuntematon mies.
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Tukkien ja pylväiden lastaus tapahtui ennen sotaa ja sodan jälkeen pit-
källe, melkein poikkeuksetta redillä. Ennen kuin laivan luukut olivat ly-
hyet ja kapeat, muodostui lastauksesta erittäin hankalaa, koska usein 
tukit ja pylväätolivat kaksikin kertaa niin pitkiä kuin luukkuaukko.

Kuva vuodelta 1897. Kuva on otettu Pakkahuoneen laituril Friisien konepajalle päin. Kuvan keskel-
lä olevan laiturin päässä olevassa rakennuksessa on tiettävästi ollut jonkinasteinen kylpylä, joka 
lukee myös rakennuksen päädyssä olevassa tekstissä “BAD”. Onko Friisin laiturissa joskus lastattu 
laivoja? Kuvassa laiturissa on kaksimastoinen purjelaiva.
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Laivan keittiön ja muita laivatyöntekijöitä, vas. Aili Juntunen, toinen 
vasemmalta on Hilma Mäenpää, laivan kokki, Sylvi Nurminen, Tyyne 
Nordling ja tuntematon

Seilaamassa satamalahdella. Henkilöt vas. Sylvi Nurminen, Sulo Palo-
nen, Lempi Kamsula ja Airi Rokala. Kuva kesäkuu 1933.

Tullihenkilöstöä 1950-60-luvulla. Vas. Niilo Ahola, John (Jukki) Lind-
qvist, Torsten Holmqvist, Olavi Vikström, Eero Jäväjä, Erik Ikola, Han-
nu Ikola, Alvar Huhta, Jukki Forsblom.

AWT-terminaalin vihkijäiset, Vasemalta satamajohtaja Torbjörn Wit-
ting, satamajohtokunnan puheenjohtaja Hemming Renlund, liikenne-ja 
viestintäministeri Leena Huhtanen, kaupunginvaltuuston puheenjoh-
taja Stefan Andersson ja kaupunginjohtaja Antti Isotalus. AWT-termi-
naali vihittiin 31.1.2005.

Yhtä merkillepantavaa oli kyseiselle ajalle se, että ensimmäisen laivan 
saavuttua, nostettiin sataman oma lippu satamakonttorin vieressä 
olevaan salkoon, ja laskettiin vasta, kun syksyn viimeinen laiva oli 
lähtenyt. Kuvassa viimeinen sataman oma lippu, jo hiukan kuluneena 
ja nuhraantuneena. Kuvassa Erkki Niemi ja Heikki Anttiroiko. 

Aluniinisaven purkausta laivasta suoraan junanvaunuihin.

Suomen Höyrylaiva Oy:n Carelia Helsingistä, sekä kaksi leidiä sotila-
supseerin kanssa laiturilla. 1930-luvulla.

Puhtaan paperipuun lastaus meneillään. 1930-luvulla
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SATAMA-
VALVOJAN 

WISA

Juhlavuoden sisältö on 
huolellisen suunnittelun

 lopputulos

Ykspihlajaan kahden vuosisadan ai-
kana kasvaneella, yhdellä Suomen 

isoimmista satamista, on monta tärkeää 
tehtävää. Sataman kautta kulkee vienti-
teollisuuden raaka-aineita ja tuotteita, 
satama on tärkeä osa Suomen huolto-
varmuutta, ja tietenkin se tuo Kokkolan 
kaupungille ja kokkolalaisille työtä ja 
elinvoimaa. Juhlavuoden yksi tärkeim-
mistä tavoitteista onkin kertoa eri yh-
teyksissä ja eri tavoin kaupunkilaisille, 
mitä kaikkea sataman ja satamayhtei-
sön arki pitää sisällään.

Tätä viestiä viemään Kokkolan Sa-
taman kumppaniksi valikoitui tapah-
tumien suunnitteluun ja toteutukseen 
erikoistunut Marco Group. Yrityksen 
toimitusjohtaja ja partner Minna Sa-
lin-Kivimäki kertoo, että juhlavuoden 

suunnittelu aloitettiin jo syksyl-
lä 2023. Tämän jälkeen aiheen 
ympärille tehtiin työpaja, johon 
osallistuivat Kokkolan kaupun-
gin ja Kokkolan Sataman edus-
tajat. Sittemmin valmisteluita on 
viety eteenpäin juhlavuoden oh-
jausryhmän ja tuotantoryhmän 

kanssa.
– Määrittelimme heti aluksi juhla-

vuoden kohderyhmät ja ydinviestin. 
Kokkolan Sataman liikekumppanien 
rinnalla tärkeä kohderyhmä ovat kok-
kolalaiset. Juhlavuoden aikana haluam-
mekin tuoda sataman lähelle kaupun-
kilaisia esimerkiksi satamasta tehdyllä 
dokumenttielokuvalla sekä opastetuilla 
bussikierroksilla satamaan, Minna Sa-
lin-Kivimäki sanoo.

”On ollut tärkeää olla ajoissa 
liikkeellä”
Hänen mukaansa oli erinomaista, että 
Kokkolan Satama aloitti juhlavuoden 
valmistelut hyvissä ajoin. Muussa ta-
pauksessa esimerkiksi kattavan, sata-
masta kertovan dokumenttielokuvan 

tekeminen ei olisi ollut mahdollista. Do-
kumentin voi nyt katsoa Kauppatorin 
isolta näytöltä sekä pienemmiltä näy-
töiltä, jotka sijaitsevat Port Towerissa, 
HalpaHallissa ja VesiVeijarissa. (Tar-
kemmin kaupunkilaisille suunnatuista 
tapahtumista kerromme tämän julkai-
sun takasivulla).

Minna Salin-Kivimäen mukaan me-
neillään oleva juhlavuoden projekti on 
jo tähän mennessä ollut äärimmäisen 
mielenkiintoinen ja sopivasti haastava. 
Esimerkiksi aiemmin tänä vuonna jär-
jestetyt kansainvälinen Container Day 
konttiliikenteen tiimoilta sekä lapsiper-
heille suunnattu satamaseikkailu Kok-
kolan keskustassa saivat erittäin hyvän 
vastaanoton.

Container Dayn huipentuma oli jää-
kiekkolegenda Marko ”Mörkö” Antti-
lan johdolla toteutettu juhlaseremonia, 
jossa Sataman uusi konttipukkinosturi 
sai nimekseen Mörkö.

– Sisällöntuotanto on vahvuutemme, 
ja on ollut hienoa päästä toteuttamaan 
omaa osaamistamme, mutta myös 
haastamaan itseämme kiehtovassa ja 
kansainvälisessä satamamaailmassa. 
Kokkolan Satamalla on töissä aivan iha-
naa ja huikean osaavaa väkeä, ja hei-
dän kanssaan on ilo tehdä yhteistyötä, 
Minna Salin-Kivimäki kehuu.

200-vuotias satama näyttäytyy kok-
kolalaisille juhlavuotensa aikana mo-
nin eri tavoin. Kun kaksi vuosisataa 
täyttyy, kyse ei ole ihan mistä tahansa 
merkkipaalusta. Siksi Kokkolan Sata-
massa juhlavuotta ryhdyttiin suunnit-
telemaan hyvissä ajoin.

1. Kokkolan Sataman uuden 
nosturin nimi on:
A: PEIKKO
B: MÖRKÖ
C: TROLL

2. Kokkolan Satama on
A: Suomen tärkein kalasatama
B: Suomen suurin 
matkustajasatama
C: Suomen suurin bulk-satama ja 
suurin raideliikennesatama

3. Kokkolan Satamassa on 
laitureita yhteensä
A: 1,5 km
B: 2,3 km
C: 1,9 km

4. Kokkolan Sataman maskotin 
nimi on
A: Nalle-Antero
B: Nalle-Anders
C: Nalle-Anton

5. Kokkolan Sataman syväväylän 
syvyys on
A: 12,2m
B: 13,2m
C: 14,2m

6. Mikä seuraavista et voi nähdä 
Kokkolan satamassa?
A: Laiva
B: Merikarhu
C: Jääkarhu

7. Kokkolan Satamassa käy 
vuosittain noin
A: 60 laivaa
B: 600 laivaa
C: 6000 laivaa

8. Kokkolan Satama on perustettu 
vuonna
A: 1845
B: 1835
C: 1825

9. Montako satamaa on Kokkolan 
Satamassa?
A: yksi
B: kaksi
C: kolme

10.  Mikä seuraavista voisi 
olla Kokkolan Satamassa 
työskentelevän Nalle-Andersin 
lempiruokaa?
A: Kalapuikot
B: Suklaakakku
C: Popcornit

Katso 
visan oikeat 
vastaukset 
sivulta 12!

Suomen Satamat ry:n Satamapäivät 
järjestetään Kokkolassa 18.-19. syys-

kuuta. Satamapäivät juhlistavat Kokko-
lan Sataman 200-vuotista taivalta.

Satamapäivät kokoaa yhteen sata-
ma-alan asiantuntijat, yhteistyökump-
panit ja päättäjät. Päivien aikana kuul-

laan asiantuntijapuheenvuoroja muun 
muassa talouden ja geopolitiikan vai-
kutuksista satamatoimintaan, satami-
en sähköistymisestä ja digitalisaatiosta 
sekä satamien monimuotoisuustavoit-
teista.

Luvassa on lisäksi teemakeskustelui-

ta ja työpaja, jossa syvennytään sata-
maoperoinnin käytännön kysymyksiin. 
Luonnollisesti osanottajilla on mahdol-
lisuus myös osallistua satamakierrok-
selle sekä tutustua Kallentorilla esillä 
olevaan valokuvanäyttelyn sataman 
200-vuotisesta historiasta.

Satamayhteisö virittäytyi Kokkolan Sataman 200-vuotisjuhlavuoteen jo viime vuoden puolella, kun Kokkolan Sa-
tama tarjosi tulevan juhlavuoden kunniaksi munkkikahvit yritysten työntekijöille.

Satamapäivät Kokkolassa syyskuussa

Kokkolan Sataman juhlavuo-
den dokumentti on katsotta-
vissa muun muassa Halpa-
Hallissa.



Satamavalvojan päivää maustaa 
huumori ja vaihtelevat työtehtävät 

– Satamavalvojan työ 
on hyvin itsenäistä, ja 
sitä tehdään ulkosalla 
säästä riippumatta, Ben 
Huukkala sanoo.

sitasolla aluksia vierailee satamassa 
reilusti yli 600. Määrä vaihtelee päi-
vittäin, mutta vilkkaimpina päivinä 
aluksia saattaa olla neljäkin saman 
päivän aikana.

Alukset ovat 100–300 metriä 
pitkiä ja niitä kiinnittäessä työtur-
vallisuuteen täytyy kiinnittää eri-
tyistä huomiota.

– Laiturialueella liikkuessa 
täytyy käyttää aina pelastusliivejä 
ja kypärää. Suurin riski on veteen 
putoaminen tai köyden katkeaminen. 
Tässä täytyy tietää mitä tekee, koska 
ollaan valtavan suurten voimien 
kanssa tekemisissä, Huukkala sel-
ventää.

Myös satama-alueella liikuttaessa 
turvallisuus on tärkeää. Liikkua saa ai-
noastaan ajoneuvolla, jotta ei ole riskiä 
esimerkiksi pyöräkoneen tai veturin 
alle jäämisestä. 

– Varusteiden ja sääntöjen noudat-
tamisen lisäksi kokemuksella, varo-
vaisuudella ja maalaisjärjellä pärjää 
pitkälle myös turvallisuusasioissa, 
Huukkala päättää.

Kun Huukkala saapuu töihin, 
määräytyy päivän kulku laiva-
liikenteen mukaan. Tärkein työ 

on huolehtia saapuvan aluksen kiinnit-
tämisestä ja lähtevän irrottamisesta. 
Työpäivä sisältää toki paljon muutakin.

– Parasta on työn monipuolisuus. 
Tässä työssä saan käyttää maalais-
järkeä ja suunnitella työpäivän sisällön 
haluamallani tavalla, jos ulkopuolelta 
ei tule määrättyjä työtehtäviä. Jokapai-
kanhöylänä saatan vaikkapa leikata 
ruohoa tai ruuvata autoa, Huukkala 
kuvailee. 

Ben Huukkala aloitti työt satamaval-
vojana helmikuussa, mutta sataman 
maisemat ovat hänelle tuttuja jo entuu-
destaan. Ennen nykyistä tehtäväänsä 
hän työskenteli vuosia kansimiehenä. 

Kokkolan Satamalle mies hakeutui 
töihin paremman palkan ja fiksumpien 
työaikojen perässä. Kansimiehenä 
työskennellessään pienten lasten isä 
saattoi olla kotoa pois päiväkausia. Sa-
tamavalvojan kaksivuorotyö mahdol-
listaa sen, että kotiin pääsee aina työ-
päivän jälkeen. 

Itsenäistä työtä 
huumorilla höystettynä
Ben Huukkala viihtyy työssä, jossa 
pääsee tekemään käsillä ja ratkai-
semaan asioita omatoimisesti. 

– Työ on hyvin itsenäistä. Kukaan 
ei ole ohjaamassa tekemistäni, vaan 
suunnittelen itse päivän kulun sen 
mukaan, mitä laivaliikenteessä ta-

pahtuu ja missä apua tar-
vitaan. 

Työ on fyysistä ja sitä 
tehdään ulkosalla säästä riip-
pumatta. 

— Joskus talvipakkasella on 
tullut mieleen, olisiko sisätyö 
sittenkin parempi vaihtoehto. 
Mutta toisaalta konttorissa 
en ole koskaan viihtynyt ja 

tykkään käsillä tekemisestä.
Kokkolan Satama tarjoaa Huukkalan 

mukaan loistavan työyhteisön. Uusi 
työntekijä on otettu hyvin vastaan ja 
työkaverit ovat auttavaisia ja hyvän-
tuulisia. 

 – Täällä on aivan loistava porukka 
ja se on yksi tärkeimmistä syistä, miksi 
tänne on mukava tulla joka päivä. 
Meillä voi vähän kuittailla toisille ja 
saa saman tien takaisin, eikä kukaan 
ota itseensä, mies nauraa. 

Työturvallisuutta ja 
maalaisjärkeä
Kokkolan satama on yksi Suomen mer-
kittävimmistä teollisuussatamista. Vuo-

Kokkolan Satamassa työskentelee va-
jaa 30 henkeä erilaisissa työtehtävissä. 
Vaikka suurin osa työstä jää sataman 
lukittujen porttien taakse näkymättö-
miin, sen vaikutukset heijastuvat myös 
sataman ulkopuolelle. Ben Huukkala 
työskentelee satamavalvojana vasta-
ten siitä, että alukset kiinnittyvät sa-
tamaan turvallisesti ja ajallaan. 

Ben Huukkala arvostaa kaksivuo-
rotyötä, mikä helpottaa kotona 
lapsiperheen arkea.
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Satamavalvojan wisan oikeat vastaukset: 1:B, 2:C, 3:B, 4:B, 5:C, 6:C, 7:B, 8:C, 9:C ja 10:ABC (kaikki)

Ankkuri ja unet
Satama on paikka,
missä taivas ja meri kohtaavat
ja linnut lauluaan toistavat.
Kaksi sataa vuotta satama täyttää 
ja vieläkin niin upealta näyttää.
Laivat liikkuvat kuin unelmat,
täynnä toivoa 
ja tuuli tuo tutun tuoksun mereltä. 
Valppaana katson horisonttiin ja huokaisen, 
miten taianomainen satama on.
Satamassa hiljaa huojuu mastot, 
kuin unet, jotka eivät pääse pois. 
Laineet kuiskaa vanhoja tarinoita,
 joita meri yksin muistaa voi.

MIRA MÄKELÄ
Kiviniityn koulu 9C

Koko perheen tapahtumassa kau-
pungille oli rakennettu neljä rasti-

pistettä, joissa lapset ja aikuiset pääsi-
vät testaamaan taitojaan muun muassa 
köydenheitossa, esineiden painon ja 
koon arvioinnissa sekä tasapainotte-
lussa.

Satamaseikkailu toi sataman kaupunkikeskustaan
Petri Pallaspuro ja Paulii-

na-tytär päätyivät sattumalta yh-
delle rastipisteistä, ja lopulta he 
päättivät seikkailla läpi kaikki nel-
jä rastia. Oheisessa kuvassa Paulii-
na testaa muistiaan kuvaparien et-
sintäpelissä.

– Satama on sillä tavalla tuttu, että ve-
neilemme siitä ohi monta kertaa kesäs-
sä. Joskus olemme käyneet katsomassa 
Pauliinan kanssa laivoja ihan läheltä-
kin. Satama on iso toimija ja tiedän oi-
kein hyvin sen ja kemianteollisuuden 
merkityksen, Petri Pallaspuro kertoi.

Anna-Kaarina Haveri-Heikkilä ja 
Henna Mäkinen puolestaan seurasi-
vat, miten nostureista ja työkoneista 
tykkäävä Jare Mäkinen tasapainotteli 
satamakonteilla. Ryhmän nuorimmai-
nen, vielä vauvaikäinen Siiri Mäkinen 
tarkkaili tapahtumia lastenvaunuista.

Jesse Lundberg ja Milla Haukileh-
to sekä lapset Nella ja Peetu Luhtala 
sekä Miki Lundberg olivat pysähtyneet 

Kauppatorin rastipisteelle. Umicorella 
prosessinhoitajana työskentelevälle 
Jesse Lundbergille satama on varsin 
tuttu paikka, mutta satama-aiheisissa 
tehtävissä riitti mukavasti purtavaa 
sekä aikuisille että lapsille.

Satamaseikkailu sai osanottajilta pal-
jon hyvää palautetta, sillä nokkelien ja 
hauskojen tehtävien ansiosta sataman 
maailma tuli lähelle aivan uudella ta-
valla.

Alakoululaiset piirsivät satamasta ja 
yläkoululaiset saivat sanoittaa on-

nittelunsa 200-vuotiaalle Kokkolan Sa-
tamalle.

Sataman raati kehui kisaan lä-
hetettyjä töitä, joista näkyi pa-
neutuminen aiheeseen ja luovuus 
töiden käytännön toteutuksessa. 
Kuvissa näkyivät satamaympä-
ristö ja merellisyys laivoineen, 
hylkeineen ja satamanosturei-

neen. Lokkien lisäksi taivaalla lensi 
rauhankyyhkyjä.

Raati valitsi voittajaksi Halkokarin 
koulun 2C- ja P1-luokkien oppilaiden 

ryhmätyönä syntyneen teoksen. Aluk-
si oppilaat käyttivät yhden tunnin vi-
rittäytymällä aiheeseen. Satamaan pe-
rehdyttiin videoiden ja kuvien avulla 
sekä omakohtaisten kokemusten poh-
jalta. Lisäksi oppilaat kävivät opetta-
jiensa johdolla läpi tärkeitä asioita, joi-
ta työhön otetaan mukaan. Varsinaisen 
työn tekemiseen oppilaat käyttivät ai-
kaa noin 3 tuntia, ja kaikki olivat innol-
la mukana tekemisessä.

Satama koululaisten kuvin ja sanoin

Juhlavuotensa kunniaksi Kokkolan 
Satama esittelee kaupunkilaisille 
sataman toimintaa monin eri tavoin. 
Toukokuisena lauantaina Kokkolan 
kaupunkikeskustassa järjestettiin 
Sataman sankarit-satamaseikkailu.

Kokkolan Satama kutsui kokkolalaisia 
koululaisia kuvaamaan juhlavuottaan 
viettävää Satamaa kuvin ja sanoin. 
Voittajaluokat saivat palkinnoksi 
opastetun bussikierroksen tutustu-
maan sataman arkeen.

Kuvassa Halkokarin koulun oppilaiden voittajateos.

Voittajaruno oli Kiviniityn koulun 9 
C-luokkalaisen Mira Mäkelän käsialaa. 
Ankkuri ja unet-runon kirjoittaneen 
Miran lisäksi myös hänen luokkakave-
rinsa pääsivät mukaan satamakierrok-
selle.

Kokkolan Satama kiittää lämpimästi 
kaikkia osallistuneita ja toivottaa kou-
lulaisille opettajineen aurinkoista ke-
sää!

Satamakonteilla tasapainotellut Jare Mäkinen tyk-
kää nostureista ja työkoneista.

Petri Pallaspurolle ja 
Pauliina-tyttärelle sata-
ma on tullut kesäisin tu-
tuksi veneestä käsin.

Kauppatorin tehtävärastilla Jesse Lundberg ja Milla Hau-
kilehto sekä lapset Nella ja Peetu Luhtala sekä Miki Lun-
dberg.Rastioppaana Satu Kivelä Viihdemestareista.
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I slutet av februari var det stor idrotts-
fest i Silverstenshamnen i Karleby 

hamn. Den välkände ishockeylegenden 
Marko ”Mörkö” Anttila hade nämligen 
kommit för att döpa Karleby Hamns ny-
ligen anskaffade containerlyftkran, som 
är hela 75 meter hög. 

Kranen, som köpts från Polen, väck-
te omedelbart uppmärksamhet bland 
hamnarbetarna när den anlände till Sil-
verstenshamnen. Som genom en tyst 
överenskommelse började man kalla den 
kraftfulla kranen för Mörkö. Därifrån var 
det bara ett kort steg att be ishockeystor-
heten att bli hamnkranens fadder.

– Jag tänkte nog att allt hittar de också 
på, men jag tog gladeligen och med hu-
mor emot uppdraget, skrattade den glada 
Anttila medan han förberedde sig för den 
festliga ceremonin som gästerna skulle 
delta i.

Luftrummet i hamnen 
domineras nu av 

Mörkö-kranen
Dop-ceremonin var en programpunkt 

i evenemanget Kokkola Container Day, 
en internationell containerkonferens 
som arrangeras av Karleby Hamn och 
som redan har blivit en tradition. Contai-
nertrafiken via Silverstenshamnen ökar 
kraftigt, och STS-kranen som fått namnet 
Mörkö kommer att försnabba hantering-
en av containrar avsevärt.

Senaste år ökade Kokkola hamns con-
tainerhandel med över 30 procent, och 
i år har tillväxten under de första fyra 
månaderna varit över 80 procent jämfört 
med föregående år.

Ishockeylegenden Marko ”Mörkö” 
Anttila blev fadder till den robus-
ta containerlyftkran som Karleby 
Hamns hamn har anskaffat.

Helmikuun lopulla Kokkolan Hopea-
kiven satamassa oli ilmassa suuren 

urheilujuhlan tuntua. Olihan urheilu-
kansan hyvin tuntema jääkiekkolegenda 
Marko ”Mörkö” Anttila saapunut kas-
tamaan Kokkolan Sataman hankkimaa, 
peräti 75 metrin korkeuteen kohoavaa 
konttipukkinosturia. 

Puolasta hankittu nosturi kiinnitti sa-
tamayhteisön työntekijöiden huomion 
heti saavuttuaan Hopeakiven satamaan. 
Kuin sanattomasta sopimuksesta raami-
kasta ja voimakasta nosturia ryhdyttiin 
kutsumaan Mörköksi. Siitä oli enää lyhyt 
matka pyytää kiekkojättiä satamanostu-
rin kummiksi.

– Ajattelin, että kaikkea ne keksivät, 
mutta ilolla ja hauskuudella otin tehtä-
vän vastaan, hyväntuulinen Anttila nau-
reskeli valmistautuessaan kutsuvierai-
den kansoittamaan juhlaseremoniaan.

Satamassa ilmatilaa
hallitsee nyt Mörkö-nosturi

Kastajaiset järjestettiin osana Kokko-
lan Sataman järjestämää, jo perinteiseksi 
muodostunutta kansainvälistä konttilii-
kenteen Kokkola Container Day-tapahtu-
maa. Hopeakiven sataman kautta kulke-
va konttiliikenne kasvaa voimakkaasti, ja 
Mörköksi nimetty STS-nosturi nopeuttaa 
merkittävästi konttien käsittelyä.

Viime vuonna Kokkolan Sataman 
konttiliikenne kasvoi yli 30 prosenttia, 
ja tänä vuonna neljän ensimmäisen kuu-
kauden kasvu on ollut yli 80 prosenttia 
edellisvuoteen verrattuna.

Jääkiekkolegenda Marko ”Mörkö” 
Anttila ryhtyi kummiksi Kokko-
lan Sataman hankkimalle raa-
mikkaalle konttipukkinosturille.

Marko Anttilan (2. vas.) kanssa Kokkolan Sataman toimitusjohtaja Torbjörn Witting, kaupunginjohtaja Stina Mattila ja Kokkolan Sataman hallituksen 
puheenjohtaja Jorma Kauppila.
Tillsammans med Marko Anttila (2:a från vänster) finns verkställande direktör för Karleby Hamn Torbjörn Witting, stadsdirektör Stina Mattila och 
styrelseordförande för Karleby Hamn Jorma Kauppila.



Hamnövervakarens dag kryddas med 
humor och varierande arbetsuppgifter

– Hamnövervakarens ar-
bete är väldigt självstän-
digt och det utförs utom-
hus oberoende av väder, 
säger Ben Huukkala.
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besöks hamnen av rejält över 600 far-
tyg. Antalet varierar från dag till dag, 
men under de livligaste dagarna kan 
det finnas upp till fyra fartyg i hamnen 
under samma dag.

Fartygen är 100–300 meter långa 
och när man förtöjer dem måste 
man fästa särskild uppmärksam-
het vid arbetssäkerheten.

– När man rör sig i bryggom-
rådet måste man alltid använda 
flytväst och hjälm. Största risken är 
att man faller i vattnet eller att repet 
går av. Här måste man fundera vad 
man gör, eftersom man har att göra 
med enorma krafter, förklarar Huuk-
kala.

Säkerheten är också viktig när man 
rör sig i hamnområdet. Det är endast 
tillåtet att röra sig med fordon, så att 
det inte finns risk att hamna till exem-
pel under en hjullastare eller ett lok.

– Genom att använda utrustning 
och följa regler samt genom erfaren-
het, försiktighet och bondförnuft kla-
rar man sig långt även när det gäller 
säkerhet, avslutar Huukkala.

När Huukkala kommer till jobbet 
bestäms dagens gång av fartyg-
strafiken. Det viktigaste arbetet 

är att sköta om förtöjningen av anlän-
dande fartyg och lossning av avgåen-
de. Arbetsdagen rymmer naturligtvis 
också mycket annat.

– Det bästa är att arbetet är mångsi-
digt. I det här arbetet får jag använda 
bondförnuft och planera arbetsdagens 
innehåll så som jag vill, om jag inte får 
arbetsuppgifter som fastställts utifrån. 
Som alltiallo kan jag till exempel klip-
pa gräset eller skruva en bil, beskriver 
Huukkala.

Ben Huukkala började arbetet som 
hamnövervakare i februari, men 
hamnlandskapet är bekant för honom 
redan sedan tidigare. Före sin nuva-
rande uppgift arbetade han i åratal 
som matros.

Till Karleby Hamn sökte sig Huuk-
kala på grund av den högre lönen och 
de förnuftigare arbetstiderna. Som 
matros kunde småbarnspappan vara 
borta hemifrån i flera dagar. Hamnö-
vervakarens tvåskiftsarbete möjliggör 
att han alltid får komma hem efter ar-
betsdagen.

Självständigt arbete kryddat 
med humor
Ben Huukkala trivs i arbetet där han 
får arbeta med händerna och lösa pro-
blem på egen hand.

– Arbetet är väldigt självständigt. 
Ingen styr mig utan jag planerar själv 

dagens gång utifrån vad som 
händer i fartygstrafiken och 
var det behövs hjälp.

Arbetet är fysiskt och ut-
förs utomhus oberoende vä-
der.

— Under kalla vinterdagar 
funderar jag ibland om ett ar-
bete inomhus trots allt vore 

ett bättre alternativ. Däremot har jag 
aldrig trivts på kontor och jag tycker 
om att arbeta med händerna.

Enligt Huukkala erbjuder Karleby 
Hamn en fantastisk arbetsgemenskap. 
Som ny anställd har han tagits väl emot 
och arbetskompisarna är hjälpsamma 
och på gott humör.

– Vi har ett fantastiskt gäng här och 
det är en av de viktigaste orsakerna till 
att det är trevligt att komma hit var-
je dag. Hos oss kan man retas lite med 
varandra och genast få igen utan att 
någon tar illa upp, skrattar Huukkala.

Arbetssäkerhet och
bondförnuft
Karleby Hamn är en av Finlands mest 
betydande industrihamnar. På årsnivå 

I Karleby Hamn arbetar strax under 30 
personer med olika arbetsuppgifter. 
Trots att största delen av arbetet är 
osynligt bakom hamnens låsta portar 
avspeglas effekterna också utanför 
hamnen. Ben Huukkala arbetar som 
hamnövervakare och svarar för att far-
tygen förtöjs tryggt och i tid i hamnen.

Ben Huukkala uppskattar 
tvåskiftsarbetet som underlättar 
barnfamiljens vardag hemma.
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Kokkolan satamassa jo kahden vuo-
sisadan ajan vaikuttanut iloinen, 

hellyttävä ja välillä maailman meril-
lä seilannut Satamakarhu on saanut 
nimekseen Nalle-Anders. Satamakar-
humme Nalle-Anders-nimi viittaa suo-
raan Kokkolan Sataman 200-vuotiseen 
historiaa, sillä sataman syntyyn ja sen 
alkuvaiheen kehitykseen vaikuttivat 
vahvasti kokkolalaiset laivanvarusta-
jat Anders Roos ja Anders Donner. 
Eikä sovi unohtaa Kokkolan kirkko-
herraa Anders Chydeniusta, joka 
vapaakauppa-aatteen edelläkävijänä 
vauhditti 1700-luvulla omalla työllään 
satamankin kasvua.

Kokkolan Satama etsi Satamakar-
hulle sopivaa nimeä somekampanjalla 
200-vuotisjuhlan merkeissä. Saimme 
runsaasti hyviä nimiehdotuksia, mistä 
lämmin kiitos osanottajille! Kokkolan 
Sataman tuotepaketin saivat Fanny 
Koivisto, Kaisa Harmaala-Huusko 
ja Antti Kinnunen.

Nalle-Anders puolestaan on päättä-
nyt jäädä maihin Kokkolaan, satamaan-
sa, jonka hän tuntee paremmin kuin 
kukaan muu. Vanhan satamakonttorin 
ullakolta hän tapaa katsella kaukoput-
kellaan merelle, ja välillä hän käy ta-
paamassa merenkävijöitä merimieskir-
koksi muuttuneessa konttorissa.

Valokuvanäyttelyn toteuttaa Kokko-
lan Sataman kumppanina Erikois-

tietotoimisto ETT, joka on valinnut lä-
hes 4 000 kuvasta reilut 250 valokuvaa 
varsinaiseen näyttelyyn.

– Olemme erittäin onnellisia ja tyyty-
väisiä, että saimme tällaisen tehtävän. 
Olemme koonneet aikaisemmin vas-
taavanlaisen näyttelyn muun muassa 
Kokkolan kaupungin 400-vuotisjuhla-
vuoden kunniaksi. Tälläkään kertaa te-
kijöitä ei tarvinnut houkutella mukaan. 
Erittäin iloisia olemme olleet Kokkolan 
Sataman luottamushenkilönä pitkään 

Sataman historiaa kuvin ja sanoin
toimineen Hemming Renlun-
din mukanaolosta. Renlun-
dilla on valtava tietomäärä ja 
runsaasti kontakteja, mistä on 
ollut iso apu, kertoo näyttelyä 
kokoamassa ollut Tapio Kau-
nisto ja jakaa lämpimät kiitok-
set kaikille muillekin, jotka ovat 

eri tavoin vaikuttaneet näyttelyn toteu-
tumiseen.

Hänen mukaansa valokuvanäytte-
ly kuvaa ennen kaikkea Kokkolan sa-
taman ja satamayhteisön muutosta ja 
kasvua historiansa aikana.

– Aluksi oli vain yksi laituri, josta sa-
tama sittemmin lähti laajenemaan. Yksi 
mielenkiintoinen aikakausi alkoi 1895, 
jolloin Veljekset Friis perusti Ykspihla-

jaan konepajan, joka työllisti enimmil-
lään 600 työntekijää, ja heistä iso osa 
asui alueella.

Kuvissa on paljon ihmisiä ja 
yhteisöllisyyttä
Koska kuvia oli alun perin tuhansia, on 
myös jouduttu tehdä valintoja. Ensim-
mäisenä karsiutuivat pois kuvat, jotka 
eivät liittyneet suoranaisesti sataman 
kasvuun tai Ykspihlajaan. Sen jälkeen 
kokonaisuutta ryhdyttiin jäsentämään 
vuosikymmenittäin. Esimerkiksi raken-
nuskanta ja siinä tapahtuneet muutok-
set kuvaavat sataman kehitystä.

Näyttelyyn on kuitenkin valittu mah-
dollisimman paljon kuvia, joissa on ih-
misiä ja yhteisöllisyyttä, eli luvassa ei 
ole laiva- tai laitenäyttely.

Kuvien sisältöä avataan tekstityksil-
lä. ETT:n paneutuminen kuvantekstei-
hin ja nimenomaan kuvien sisältöihin 
kannatti, sillä tekstien ansiosta kuvat 
avautuvat katsojille aivan uudella ta-
valla. Koska kuvissa esiintyy runsaasti 
ihmisiä, ihan jokaista henkilöä ei kui-
tenkaan ole ollut mahdollista tunnistaa 
nimeltä.

Yksi mielenkiintoinen kokonaisuus 
on kahvilat ja baarit, jotka ovat kaik-
kialla olennainen osa satamien histo-
riaa. Niistä näyttelyssä on kuvia sijain-
titietoineen. 

Museon lisäksi kuva-aineistoa näyt-
telyyn on saatu muun muassa yksityi-
siltä ja Kokkolan Satamalta.

Satamakarhu 
on nyt Nalle-Anders

Kallentorilla 1. heinäkuuta avautuva 
valokuvanäyttely tarjoaa kokkolalai-
sille hienon mahdollisuuden tutustua 
kaupunkilaisten oman sataman histo-
riaan, johon liittyy läheisesti myös Yk-
spihlajan asukkaiden arki. Näyttely on 
avoinna syyskuun loppuun saakka.

Kuvassa osa ETT:n ryhmästä, joka 
on ollut kokoamassa juhlavuoden 
valokuvanäyttelyä: Tapani Kaunis-
to (vas.), Michael Neunstedt, Jukka 
Perttula ja Markku Kääntä.

Hemming Renlund toimi 
pitkään satamalautakunnan 
puheenjohtajana, ja hänellä 
on paljon arvokasta tietoa, 
joka on auttanut valokuva-
näyttelyn kokoamisessa.

Nalle-Anders-nimi viit-
taa suoraan Kokkolan 
Sataman 200-vuotiseen 
historiaa. Nalle-Andersin 
hahmo on kokkolalaisen 
Mia Sumellin käsialaa.



• VALOKUVANÄYTTELY Kokkolan sataman historiasta 
Kallentorilla 1.7.-30.9.

• SATAMADOKUMENTTI konttiscreenillä 
Kauppatorilla. kesäkuu, heinäkuu, elokuu

• SATAMADOKUMENTTI Port Towerin aulassa, 
VesiVeijarissa, HalpaHallissa. kesäkuu, heinäkuu, 
elokuu, syyskuu, lokakuu, marraskuu, joulukuu

• KIERTOAJELUT satamaan iltatorin yhteydessä 
keskiviikkoisin 2.7., 9.7., 16.7., 23.7. 
(ei ilmoittautumista)

• Ykspihlajan kulttuuriviikolla tiistaina 15.7. klo 12–14 
SATAMAN JUHLAA kahvila Sahan pihapiirissä. 
Satamalauluja ja muuta musisointia, puhetta 
satamasta ja Ykspihlajasta.

• Ykspihlajan kulttuuriviikolla torstaina 17.7. klo 15–17 
LEGENDAARINEN PUOMIBAARI – YKSPIHLAJAN 
MERIMIESTEN TARINOITA. Vanhat merimiehet 
tarinoivat vanhojen valokuvien kera, musisointia. 
Saatettu kulku puomibaariin S1 portilta ja takaisin.

• Avoin LUENTOTILAISUUS kaupungintalolla 
23.10. klo 15–17. Huumorilla höystettä asiaa 
sataman historiasta, nykypäivästä ja tulevaisuudesta.

• Joulukuussa kokkolalaisiin koteihin 
jaetaan 2026-VUOSIKALENTERI muistona
200-vuotisjuhlavuodesta.
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Juhlitaan 
yhdessä!

Koska kyse on kokkolalaisten omistaman sata-
man 200-vuotisjuhlavuodesta, sitä on luonnolli-
sesti syytä juhlia yhdessä. Poimi mukaan ohei-
sesta kalenterista mieluisat tapahtumat, ja liity 
seuraan. 

• FOTOUTSTÄLLNING om Karleby hamns historia på 
Kalletoget 1.7–30.9.

• HAMNDOKUMENTÄR på containerskärm på Salutorget. 
Juni, juli, augusti

• HAMNDOKUMENTÄR i Port Towers foajé, VesiVeijari, 
HalpaHalli. juni, juli, augusti, september, oktober, 
november, december

• RUNDTURER i hamnen i samband med 
kvällsmarknaden onsdagar 2.7, 9.7, 16.7, 23.7. 
(ingen anmälan)

• Yxpila kulturvecka tisdag 15.7 kl. 12-14 HAMNFEST 
på café Sågens gård. Hamnsånger och annan musik, 
samtal om hamnen och Yxpila.

• Under Yxpila kulturvecka torsdag 17 juli kl. 15–17 
LEGENDARISKA BOMBAREN – YXPILA-SJÖMÄN 
BERÄTTAR. Gamla sjömän berättar historier med gamla 
fotografier, musik. Transport till Bombaren från port S1 
och tillbaka.

• FÖREDRAG i stadshuset 23 oktober kl. 15–17 - fritt 
inträde för alla. Humoristiska berättelser om hamnens 
historia, idag och i framtiden.

• I december delas 2026 års ALMANACKA ut till hushållen 
i Karleby som minne av 200-årsjubileet.

Låt oss fira 
tillsammans!

Då det är fråga om att fira 200-års jubiléet för 
karlebybornas egen hamn ska vi naturligtvis fira 
det tillsammans. Välj de evenemang som intres-
serar dig i kalendern nedan och kom med! 
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